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Environnement agricole

Le projet routier impacte des terres agricoles (2.9 ha) ainsi que des terres laissées a
I'état de friches (0.9 ha). La majorité des terrains nécessaires au projet ont été acquis
par le Déepartement lors de I'enquéte parcellaire de 1996. Les parcelles concernées
par le projet ont ete laissees en usage aux exploitants agricoles locaux, dans l'attente
de l'opération d'aménagement du projet de liaison routiere.
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Les acces aux parcelles coupées par le projet routier seront retablis.
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Patrimoine historique AL

Le projet étant situé dans le périmetre et en co-visibilité du pont Van Gogh, classé
monument historique, il a fait I'objet de plusieurs échanges avec |'Architecte des
Batiments de France pour en optimiser l'insertion.

L'impact visuel de 'amenagement a ete minimisé pour une meilleure integration. Le
profil en long a ainsi été abaissé au maximum au droit de I'ouvrage d'art n°1, tout en
tenant compte des contraintes techniques liees aux circulations sur berges et aux
contraintes hydrauliques induites par le risque inondation. Les remblais en approche
de l'ouvrage d'art n°1 seront enherbés, sans plantations hautes, afin de ne pas
souligner le projet routier dans le paysage.

Vue depuis le pont Van 'Gogh : photomontage de l'insertion d_e »I""”__‘oi’&l_J,vrage ,_’d',ajﬁrt-h"i "
Suite a ces echanges, un arrété préfectoral a autorisé les travaux au titre des abords
des monuments historiques en date du 6 juillet 2017.

Projets connexes

Le projet de liaison Sud-Est d'Arles est compatible avec 'amenagement du contournement autoroutier d'Arles porté par I'Etat. Au stade actuel des études du
contournement autoroutier, un demi-echangeur est prévu avec une connexion au giratoire de Saint-Simon.

Parallelement a la réalisation du contournement autoroutier, la RN113 serait requalifiee pour la modifier en voirie urbaine.
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Extraits du dossier de concertation "Contournement autoroutier d'Arles” de juin 2011
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pour protéger les habitations concernées par la reglementation. Les modelisations [ Tl . '.?’ hd b
' g ] et GBA h=0.8m 1=200 m

acoustiques montrent que des GBA (dispositifs de retenue en beéton) suffisent a Lol U
reduire I'exposition aux niveaux sonores des habitations concernées (identifiees en | |
jaune sur le résultat de la modelisation présenté ci-contre).

T g (P g 3

“;—“- %1 54.8| 54.0 | v o
. Rpc| 5@.5| se.s
@-E ;::Sji ROC| 45.8| 45.8 [ \I e SR
: b Y | ] L i r’% 5 s
F e A [RDC| 45.8| 45.0 B— | | A
f vy ‘ﬂ:- ‘ﬂ"l\L LRD—C"L—S—Q"Q‘LMI
4 g - " owm Oia‘ = | i
(| 1 s
'é% [RDC] s51.5] 51.5 == ¢
i (1 5
[RDC | 65.0 | 60.0 |~ & '\ 5
[RDC| 57.5] 57.e H+ ™
GBA h=0.8m 1=100 m
T, = a i
. Habitat collectif
[] "« Récepteurs en cade i
Légende ) w fa . Habitat individuel
Recepteurs T — Batiments W satiment industriet ou agricole 0 50 100 150 20 20 M0 3 400 450 500
L e prolagitins (A0 M satiment éducatif ES

Laeq sans protections [&h-22h]

. Autre batiment

Modes actifs

Le Département a réalisé une étude sur les modes actifs afin de vérifier la pertinence de l'integration des cycles sur la liaison Sud-Est d'Arles. Cette étude a conclu que les
principaux poles a desservir ne pouvaient pas |'étre par un aménagement cyclable le long de la liaison routiere, cette derniere nécessitant des detours trop importants pour
rendre 'aménagement attractif. Suite a cette étude genérale sur les modes actifs, le Département a engagé les études techniques pour la création d'une piste cyclable
specifiqgue permettant de relier les quartiers Barriol a Fourchon avec un tracé court, plus attractif pour les cyclistes.
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