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Conformément aux dispositions prévues par larticle R. 122-6 du Code de
’Environnement, la présente étude d’impact a fait I'objet d’un avis de I’Autorité
Environnementale (AE) daté du 10 septembre 2015. Cet avis est annexé au
dossier.

Dans son avis, I’AE formule un certain nombre d’observations et/ou
recommandations appelant une réponse de la part du Conseil Départemental
des Bouches-du-Rhéne, maitre d’ouvrage de I’opération.

Un tableau de synthése, également annexé a la présente, liste les dites
observations/recommandations et précise la facon dont ces derniéres ont été
prises en compte. Afin de permettre au lecteur une identification rapide des
modifications apportées au dossier suite a I’avis de I’'AE, les éléments sont
figurés comme suit.

I Modification suite a I'avis de 'AE
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1.1. LEPROJET

Point de passage historique vers Aix-en-Provence, le hameau de La Barque est situé sur un
important nceud routier entre les RD6, RD6¢, RD96, RD7n, A8.

Dans la traversée de La Barque, la RD96 qui assure notamment la liaison RD6/A8 connait
une situation conflictuelle entre trafic de transit et trafic de desserte ce qui génere des
dysfonctionnements et des nuisances importantes tant pour les riverains que pour les
usagers : congestion du trafic, bruit, insécurité routiére, cadre de vie dégradé.

Pour faire face a cette situation, le Département des Bouches-du-Rhone envisage la
réalisation d’un barreau de liaison entre la RD6 et le demi-échangeur RD96/A8 au nord
de La Barque.

Les objectifs visés sont les suivants :

» Définition d’'un réseau local permettant de résoudre les problémes de traversée de La
Barque par la RD96 et par les trafics s’échangeant entre 'A8/RD7n et la RD6 ;

Fluidification du trafic dans la traversée de la Barque et sur les axes connexes ;
Amélioration de la desserte locale et du cadre de vie des habitants ;
Gain de sécurité pour les usagers de la route et les habitants de La Barque ;

Inscription du projet dans une vision prospective du développement économique et
démographique local.

YV V V V

1.2. L’ETUDE D’'IMPACT

Compte tenu de ses caractéristigues géométriques, ce projet reléve des rubriques
suivantes :

- PROJETS
CATEGORIES s .
D’AMENAGEMENTS, PROJETS soumis a la procedure
, C o ’: de « cas par cas »
d’ouvrages et de soumis a étude d’impact licati P i
travaux en application de I’annexe
de la directive 85/337/CE

Infrastructures de transport

d) Toutes autres routes d’'une | d) Toutes routes d'une
longueur égale ou supérieure a | longueur inférieure a 3
3 kilométres. kilométres.

6° Infrastructures
routieres
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p-<

e) Tout giratoire dont I'emprise
est supérieure ou égale a 0,4
hectare.

a) Ponts dune

7* Quvrages dart supérieure a 100 m

longueur | a) Ponts d'une longueur
inférieure a 100 m

Compte tenu des caractéristiques du projet et de ses conséquences prévisibles, le
Département des Bouches-du-Rhoéne a décidé de réaliser une étude d’impact sans
déposer de demande d’examen au cas par cas auprés de la DREAL PACA.

La présente étude d’'impact a été réalisée dans les formes prévues a l'article R. 122-4 du
Code de 'Environnement. Le tableau ci-dessous permet d’établir le lien entre les exigences
de l'article R. 122-4 du Code de I'Environnement et les chapitres correspondants de I'étude.

Contenu réglementaire de I’étude d’impact

Chapitre correspondant dans I’étude
d’impact

1. Une description du projet comportant
des informations relatives a sa conception et a

ses dimensions

Chapitre 6.  Présentation du projet

2. Une analyse de I'état initial de la zone
et des milieux susceptibles d’étre affectés par

le projet

Chapitre 4.  Analyse de [l'état initial du
site et de son environnement

3. Une analyse des effets négatifs et
positifs, directs et indirects, temporaires et

permanents

Chapitre 7. Analyse des effets du projet
sur 'environnement

Chapitre 8.  Mesures prévues

4, Une analyse des effets cumulés du

projet avec d’autres projets connus

Chapitre 9.  Analyse des effets cumulés
avec d’autres projets connus

5. Une esquisse des principales solutions
de substitution examinées par le pétitionnaire

ou le maitre d’ouvrage

Chapitre 5. Esquisse des principales
solutions de substitution envisagées et
justification du projet retenu

6. Les éléments permettant d’apprécier la

compatibilité du projet avec laffectation des

Chapitre 12. Compatibilité du projet avec
les documents d’urbanisme opposables et
articulation avec les différents plans,
schémas, programmes et autres

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
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Contenu réglementaire de I’étude d’impact

Chapitre correspondant dans I’étude
d’impact

sols ainsi que son articulation avec les plans,
schémas et programmes mentionnés a l'article
R.122-17

documents de planification

7. Les

pétitionnaire ou le maitre d’ouvrage

mesures  prévues par le

Chapitre 8.  Mesures prévues

8. Une

utilisées pour établir I'état initial et évaluer les

présentation des méthodes

effets du projet sur I'environnement

Chapitre 13. Présentation des méthodes
utilisées pour établir I'état initial et évaluer
les effets du projet sur I'environnement

9. Une

éventuelles

description  des  difficultés

rencontrées par le maitre

d’ouvrage pour réaliser cette étude

Chapitre 14. Difficultés éventuelles

rencontrées

10. Les noms et qualités précises et
complétes du ou des auteurs de [I'étude
d'impact et des études ayant contribué a sa

réalisation

Chapitre 15. Auteurs de 'étude

11. Il est fait état dans I'étude d’'impact des
éléments figurant dans I'étude de maitrise des

risques ou dans I'étude des dangers

Non concerné

12. Une appréciation de [limpact de

'ensemble du programme

Chapitre 3.  Notion de programme

Pour les infrastructures de transports visées au 5° au 9° du tableau annexé a l'article R.122-

2 du code de I'environnement :

Une analyse des conséquences prévisibles sur
le développement éventuel de l'urbanisation :

Chapitre 7. Analyse des effets du projet
sur 'environnement

Une analyse des enjeux écologiques et des
risques potentiels liés aux aménagements
fonciers, agricoles ou forestiers

Chapitre 11. colts

collectifs

Evaluation des

Une analyse des couts collectifs des pollutions
et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité

Chapitre 11. Evaluation des colts

collectifs

Une analyse des consommations énergétiques
résultant de I'exploitation du projet, notamment
du fait des déplacements qu’elle entraine ou
permet d’éviter

Chapitre 11. Evaluation des colts

collectifs
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Contenu réglementaire de I’étude d’impact

Chapitre correspondant dans I’étude
d’impact

Une description des hypothéses de trafic, des
conditions de circulation et des méthodes
calcul utilisées pour les évaluer ou en étudier
les conséquences

Chapitre 13. Méthodes utilisées  pour
établir I'état initial et évaluer les effets du
projet sur 'environnement

Un résumé non technique

Chapitre 2.  Résumé non technique

Pour les travaux, ouvrages ou aménagements
soumis a autorisation en application du ler du
Livre Il [l'étude d'impact vaut étude
d’'incidences si elle contient les éléments
exigés pour ce document par l'article R.214-6
du code de I'environnement

Non concerné

Pour les travaux, ouvrages ou aménagements
devant faire I'objet d’'une étude d’incidences en
application des dispositions du chapitre IV du
titre ler du livre IV, I'étude d’impact vaut étude
d'incidences si elle contient les éléments
exigés par l'article R. 414-23

Chapitre 7. Analyse des effets du projet
sur I'environnement

Annexe 1.
incidences

Evaluation appropriée des
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2. RESUME NON TECHNIQUE

Par définition, I'objectif du résumé non technique est de présenter de la fagon la plus claire et
synthétique possible les principaux enjeux liés au projet et la maniére dont ces enjeux ont
éteé pris en compte. Il s’agit donc d’'un chapitre clé dans la compréhension du projet.

I. La présentation du projet : contexte et historique de l'opération, genése du projet,
description des aménagements et équipements publics a réaliser ;

II. La notion de programme c’est-a-dire l'insertion ou non du projet dans un programme de
travaux plus vaste que celui visé par la présente étude ;

lll. L’analyse de I’état initial du site et de son environnement comprenant la description
des différents enjeux environnementaux ;

IV. L’analyse des effets du projet sur les différentes composantes de I'environnement et
les mesures que le Maitre d’Ouvrage s’engage a mettre en ceuvre pour éviter, réduire ou
compenser les effets du projet sur I'environnement ;

V. L’analyse des effets cumulés du projet avec d’autres projets connus ;
VI. L’analyse des effets du projet sur la santé ;

VII. L’évaluation des coiits collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits
pour la collectivité ;

VIIl. L’analyse de la compatibilité du projet avec les documents d’orientation et de
planification ;

IX. Les méthodes utilisées pour établir I'étude d’'impact ;
X. Les difficultés éventuellement rencontrées lors de I'élaboration de I'étude d’impact ;

Xl. Les auteurs de I’étude et les personnes ayant contribuées a sa réalisation.
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PIECE G : ETUDE D’IMPACT — RESUME NON TECHNIQUE

21



République frangaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque DEPARTEMENT

o P |3 BOUCHES
Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge W24 DURHONE

|. PRESENTATION DU PROJET

A. CONTEXTE DU PROJET

Le hameau de La Barque (commune de Fuveau) est situé sur un nceud routier important
(RD6, RD6c, RD96, A8 et RD7n). Dans la traversée de La Barque, la RD96 qui assure
notamment la liaison RD6/A8 connait une situation conflictuelle entre trafic de transit et trafic
de desserte.

La RD96 et la RD6c ne sont plus adaptées aux niveaux de trafics élevés observés. Cela
génere des dysfonctionnements et des nuisances diverses tant pour les riverains que pour
les usagers (congestion, bruit, insécurité).

Le secteur de La Barque doit répondre aux enjeux locaux d’augmentation du trafic (zones
d’'activités industrielles, réserve d’urbanisation) et du dynamisme économique de la Haute
Vallée de I'Arc.

B. RAPPEL DES DECISIONS ANTERIEURES

Les études de faisabilit¢ menées pour 'aménagement du nceud routier RN96 (actuelle
RD96), RD6 et A8, appelé communément « contournement de La Barque » ont fait 'objet
d’'une consultation publique en janvier 1998.

La réalisation des études de liaison RD6/A8 jusqu’a I'avant-projet, a été inscrite au contrat de
plan Etat-Région 2000-2006.

Le contournement et la sécurisation de la traversée du hameau de La Barque sont inscrits
au Plan de Déplacements urbains du Pays d’Aix.

Cette opération s’inscrit également dans le plan d’investissement quinquennal adopté par le
Département dans le but d’amortir les impacts économiques de la crise.

C. DE LA COMPARAISON DE 8 VARIANTES AU PROJET RETENU

Les études de projet ont démarré en 2005 par un diagnostic préalable a I'élaboration de
variantes d’aménagement.

Parallélement a I'élaboration du projet, un processus de concertation publique par phase a
été mis en place par le Département des Bouches-du-Rhone afin d’associer les habitants,
les associations locales et toutes autres personnes concernées. Cette concertation publique
a été organisée dans les conditions prévues a l'article L. 300-2 du Code de I'Urbanisme.

Cette concertation s’est déroulée en 3 phases :

= Jlere phase, du 15 au 25 octobre 2007 : comparaison de 8 variantes (3 fuseaux
d’étude) ;

= 2éme phase, du 14 au 21 septembre 2009 : comparaison des fuseaux Ouest et
Est. Présentation de la solution retenue par le comité de pilotage de I'opération :
choix de la variante Ouest ;

= 3éme phase, du 12 au 23 mai 2014 : présentation de la variante Ouest optimisée.
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D. DESCRIPTION DU PROJET

Le projet retenu consiste donc en la réalisation d’un barreau de liaison a 'ouest du
hameau de La Barque entre les Bastidons et le carrefour RD96/A8.

Il est composé des aménagements suivants :

» La création d’'une voie de liaison a 2x1 voie entre la RD6 et la RD96 au niveau du
demi-échangeur de I'A8 ;

» La mise a 2x2 voies de la RD6 entre les Bastidons et La Barque ;

» La réalisation d’'un ouvrage de franchissement de I'’Arc accolé au pont de Bachasson
actuel ;

» La suppression du carrefour RD6/RD6c ;

» Le rétablissement en passage supérieur de la RD6c avec création de contre-allées a
double sens pour les acces riverains et les cycles ;

» La création d’'un échangeur giratoire plan au sud de la voie de liaison avec bretelles
d’évitement rétablissant les échanges avec la RD6 et assurant la liaison de la RD6 a
2x2 voies avec I'échangeur de I'A8 ;

» La création d’'un giratoire plan a 5 branches au nord de la voie de liaison créée,
assurant la continuité, d’'une part vers le demi-échangeur de I'A8 en direction de
Toulon-Aubagne, et d’autre part, via la RD96, vers la RD7n et le demi-échangeur de
I’A8 en direction d’Aix-en-Provence, Marseille et Lyon ;

» La création d’'un giratoire au niveau de La Barque au nord de la RD6 permettant, via
deux bretelles d’accés, d’assurer les échanges entre la RD96 la RD6 et le barreau de
liaison ;

» Laréalisation d’'ouvrages hydrauliques ;

» La mise en place de protections acoustiques.

D’une longueur de 1900 m sur la RD6 existante et 830 m de voie nouvelle (barreau de
liaison), la solution retenue comporte un carrefour giratoire a 5 branches au nord et un
carrefour giratoire au sud, avec 3 voies d’évitement en vue de rétablir les échanges entre la
RD96 et I'A8 au nord et entre la RD6 et la RD96 au sud.

Les acces aux parcelles situées au nord-ouest du barreau seront rétablis par l'intermédiaire
de la RD6c qui sera affectée a la circulation des cycles et riverains par la mise en ceuvre
d’un ouvrage de franchissement du barreau.

Un ouvrage d’art biais, du méme type que le pont de Bachasson (pont voute), sera réalisé
pour permettre le franchissement de la riviére I'Arc ; il sera le plus proche possible du pont
de Bachasson et les deux ouvrages reliés par des enrochements ou des murs afin d’assurer
la continuité hydraulique.

Le projet fera l'objet d’'un traitement paysager particulier qui assurera linsertion des
ouvrages dans leur environnement tout en réduisant les nuisances et en maintenant les
corridors écologiques.
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Plan du projet (vue technigue)

BACHASSON

LES AMANDIERS
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Trottoir
Accotement
liGt
Talus remblais
Talus déblais
Fossé et cunette
Aménagement paysager
Signalisation herizontale
Pavés
Merlon acoustique

Ecran acoustique
Mur de soutenement
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Plan du projet (vue paysagere)
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Les travaux se dérouleront entre 2017 et 2018 pour une mise en service a I'’horizon 2019.
Afin d’optimiser la durée des travaux, certains aménagements pourront étre réalisés en
paralléle. Sur la RDB6, les travaux seront réalisés sous circulation, de jour, de méme que sur
la RD96 au nord ou un giratoire plan sera aménagé au débouché de la bretelle en
provenance de I'A8. Pour certains points singuliers et pour des raisons de sécurité, des
opérations pourront se dérouler de nuit.

Les ouvrages et aménagements pourront étre réalisés suivant 'ordre chronologique défini ci-
dessous (non contractuel) :

1. Giratoire nord / franchissement de la RD6c / giratoire sud (travaux réalisés en parallele) ;

2. Ouvrages sur I'Arc et le Bramefan, mise a 2x2 voies de la RD6 (travaux réalisés en
parallele) ;

3. Barreau de liaison ;
4. Giratoire de La Barque ;

5. Aménagements paysagers et réparation du pont de Bachasson (travaux réalisés en
parallele).

Ce phasage prévisionnel (non contractuel) a été rajouté dans I'étude d’impact modifiée. Par
ailleurs, le Conseil Départemental, maitre d’ouvrage des travaux, s’engage a ordonnancer le
phasage des travaux en respectant le calendrier écologique.

Plan du projet (vue paysagere)
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Il. NOTION DE PROGRAMME

L’opération ici présentée se suffit a elle-méme et ne tire pas sa justification d’autres travaux.
Le programme général des travaux étant identique a I'opération, la présente étude d’'impact
tient lieu d’appréciation des impacts généraux du programme.

Ill. ANALYSE DE LETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

Deux périmétres d’étude ont été définis :
= | ’aire d’étude lointaine utilisée pour la description de thématiques dites « larges »
(ex : démographie, déplacements...) ;

= | ’aire d’étude rapprochée comprenant les emprises directes du projet et ses abords
immédiats en vue de la définition fine de certains enjeux (ex : faune, flore...).

Localisation des périmétres d’étude
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A. LE MILIEU PHYSIQUE

Le climat des Bouches-du-Rhdne est un climat de type méditerranéen, chaud et ensoleillé
avec des précipitations trés inégalement réparties et pouvant prendre un caractére
orageux. La vallée de I'Arc se caractérise par une grande irrégularité spatiale et temporelle
des précipitations et notamment des étés durant lesquels les épisodes de sécheresse sévere
sont récurrents. Les vents dominants sont le Mistral et les vents d’est.

Le hameau de La Barque s’inscrit en rive gauche de I'’Arc dans un territoire globalement
collinéen et montagneux comprenant quelques reliefs marquants tels que la colline des
Chapeliers et le célebre massif de la Sainte-Victoire.
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Sur le plan géologique, le hameau fait partie de la vaste unité géologique du bassin de
I’Arc dont les roches calcaires contiennent localement des coquilles fossiles ce qui confére a
ces terrains une valeur palé-écologique certaine, mais aucune protection spécifique.

Les sols présentent un autre intérét, de tout premier ordre celui-ci, lié a la présence d’eau
souterraine. En effet, le hameau de La Barque est implanté sur la formation du « Bassin
d’Aix », vaste nappe souterraine qui présente un bon état qualitatif et quantitatif. Au niveau
de l'aire d’étude, la nappe est quasi-affleurante donc particulierement vulnérable en cas de
pollution ; précisons que la nappe n’est pas exploitée localement ni pour la production d’eau
potable ni pour l'irrigation bien que plusieurs forages privés soient recensés.

L’Arc, dont le cours est d’ailleurs étroitement lié a la nappe d’eau souterraine, constitue
I’éléement structurant autour duquel s’articule tout le réseau hydrographique local. Au
niveau de l'aire d’étude, I'Arc est alimenté par trois principaux cours d’eau appelés vallats,
d’est en ouest : le vallat des Louvas, le vallat de Bramefan et le vallat de La Marine.

Contexte hydrologigue

(3 POV AT

=~ I
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Le bassin versant de I'Arc fait 'objet d’'un Schéma d’Aménagement et de Gestion des
Eaux, approuvé par arrété préfectoral le 13 mars 2014. Les enjeux définis dans ce document
concernent : les inondations, la qualité des eaux, les milieux naturels, la ressource en eau, la
réappropriation des cours d’eau.

Au droit de La Barque, I'Arc présente un bon état chimique mais un mauvais état
ecologigue en raison notamment de la présence d’obstacles (seuils) qui génent ou rendent
impossible le déplacement de la faune piscicole. A I'état actuel, aucune des routes
constituant le nceud routier du hameau de La Barque n’est munie de dispositif de traitement
de la pollution chronique et / ou accidentelle.
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L’Arc est un cours d’eau au régime torrentiel, ce qui signifie que les assecs estivaux sont
suivis de crues automnales parfois dévastatrices. A titre indicatif, le débit de I'Arc peut
atteindre 408 m?/s lors d’une crue centennale.

Le hameau de La Barque, qui est en partie situé sur d’anciens marécages est ainsi
particulierement exposé aux inondations par I’Arc et ses affluents en provenance de
Fuveau.

Une étude de 2006 a notamment permis de qualifier précisément 'aléa inondation sur le
secteur d’étude et de mettre en évidence le role des vallats dans les phénoménes
d’inondation. L’aire d’étude rapprochée est essentiellement située en zone d’aléa résiduel,
sauf a proximité de I'Arc et de la confluence avec I'Arc des vallats de Bramefan et de la
Marine, ou elle est concernée par les zones d’aléa modéré et fort. Précisons qu'il n’existe
pas actuellement de PPR inondation concernant le hameau.

Aléa inondation au droit de La Barque

LEGENDE

Aléa modéré
Aléa fort
Aléa résiduel

Lit majeur hydrogéomorphologique

Hauteur deau . I: l l

Vitasse
découlement

Octobre 2007
Gn70463Jm - AD_pl01 wor -z

Le hameau de La Barque est également exposé au risque naturel de « retrait-gonflement »
des sols argileux mais dont 'aléa est ici faible.

B. LE MILIEU NATUREL

Aucun site naturel protégé n’est recensé dans l'aire d’étude. Le site d'importance
communautaire (Natura 2000) « Montagne Sainte Victoire — Forét de Peyrolles — Montagne
des Ubacs — Montagne d’Artigues » est situé a 3 km de I'aire d’étude.

Les inventaires naturalistes ont été réalisés par le bureau d'études Naturalia. Les
prospections, réalisées l'aire d’étude rapprochée, montrent que lintérét écologique du
secteur réside dans la variété des habitats mais que les enjeux sont nuances,
globalement faibles sauf au niveau des boisements bordant I'Arc et ses vallats (ripisylves)
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qui présentent un intérét en tant que corridor écologique en particulier pour les chauves-
souris.

Lors des inventaires, deux especes de flore protégées ont été recensées a proximité de la
RD6 : il s’agit du Chardon a épingles et de la Gagée des Champs.

Sur le plan faunistique, les enjeux sont essentiellement liés aux boisements de I’Arc et de
ses affluents qui présentent un triple intérét: déplacement, chasse, gite. Parmi les
principales classes d’animaux fréquentant ces boisements, on citera :

= |es mammiféres : I'enjeu est principalement lié aux chauves-souris (ou chiroptéres)
dont 14 espéces (toutes protégées) ont été recensees,

= |es oiseaux : on citera notamment un couple de Milan Noir en bordure du vallat de la
Marine.

Les prospections de terrains ont également permis d’identifier une espéce d’insecte de
portée réglementaire ; il s‘agit de la Diane, un papillon précoce dont une station a été
localisée a I'est du Pont de Bachasson en dehors de I'aire d’étude rapprochée.

Synthése des enjeux biologigues
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C. LE MILIEU HUMAIN

Le hameau de La Barque se situe dans la Haute Vallée de I'Arc, 'un des 5 bassins de vie
que compte la Communauté du Pays d’Aix (CPA).

La Haute Vallée de I'Arc représente 9,3% de la population de la CPA et bien que la densité
d’habitants y soit inférieure a la moyenne communautaire, ce territoire est trés attractif.
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Sur le plan économique, la Haute-Vallée de I'Arc présente 2 particularités : une forte
composante agricole et une activité industrielle qui place ce territoire en téte du
classement des territoires industriels du Pays d’Aix.

D’aprés le dernier bilan de la Charte Agricole du Pays d’Aix, I'agriculture rentre en
concurrence directe avec une urbanisation rapide des zones périurbaines et peine pour
se maintenir. Une étude de 2006 portant sur la Haute Vallée de I'Arc montre que l'activité
agricole y est dynamigue mais partiellement en danger pour différentes raisons dont les
besoins de développement. L’aire d’étude rapprochée concerne 4 exploitations agricoles.

A la croisée des chemins vers Aix, Gardanne et Trets, le hameau de La Barque a connu une
urbanisation rapide avec le renforcement de sa position de point de convergence. Cette
urbanisation s’est essentiellement réalisée en bordure des axes qui convergent vers le
carrefour des 4 Chemins, au centre du hameau.

Aujourd’hui, P’activité économique du hameau est riche et diversifiée avec plus de 30
entreprises. Le paysage est toujours caractérisé par une forte composante agricole mais le
visage économique actuel est dominé par les activitéts de commerces et de services. A
'ouest du vallat de la Marine, I'établissement « La Bastide de Puget » organise notamment
des événements privés dans un cadre paysager privilégié.

Carte de synthese des activités économiques
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D. LE CADRE DE VIE

Avec I'essor du transport routier et la création de I'A8, la situation de point de convergence
de La Barque s’est considérablement renforcée : 'A8 au nord, la RD6 au sud, la RD96 qui
assure la liaison RD6-A8 en traversant le hameau dans le sens nord-sud.
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Les études de trafics menées depuis 2004 sur le secteur de La Barque mettent en évidence
la prépondérance du trafic de transit sur le trafic de desserte d’'une part, et la forte
proportion de Poids-Lourds dans le trafic local (10% a 20% du trafic global).

La RD6 dessert, a I'ouest, les pbles d’attraction d’Aix-en-Provence Sud et de Marseille Nord
avec un profil en travers a 2x2 voies, et a I'est les communes de la Vallée de I'Arc et du Var
avec un profil bidirectionnel. Les charges de trafic sont extrémement élevées sur la RD6 :
24 800 véhicules/jour a I’est du hameau, 24 400 véhicules/jour a I’ouest de la Barque.

La RD96 relie au nord la commune d’Aix-en-Provence et notamment un accés a I'A8, via le
péage dit de La Barque, et au sud, le Pays de I'Etoile et le pble d’attractivité que représente
Aubagne. Les charges de trafic sur la RD96 sont : 15 100 véhicules/jour au nord de La
Barque et 12 300 véhicules/jour au sud du hameau.

L’étude de I'évolution des mouvements tournants au droit du carrefour RD96/RD6¢ montre
une augmentation du trafic sur la RD6c Ouest. Cette tendance s’explique par I'induction de
trafic sur la RD6 suite a son élargissement a 2x2 voies, au détriment de litinéraire
empruntant 'A8 et 'A51.

Le hameau de La Barque subit des phénoménes d’heures de pointe trés marqués : sur la
RD6 le trafic est dense, dans la traversée du hameau, d’importantes retenues se forment
et atteignent jusqu’a 700 m de part et d’autre du carrefour a feux RD96/RD6c.

Carte de synthése des trafics
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Trafic Moyen Jours Ouvrés 3 : Taux PL : 14 % R T
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g _ 2 | TMJO : 24400 véh/j
* Charges journaliéres 3 & : ; N / TR Taux PL:9.0%
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TMJ : 8500 véh/j
TMJO : 9500 véh/j
TauxPL:19.2%

TMJ : 11500 véh/j
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| T™): 21600* véh/j TauxPL:5.1%

TMJO : 24300* véh/j
TauxPL:6.4 %

TMJ : Trafic Moyen Journalier / TMJO : Trafic Moyen Jours Ouvrés. HPM : Heure de Pointe
du Matin / HPS : Heure de Pointe du Soir. VL : Véhicule Léger / PL : Poids Lourds.

L’environnement urbain dans lequel la RD96 s’inscrit entraine des situations d’insécurité,
accentuées par un important trafic de Poids-Lourds, nuisant a la qualité de vie.

Ainsi, le trafic routier dans la traversée de La Barque et sur la RD6 engendre une
dégradation de la qualité de I'air et des nuisances sonores importantes. Sur le plan de
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la qualité de I'air, on notera que les concentrations en polluants d’origine routiére mesurées
en 2009 et 2010 sont proches (parfois supérieures) aux seuils réglementaires de qualité. En
termes de nuisances sonores, au-dela de 55 dB(A) 'TOMS estime que I'ambiance sonore
constitue une géne sérieuse. Actuellement les habitations bordant RD96 sont exposées a
des niveaux de bruit dépassant 60 dB(A) et pouvant atteindre jusqu’a 70 dB(A) au plus prés
de linfrastructure.

A l'ouest du hameau de La Barque, au niveau de l'aire d’étude rapprochée, le cadre de vie
est relativement préservé sauf aux abords de la RD6 et de la RD6c¢ sur lesquelles le trafic
reste important et générateur de nuisances.

Carte du bruit a I’état actuel
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Du fait de sa situation géographique entre deux véritables péles industriels (Gardanne,
Rousset-Peynier), de nombreux poids-lourds transportant des matiéeres dangereuses
empruntent la RD6 et la RD96. Un arrété préfectoral interdit la traversée de La Barque aux
transports de matieres dangereuses.

Sur le plan du patrimoine culturel, aucun monument historique n’est recensé dans laire
d’étude ; néanmoins on citera la présence d’'un batiment remarquable « La Bastide de
Puget » situé a l'ouest de l'aire d’étude rapprochée et qui a aujourd’hui une vocation
hételiere. Des vestiges archéologiques d’époque gallo-romaine sont recensés a proximité de
I'aire d’étude rapprochée.

Enfin, sur le plan paysager, la zone étudiée s’insere dans un paysage de transition ou les
parcelles agricoles sont imbriquées avec des parcelles construites. Les principaux enjeux
paysagers sont liés aux échappées visuelles sur la Sainte-Victoire et aux boisements
naturels qui bordent les cours d’eau.
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E. TABLEAU DE SYNTHESE DES ENJEUX

L’analyse de I'état initial du site et de son environnement a abouti a la connaissance des
milieux traversés, nécessaire pour dégager les enjeux du site au regard des caractéristiques
spécifiques du projet. Le niveau de I'enjeu est apprécié au regard du projet.

THEME ENJEU NIVEAU D’ENJEU
Milieu physique

Topographie / relief Relief ouvrant de belles perspectives sur le grand paysage Modéré
Contexte géologique | Inclusions fossiliferes présentant un intérét paléo-écologique Faible
en bordure de la RD96

Eaux souterraines Vulnérabilité de la nappe d’eau souterraine vis-a-vis du risque
de pollution
Eaux superficielles Vulnérabilité des eaux superficielles et des milieux aquatiques
associés vis-a-vis du risque de pollution
Risques naturels Inondations : secteurs exposés a un aléa faible a fort
Feu de forét : aléa induit au niveau des ripisylves Faible
Argiles : phénomene de retrait / gonflement Faible
Milieu naturel
ZNIEFF ZNIEFF géologique présentant un intérét paléo-écologique Faible
Natura 2000 2 sites Natura 2000 éloignés (3,1 et 8 km) et fonctionnellement Faible

indépendants de la zone d’étude

Flore / habitats Espéces floristiques protégées : Chardon a épingles, Gagée
des Champs

Faune Continuités écologiques : nombreux chiroptéres et oiseaux, Modéré
arbres remarquables pour les chiroptéres

Milieu humain

Activités Tissu économique local comprenant une multitude de petites Modéré

économigues entreprises

Agriculture Forte composante agricole - nombre réduit d’exploitations mais

avec de grandes surfaces cultivables et des activités
complémentaires (gites, locations)

Trame batie Intérét notamment lié & I'imbrication habitat / activité Modére
Equipements et | Présence d’établissements publics et d’équipements d’intérét Faible
réseaux local a communautaire

Réseaux aériens et enfouis - enjeu notamment lié a lirrigation Faible
Cadre de vie

Desserte / trafic Maillage routier — dysfonctionnements circulatoires dans La
Barque
Qualité de l'air Seuils réglementaires proches ou dépassés localement —
qualité dégradée dans La Barque
Ambiance sonore Ambiance sonore non modérée dans la Barque — ambiance
modérée en périphérie
Paysage Paysage de transition mais de qualité Modéré
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IV. ANALYSE DES EFFETS DU PROJET

On distingue les effets et mesures liés a la phase travaux d’une part et ceux liés a la phase
exploitation d’autre part.

A. EFFETS ET MESURES EN PHASE TRAVAUX

L’ensemble des impacts et des mesures sont repris dans le tableau de synthése ci-apres.

MILIEU PHYSIQUE

% Le climat : les travaux engendreront des émissions polluantes et des gaz a effet de
serre. Au regard de ses dimensions, le projet n’est pas de nature a impacter le climat.

Mesures prévues = L’organisation des travaux sera optimisée dans le but de réduire a
la source les émissions polluantes : adaptation des engins de chantier aux travaux
(puissance, dimension...), respect des normes de pollutions en vigueur, optimisation des
mouvements d’engins ainsi que des livraisons, interdiction des brllages de déchets sur
le chantier comme ailleurs dans le département.

% La topographie: des zones seront aménagées pour déposer et stocker le matériel et
les matériaux. Ces zones pourront créer des irrégularités dans cette plaine agricole
ouverte.

Mesures prévues = L’environnement du site (proximité des habitations, zone inondable,
paysage) sera pris en compte pour définir limplantation des zones de dépédts et
stockage. La quantité de matériaux stockés ainsi que la durée d’entreposage seront
optimisés.

X3

%

La géologie : les terrassements généreront des volumes de matériaux conséquents.

Mesures prévues = La gestion des matériaux sera optimisée. Au minimum, 30% des
matériaux extraits (déblais) seront réutilisés en remblais pour la réalisation des
aménagements. Les matériaux excédentaires seront évacués vers un centre agréé en
vue d’une valorisation ultérieure.

X3

%

Les eaux souterraines et superficielles : le lit mineur du vallat de Bramefan sera
localement recalibré (sur environ 80m) pour permettre la réalisation d’'un ouvrage de
franchissement. Ces travaux généreront des particules fines qui pourront étre entrainées
dans le cours d’eau. Globalement, compte tenu de la proximité des cours d’eau, il existe
un risque de pollution en cas de déversement accidentelle de substances polluante au
cours des travaux.

Mesures prévues = Les travaux dans le vallat de Bramefan seront réalisés en période
d’étiage. Des mesures techniques et organisationnelles spécifiques seront mises en
place afin de prévenir toute pollution: aires techniques étanches et équipées de
décanteurs, stockage des produits dangereux sur rétention... un Plan Alerte Pollution
sera établi par les entreprises pour définir les actions a mener sur le chantier en cas de
pollution.
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Recalibrage du lit |
mineur du vallat

s Limite d’emprrise des
travaux

Les risques naturels : le matériel et les matériaux stockés en zone inondable peuvent
potentiellement géner I'écoulement des eaux en cas de crues débordantes.

Mesures prévues = Les zones temporaires utilisées pour le dépdt et le stockage du
matériel et des matériaux seront aménagées hors zone inondable et axes d’écoulement
des eaux.

Une emprise de 20 m de large sera défrichée entre le vallat de Bramefan et I'Arc afin de
permettre la réalisation de la route. Il existe donc un risque faible mais non négligeable
de départ de feu au cours de ces travaux.

MiLIEU NATUREL

Les études écologiques (état initial, étude des impacts, définition de mesures) ont été
réalisées par le bureau d’études Naturalia.

7
0’0

La flore : les travaux entraineront la destruction d’individus de chardon a épingles, une
espece protégée. Deux autres especes protégées (la Sperculaire pentagonale et la
gagée des prés) ont été recensées au droit des travaux mais hors emprise.

Mesures prévues = L'emprise des travaux sera strictement délimitée par un expert
écologue afin de prévenir tout impact supplémentaire sur le chardon a épingles et sur
les espéces proches de l'emprise mais non impactées. Concernant le chardon a
épingles, une collecte de graines sera réalisée en vue du réensemencement ultérieur
des talus (un dossier de demande de dérogation a l'interdiction de destruction d’espéces
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protégées est en cours d’élaboration). Des mesures seront également prises pour éviter
introduction d’especes végétales invasives au cours des travaux.

La faune : les travaux devraient entrainer le dérangement et la destruction d’individus.
Le territoire de chasse et les corridors de déplacements de plusieurs espéces de
chauves-souris seront altérés par les travaux.

Mesures prévues = L'emprise des travaux sera strictement délimitée par un expert
écologue afin de prévenir tout impact supplémentaire sur les habitats d’espéces. Le
calendrier des travaux sera adapté de maniere a réaliser les travaux durant les périodes
les plus favorables. Les arbres seront abattus suivant un protocole strict qui permettra
de limiter I'impact et dont la mise en ceuvre sera suivie par un écologue.
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Les périmétres d’inventaires ZNIEFF : une seule zone d’inventaire ZNIEFF est
recensée au droit des travaux mais elle ne sera pas impactée.

Les sites Natura 2000 : les travaux ne sont pas situés dans un site Natura 2000.
Toutefois des chauves-souris inscrites a I'annexe Il de la Directive Natura 2000 ont été
recensées en transit sur le secteur. Elles ne seront pas impactées par les travaux.

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT — RESUME NON TECHNIQUE



République francaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque Jl;‘— §Sﬁ§;2’§

“MZ4 DURHONE

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

MILIEU HUMAIN

‘0

% Les activités économiques : le projet impactera 4 exploitations agricoles. Il engendrera
notamment des prélevements de surfaces agricoles, la démolition dun siége
d’exploitation et d’une activité agritouristique de 'une des exploitations, une coupure de
chemin agricole et un risque de pollution en cas de déversement accidentel.

Mesures prévues =2 Les exploitants agricoles seront indemnisés sur la base de I'étude
fonciére et agricole réalisée par un expert indépendant et par application du Protocole
Départemental relatif a I'indemnisation du préjudice subi par les propriétaires fonciers et
les exploitants agricoles. Le fonctionnement des chemins d’exploitation et du réseau
d’irrigation sera maintenu pour toute la durée des travaux.

Les commerces liés a la restauration devraient voir leur fréquentation augmenter. Le
colt d’'investissement des travaux devraient permettre la création d’environ 153 emplois
directs et indirects.

L’établissement « La Bastide de Puget » a l'ouest du vallat de la Marine sera exposé
aux nuisances générées par les travaux les plus proches.

Mesures prévues = Dans le planning de 'opération, la réalisation des ouvrages proches
de l'établissement sera optimisée de maniere a réaliser les travaux a une période moins
pénalisante pour l'activité. Les travaux se dérouleront de jour, hors week-end et fériés.
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« Le bati: trois batiments dont une habitation, un batiment agricole et un batiment a
usage locatif sont situés dans I'emprise des travaux et seront donc démolis.

Limite d'emprise des travaux

Bati sous emprise :
1. Location
,4'" " ¢l ! : o \ “ 2. Siege d'exploitation
¢\' 6) ¢ )4 5N 3. Habitation
| i L RN y WAIPRE 3 £ L O 7R

_

Mesures prévues = Le Département procédera a l'acquisition de ces batiments apres
estimation des Domaines.

Les habitations proches de la zone de travaux seront exposées a des nuisances : bruit,
dégradation de la qualité de I'air et du cadre paysager...

Mesures prévues = Les riverains seront tenus informés de I'avancement des travaux.
Les acces et stationnements seront maintenus et signalés. Des mesures techniques et
organisationnelles seront mises en place pour limiter les nuisances : arrosage des pistes
de chantier par temps sec et bachage des camions pour limiter les poussieres,
réalisation des travaux de jours, hors week-end et fériés.

K/
L4

Les déplacements : le schéma de circulation sera modifié suivant les nécessités du
chantier. L’afflux de poids-lourds sur les axes pourra perturber la circulation.

Mesures prévues = Les riverains seront tenus informés de I'avancement des travaux.
Les travaux seront réalisés sous chaussée circulée avec possibles réduction de voies.
Les acces et stationnements seront maintenus et signalés. Un plan de circulation sera
diffusé. Les accés aux habitations seront maintenus. Des mesures techniques et
organisationnelles seront mises en place pour limiter les nuisances : arrosage des pistes
de chantier par temps sec et bachage des camions pour limiter les poussiéres,
réalisation des travaux de jours, hors week-end et fériés.

O/
L4

La qualité de P’air : les travaux occasionneront une dégradation de la qualité de I'air
notamment lors des phases de terrassements avec la production de poussieres.
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Mesures prévues = Des mesures techniques et organisationnelles seront mises en
place pour limiter les nuisances : aménagement des aires techniques a distances des
habitations, capotage des engins par grand vent, établissement d’un plan de circulation
adapté, optimisation du phasage des travaux, respect des normes de pollution en
vigueur.

L’ambiance sonore : les travaux généreront des nuisances sonores plus ou moins
importantes notamment durant les terrassements.

Mesures prévues = Un dossier de bruit de chantier sera établi, il précisera les modalités
de réalisation des travaux ainsi que les engins employés. Des mesures techniques et
organisationnelles seront mises en place pour limiter les nuisances : aménagement des
aires techniques a distances des habitations, contrdle du bon état de marche des
véhicules et respect des émissions sonores, limitation de la vitesse au droit des
habitations.

Le patrimoine et le paysage : compte tenu de la localisation des travaux, la découverte
fortuite de vestiges ne peut étre écartée.

Mesures prévues = Un diagnostic d’archéologie préventive sera réalisé sous la maitrise
d’ouvrage de I'Institut National de Recherches Archéologiques.

Les travaux occasionneront une dégradation du cadre paysager.

Mesures prévues = L’environnement du site (proximité des habitations, zone inondable,
paysage) sera pris en compte pour définir implantation des zones de dépdts et
stockage. La quantité de matériaux stockés ainsi que la durée d’entreposage seront
optimisés.
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Tableau de synthése — phase travaux

IMPACT GLOBAL AVANT MESURES

INTENSITE DES

IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES

PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS
Milieu physique
Organisation du chantier : adapter les engins de chantier aux travaux
Climat o R Modéré (puissance, dimension...) - respecter les normes d’émissions polluantes Faible
Emissions polluantes et gaz a effet de serre environnementales en vigueur - optimiser les mouvements d’engins ainsi
que les livraisons — interdiction des brilages de déchets sur le chantier
Prise en compte des enjeux humains, hydrauliques (zone inondable)
. . Aati ' An0 Ari w aysagers pour 'aménagement des zones temporaires de dépdts et de .
Topographie / relief Creatlon. de zones temporaires de dépot/stockage pour matériel Modéré paysag p F1ame g S € Y i p : Faible
et matériaux stockage — optimisation des quantités matériaux stockés et de la durée
d’entreposage sur site
Terrassements en déblais/remblais générant des volumes de Optimisation des volumes de terrassements — réemploi sur site des
d’apport extérieur de matériaux de remblais chantiers locaux ou évacuation vers un centre agréé
Eaux souterraines Risque potentiel d'impact sur la qualit¢ de I'eau en cas de MOdéfé Elaboration d’un Plan Alerte Pollution - réalisation des travaux en période
pollution accidentelle (potentiel) d’étiage — aménagement d’aires techniques (stationnement, entretien...) Faible a
: . . — imperméabilisées équipées de décanteurs — mise en place de dispositifs | négligeable
£ - Risque potentiel d'impact sur la qualité de l'eau en cas de de rétention sous les éventuelles cuves de stockage d’hydrocarbures - | (potentiel)
aux superiicielles poIIu'Flon acmde_ntelle — production de particules fines lors du mise en place de sanitaires chimiques
recalibrage du lit du vallat de Bramefan
: ' i & 4 : Aménagement des zones temporaires de dépdt et de stockage hors zone -
e e Risque potentiel de géne des écoulements en cas de crues Faible / g z p p g Négligeable
débordantes inondable et axes d’écoulements
Risques ~ ' i 4 4 i : Sensibilisation du personnel — interdiction des brulages de toute nature — .
q P ol o i Rlsque_ potentl_el. de départ de feu lors des travaux préparatoires Faible =>NSIDNIS 1 Y : g Négligeable
naturels au droit de la ripisylve mise a disposition de moyens de lutte contre les départs de feu
Mouvement de
terrain Aucun
Milieu naturel
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IMPACT GLOBAL AVANT MESURES IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES

INTENSITE DES

PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS
~ ) Limitation des emprises par balisage
. Foréts galeries _ _ s .
Habitats 92A0 Destruction d’habitats Modere Lutte contre les plantes invasives Faible
Préconisations paysageres
N 4 Destruction d’individus — Destruction d’habitats (dossier de Av ;
Chardon a épingles Modéré imitati i i Faible
dérogation en cours d'élaboration) Limitation des emprises par balisage
Tri des terres et sauvegarde de la banque de graines
. Lutte contre les plantes invasives
Flore Sperculaire o o o S A .
SeErETaLE Destruction d’individus — Destruction d’habitats Negligeable | prgconisations paysagéres Négligeable
: Limitation des emprises par balisage
. . Altération des habitats Faible P P g Nul
Gagée des Prés . . . .
Assistance écologique en phase chantier
Diane Destruction d’individus - Destruction d’habitats Moderé Limitation des emprises par balisage Nul
Amphibiens . . ] L : Calendrier d’intervention adapté L
COMMURS Destruction d’individus - Destruction d’habitats Faible Négligeable
Limitation des emprises
Reptiles communs | Destruction d’individus — Destruction d’habitats Faible Calendrier d'intervention adapté Négligeable
Milan noir Dérangement Faible Calendrier d’intervention adapté Nul
P r . ye .. , . _ , ) , . . . ). . , o
assereaux Destructlc_)n d II‘Td’IVIdUS et d’habitats — Dérangement - Altération Modéré Calendrier d'intervention adapté Négligeable
communs des fonctionnalités Limitation des emprises
Faune
Ecureuil roux - . o ] o iol Calendrier d’intervention adapté S ety
Hérisson d’Europe | Destruction d'individus — Destruction d’habitats Faible o _ Negligeable
Limitation des emprises
Minioptere de | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération Faible Calendrier d'intervention adapte Faible
Schreibers territoire de chasse Limitation des emprises
Pipistrelle de Kuhl AItgraFlon des corridors ecploglqueAs - Desjtructlon/altergtlon Modéré Calendrier d’intervention adapté Négligeable
territoire de chasse - Destruction de gites arboricoles potentiels Abattage d’arbres respectueux des enjeux écologiques
Pipistrelle  pygmée AItgraFlon des corridors ecolloglquesA - Destr‘uctlon/alteratllon » Calendrier d'intervention adapté o
= CETTAE territoire de chasse - Destruction de gites arboricoles potentiels Modéré o . Neégligeable
- Destruction de gites avérés Abattage d’arbres respectueux des enjeux écologiques
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IMPACT GLOBAL AVANT MESURES

INTENSITE DES

IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES

Exploitations

Impact sur 4 exploitations agricoles : prélevements de surfaces
agricoles, démolition d’un siége d’exploitation, impact sur une

Activités agricoles activité agritouristique, coupure de chemins d’exploitation et de
. : réseaux, risques de pollutions des sols et des cultures
économiques

Commerces Augmentation de la fréquentation des commerces du hameau

Modéré a tres
fort

PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS
Altération des corridors écologiques en périphérie de colonie - Calendrier d'intervention adapté
Murin de Natterer Destruction/altération territoire de chasse proche de colonie - Modéré Insertion paysageéres en lien avec les contraintes écologiques Faible
Destruction de gites arboricoles potentiels Abattage respectueux des arbres adaptés
\C/)?S'FI)IZ:E EE Sg"’:\g I g g | al Calendrier d’intervention adapté
I IS, | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération _ Al
P e . Faible imitati i Négligeable
Sérotine commune, | territoire de chasse (faible occurrence) Limitation des emprises
Molosse de Cestoni Abattage d’arbres respectueux des enjeux écologiques
NeElE i@ Ll AIte-ra-tlon des corridors ecgloglqueAs - Des-tructlon/altergtmn —— Calendrier d’intervention adapté Faible
territoire de chasse - Destruction de gites arboricoles potentiels Abattage d'arbres respectueux des enjeux écologiques
Murin a oreilles o ) i ) ) o Calendrier d'int i danté
el eaes - @ AIte-ra-tlon des corridors ecgloglqueAs - Des_tructlon/alterguon Modéré alendrier d’intervention adapté Faible
AR territoire de chasse - Destruction de gites arboricoles potentiels Abattage respectueux des arbres adaptés
Vi e Bl EEmiE AItgraFlon des corridors ecgloglqueAs - Des'tructlon/alterfatmn e Calendrier d’intervention adapté Négligeable
territoire de chasse - Destruction de gites arboricoles potentiels Abattage respectueux des arbres adaptés
Pipistrelle de | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération Eaible Calendrier d’intervention adapté Faible
Nathusius territoire de chasse - Destruction de gites arboricoles potentiels Abattage respectueux des arbres adaptés
ZNIEFF Aucun impact sur le stratotype Aucun
Natura 2000 Auc‘une att.elnlteAa I'état de con.servatlon des habitats naturels et AuCUR
espéeces d’'intérét communautaire
Milieu humain
Démographie Aucun

Indemnisation des exploitants agricoles sur la base de I'étude fonciére et
agricole réalisée par un expert indépendant — application du Protocole
Départemental relatif a lindemnisation du préjudice subi par les
propriétaires fonciers et les exploitants agricoles — rétablissement des
chemins d’exploitation — maintien du fonctionnement des réseaux
(irrigation notamment)
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Activités hotelieres

IMPACT GLOBAL AVANT MESURES

PRINCIPAUX IMPACTS

Remise en cause de l'activité agritouristique d’'une exploitation
agricole

INTENSITE DES
IMPACTS

Tres fort

Nuisances occasionnées a l'établissement « La bastide de
Puget »

IMPACT GLOBAL APRES MESURES

PRINCIPALES MESURES

Acquisition des gites et indemnisation des exploitants agricoles sur la
base de I'étude fonciére et agricole réalisée par un expert indépendant —
application du Protocole Départemental relatif a lindemnisation du
préjudice subi par les propriétaires fonciers et les exploitants agricoles

INTENSITE DES
IMPACTS
RESIDUELS

Secteur des travaux
publics

Création d’environ 153 emplois directs et indirects

Optimisation du phasage des travaux — réalisation des travaux de jour,
hors week-end et jours fériés

Bati

Emprise sur 3 batiments : une habitation, un batiment & usage
de location, un batiment d’exploitation agricole

Nuisances occasionnées sur les habitations proches de la zone
de travaux

Acquisition par le Département des batiments situés dans I'emprise du
projet par voie amiable (solution privilégiée) ou par voie d’expropriation

_ Equipements
Equipements

Emprise sur une zone de stationnement

Information préalable des riverains - maintien et signalisation des acces
et stationnement - arrosage par temps sec des pistes de chantier afin de
limiter les poussiéres - bachage des camions pour éviter les envols de
poussieres et tout autre produit ou déchet - réalisation des travaux de
jour, hors week-end et jours fériés

Modéré

Faible

Mesure a définir lors des études ultérieures

et réseaux )
Réseaux

Aucun

Aucun

Cadre de vie

Déplacements

Géne pour la circulation - modification du schéma de circulation
- présence d’engins de chantier sur les voies

Modéré

Travaux sous chaussée circulée - information préalable des usagers et
des riverains sur les moadifications éventuelles des conditions de
circulations et de desserte - balisage de la zone de chantier et interdiction
d’acceés pour le public - réalisation et diffusion d’'un plan des accés et de
la circulation sur la zone de travaux - maintien d’accés sécurisés aux
habitations.

Faible

Qualité de l'air

Dégradation de la qualité de l'air (poussiéres, échappements...)

Modéré

Ambiance sonore

Nuisances sonores

Aménagement des plateformes de stockage des matériaux a distance
respectable des habitations - capotage systématique des engins -
arrosage des pistes de chantier - établissement d’'un plan de circulation
des engins de chantier - optimisation du phasage des travaux - respect
des normes de pollution en vigueur

Faible

Elaboration d’un dossier de bruit de chantier - mise en place d’'un plan de
circulation des engins - implantation des installations ainsi que des zones
de dépdts ou de stockage des déchets a distance respectable des
habitations - limitation de 'usage des avertisseurs sonores - limitation de
la vitesse de circulation des engins aux abords des habitations - contréle
du bon état de marche des engins de chantier

Modéré
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IMPACT GLOBAL AVANT MESURES IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES

INTENSITE DES

PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS
o Réalisation d’'un diagnostic archéologique préalable aux travaux sous la
. Patrimoine culturel Risque de mise au jour de vestiges archéologiques Maitrise d’Ouvrage de IInstitut National de recherches archéologiques
Patrimoine , .
préventives
et paysage - :
Paysage Dfag_radatlon du cadre paysager (terrassements, Modéré Prise en compte des enjeux paysagers pour 'aménagement des aires de Faible
défrichements...) dépdt et de stockage, des pistes d’acces.
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B. EFFETS ET MESURES EN PHASE EXPLOITATION

L’ensemble des impacts et des mesures sont repris dans le tableau de synthése ci-aprés.

MILIEU PHYSIQUE

R/
0‘0

®,
0‘0

7
0.0

Le climat : aucun impact.

La topographie : le projet a été calé au plus prés du terrain naturel de maniére a limiter
les terrassements. De plus des ouvrages de souténement seront réalisés afin de limiter
les emprises. Toutefois, la section nord du barreau de liaison sera aménagée en remblai
afin d’assurer le franchissement de I'Arc en préservant les capacités hydrauliques
actuelles.

Mesures prévues = Les aménagements paysagers permettront d’intégrer la route dans
son environnement sans souligner le tracé routier.

La géologie : aucun.

Les eaux souterraines et superficielles : le projet augmentera I'imperméabilisation et
donc la pollution chronigue résultant de I'accumulation sur la chaussée de substances et
résidus issus du trafic routier.

Mesures prévues = Le projet integre la mise en place d’un réseau de collecte des eaux
de la plateforme routiére. Avant d’étre rejetées dans le milieu naturel, les eaux de
ruissellement collectées transiteront par des bassins multifonctions qui assureront
l'abattement de la pollution, I'écrétement des débits et le stockage dune pollution
accidentelle. Les ouvrages ont été dimensionnés conformément au SAGE de I'Arc.

Le gain de sécurité induit par le projet permettra en outre de réduire le risque d’accident
et donc d’une pollution accidentelle.
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Les risques naturels : une étude hydrauliqgue avec modélisations a été réalisée par le
bureau d’études IPSEAU (service hydraulique INGEROP). Cette étude hydraulique
montre que I'ouvrage de franchissement de I’Arc n’aura aucun impact sur la ligne d’eau
(transparence hydraulique). On constate toutefois que la section en remblai du barreau
de liaison entraine un rehaussement de la ligne d’eau amont pour la crue de référence
d'occurrence centennale. De plus, par son implantation le projet réduit la zone
d’expansion des crues.

Mesures prévues > Sur la section en remblai du barreau de liaison, un ouvrage de
décharge sera réalisé. Cet ouvrage assurera I'écoulement des eaux en cas de crue
d’occurrence centennale. La modélisation montre qu’avec cette mesure, le projet n'aura
aucune incidence sur la zone inondable de I'’Arc et de ses affluents. Conformément au
SAGE de I'Arc, une zone de compensation sera aménagée au droit du barreau de
liaison.

Remblais de la RD96 existante
insubmersible par la crue centennale

e,

B

7

N

Remblais de la liaison en projet
insubmersible par la crue centennale

Limite de la zone inondable de I’Arc
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Zone de compensation des
remblais en zone inondable

MILIEU NATUREL

Les études écologiques (état initial, étude des impacts, définition de mesures) ont été
réalisées par le bureau d’études Naturalia.

% Laflore: aucun impact.

% Lafaune : le barreau de liaison entrainera une altération des corridors de déplacements
et une altération du territoire de chasse des chauves-souris. De plus, la création de ce
nouvel axe routier risque de s’accompagner d’'une augmentation de la mortalité
d’individus de la faune par collision avec les véhicules en circulation.

Mesures prévues = Les aménagements paysagers ont été concus de maniére a rétablir
les corridors de déplacement des espéces. Des dispositifs seront mis en place afin
d’éviter les collisions des especes volantes avec les véhicules. Un dossier de demande
de dérogation a [linterdiction de destruction d’especes protégées est en cours
d’élaboration au titre de lI'impact sur les chauves-souris.

K/
L4

Les périmétres d’inventaires ZNIEFF : aucun impact.

7
°n

Les sites Natura 2000 : le projet aura une incidence sur 3 espéces de chauves-souris
(inscrites a I'annexe Il de la Directive Natura 2000) en raison de I'altération des corridors
de déplacement et du risque de mortalité par collision.

Mesures prévues = Les aménagements paysagers ont été concus de maniére a rétablir
les corridors de déplacement des espéces. Des dispositifs seront mis en place afin
d’éviter les collisions des especes volantes avec les véhicules. Grace a ces mesures
l'incidence du projet sera négligeable.
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Légende

Projet a I'étude

= Barriére anti-collision

Mesures de réduction

R1 - Elaboration d'un phasage
des travaux en fonction du
calendrier biologique des espéces

R2 - Limitation des emprises en
phase travaux

R3 - Tri des terres et sauvetage de
la banque de graine de Carduus
acicularis

R4 - Mise en place de barriéres
anti collision

RS - Insertion paysagére adaptée
en tenant compte de la chiroptérofaune

R6 - Abattage d'arbres
des enjeux écologiques

Mesures d'accompagnement

A4 - Suivi de I'évolution des populations
de Chardons & épingles
(Carduus acicularis)

AS - Suivi des mesures anticollision
(chiroptéres)

CrrEh EEEEEEES
zobas e

Ortho® - IGN -

301102014
graphe : MAILLARD Olivier

R1R2R3 A4

JYATURALIA

Conrviranty oo
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Les activités économiques : le projet améliorera les échanges a I'échelle de la Haute
Vallée de I'Arc. Localement, certains commerces (boulangerie et station-service)
risquent de voir leur fréquentation baisser du fait du report du trafic de transit. A
l'inverse, la pacification de la traversée de La Barque valorisera les activités qui y sont
implantées. Le projet impactera 4 exploitations agricoles engendrant notamment des
prélevements de surfaces agricoles, la démolition d’'un siége d’exploitation et d’'une
activité agritouristique de 'une des exploitations, une coupure de chemin agricole.

Mesures prévues = Les exploitants agricoles seront indemnisés sur la base de I'étude
fonciére et agricole réalisée par un expert indépendant et par application du Protocole
Départemental relatif a I'indemnisation du préjudice subi par les propriétaires fonciers et
les exploitants agricoles.

L’établissement « La Bastide de Puget » sera exposé aux nuisances induites par le
nouvel axe routier.

Mesures prévues = L’établissement bénéficiera des mesures de protection acoustique
et d’insertion paysagére du projet.

Le bati: les batiments situés a proximité du projet subiront une dégradation de leur
environnement immédiat : bruit, air, paysage.

Mesures prévues = Des protections acoustiques seront réalisées pour protéger les
habitations exposées a un dépassement de seuils réglementaires. Des aménagements
paysagers seront réalisés afin d’assurer I"insertion du projet dans le paysage.

L’urbanisation : le projet n’aura aucun impact sur I'urbanisation.

Les équipements publics : I'accés aux équipements (services publics et piscine) sera
améliorée.

CADRE DE VIE

/7
0‘0

Les déplacements : les études de trafic ont été réalisées par le bureau d’études
Transmobilités.

Les modélisations font état de charges de trafic importantes sur le barreau de liaison et
sur la RD6. Les simulations dynamiques effectuées font ressortir un fonctionnement
circulatoire satisfaisant sur I'ensemble de la zone d’étude et montre que les graves
dysfonctionnements circulatoires qui ont actuellement lieu au droit du carrefour a feux
RD96/RD6¢c n’auront plus lieu grace au projet. Le hameau de La Barque sera épargné
des flux de transit. La circulation des poids-lourds sera interdite dans La Barque.

A moyen terme il est attendu un trafic de 18 000 véhicules/jour dont 13,1% de poids-
lourds sur le barreau de liaison, 36 400 véhicules/jour sur la RD6 et un trafic résiduel de
3 300 vehicules/jour dans La Barque.

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT — RESUME NON TECHNIQUE

54



République francaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque sy DEPARTEMENT
) 3 BOUCHES
Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge 2 DURHONE

Légende

Projets d’aménagement envisagés
Voirie

Giratoire

Trafic Moyen Journalier

TMI (véh/j)
Taux de PL (%)

200 m i/ - . > b )

la RD6 et un trafic résiduel de 4 100 vehicules/jour dans La Barque.
y TR 03 5 ] ‘\\\\\ N ?\\_\\ S = ¥ e, N

Légende

Projets d’aménagement envisagés
Voirie

Giratoire

Trafic Moyen Journalier

TM! (véh/j)
Taux de PL (%)

Mesures prévues =2 Une requalification de la RD96 traversant le hameau est envisagée
par la mairie de Fuveau.

Les acces riverains seront intégralement rétablis par des aménagements dédiés.

Le projet permettra aux piétons et cyclistes de se réapproprier 'espace public grace au
report de ftrafic vers le barreau et a la continuité de [litinéraire cyclable dans le
prolongement de la RD6c dans la traversée de La Barque.

A long terme il est attendu un trafic de 21 200 véhicules/jour, 43 500 véhicules/jour sur
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< La qualité de I'air : le volet Air et Santé de la présente étude d'impact a été réalisé
par le bureau d’études EGIS Environnement (ex-Guigues Environnement).

Si I'on se place a un horizon futur, en 2039 sans le projet, les nouvelles normes
technologiques applicables aux moteurs et aux carburants ainsi que le
renouvellement du parc automobile permettront une réduction de la pollution au
niveau des zones d’habitations pour la plupart des polluants dont le NO,, les
particules fines (PM10) et le benzéne. L’ensemble des valeurs seuils réglementaires
pour toutes les substances étudiées seront alors respectées.

Scénario : Etat futur 2039 sans la liaison RD6/A8
Concentration moyenne annuelle en NO,

Bruit de fond considéré = 12 pg/m3 Objectif de qualité et valeur limite = 40 pg/ms
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! i \. : Fiibrigue— [ Jde20a30
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Représentation cartographique EGIS Environnement 0 250 500 Metres
Fond de carte IGN - Janvier 2015 | | |

L’aménagement de la liaison RD6/A8 permettrait quant a elle de fluidifier le trafic sur
le carrefour de La Barque. Ainsi, le long de la RD96 a La Barque, la création de la
liaison RD6/A8 permettrait de diminuer les concentrations atmosphériques.

En revanche, la qualité de l'air dans la zone d’implantation de la liaison sera
dégradée par rapport a la situation actuelle (zone rurale). Toutefois, les valeurs
limites réglementaires ne devraient pas étre dépassées dans les zones habitées ou
constructibles.

Les simulations réalisées montrent en effet qu'en présence de la liaison RD6/AS,
aucun dépassement des critéres réglementaires de la qualité de l'air ne serait
observé a I'horizon 2039.
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Scénario : Etat futur 2039 avec la liaison RD6/A8
Concentration moyenne annuelle en NO,

Bruit de fond considéré = 12 pg/m3 Objectif de qualité et valeur limite = 40 pg/m3
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A noter qu’au niveau des zones d’habitations de La Barque, le long de la RD96, la
qualité de l'air sera sensiblement améliorée.

R/
0.0

L’ambiance sonore : le volet Acoustique de la présente étude d’'impact a été réalisé par
le bureau d’études Conseil Ingénierie Acoustique (CIA).

Les modélisations réalisées a I'horizon réglementaire (20 ans aprés la mise en service
du projet) montrent que de nombreux béatiments situés au droit du futur barreau de
liaison seront exposés a des dépassements de seuils acoustiques réglementaires. A
linverse, dans le hameau de La Barque, le niveau de bruit baissera d’environ 10 dB(A)
grace au projet.
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Mesures prévues = Une quarantaine d’habitations seront protégées grace a la mise en place de merlons, d’écrans et/ou protection de
facade. Environ 30 habitations supplémentaires (non impactées reglementairement) bénéficieront indirectement de ces protections.

CIA

Acoustique

République frangaise

LIAISON RD6/A8 DEPARTEMENT

Carte de bruit horizontale a 4 m - Période Diurne [P {
Situation future 2039 avec protections - Carte de synthése Y gggﬁgﬁg
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s Le patrimoine et le paysage: le projet dégradera le cadre paysager du site et
entrainera une rupture des continuités boisées.

Mesures prévues =2 Des aménagements paysagers seront réalisés. lls permettront de :
maintenir/renforcer les corridors, assurer l'insertion du projet sans souligner le tracé
routier, constituer des écrans visuels. Ces aménagements ont été congus en tenant
compte des enjeux acoustiques et écologiques.

f

P4

Arbres et arbustes

Haie arbustive

‘}/PS\ Ensemencemgnl
e,
N = B
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Tableau de synthése — phase exploitation

IMPACT GLOBAL AVANT MESURES IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES
INTENSITE DES
PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS

Milieu physique

Climat Aucun
. . Irrégularité dans le relief local due a la section en remblai entre . . Limitation des remblais (recours a des ouvrages de souténement) — .
Topographie / relief , Modéré . . N . Faible
le vallat de Bramefan et I'Arc insertion paysagére du barreau de liaison
Géologie Aucun
Eaux souterraines Risque potentiel de pollution de la nappe d’eau souterraine a Modéré Mi | " . . & h | I d
Iaffleurement en cas de pollution accidentelle (potentiel) Ise en place d'un reseau separatif stanche pour la collecte des eaux
pluviales - aménagement de 4 bassins multifonctions imperméabilisés

(fonction d’abattement de la pollution chronique et saisonniére, fonction
de confinement d’'une pollution) - écrétement et traitement qualitatif dans
le respect du SAGE de I'Arc

Augmentation des surfaces imperméabilisées — augmentation
de la pollution chronique
Eaux superficielles

Réduction du risque potentiel de pollution accidentelle grace a
'amélioration des conditions de sécurité

Aucun impact préjudiciable sur la zone inondable de I'Arc pour
une crue décennale mais rehaussement de la ligne d’eau pour
Inondai une occurrence centennale — transparence hydraulique du Modéré Réalisation d de déch . ¢ o q Neut
: , . o éalisation d’'un ouvrage de décharge — aménagement d’'une zone de
Risques nondations franchissement de I'Arc — non aggravation de la situation au odere : 9¢ 9 9 eutre
, , ] compensation des remblais en zone inondable
naturels niveau des ouvrages du vallat de Bramefan — réduction de la
zone d’expansion des crues
Feux de foréts Aucun
Milieu naturel
. Localisation des insertions paysagéres
Amphibiens , s ; - o - Agli
Faune communs Destruction d'individus Faible Reconstitution de linéaires végétaux Négligeable
Entretien des accotements
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IMPACT GLOBAL AVANT MESURES IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES

INTENSITE DES

PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS
Reptiles communs | Destruction d’individus — Destruction d’habitats Négligeable
Passereaux ' 'indivi 'habi — Dé - Altérati s Dispositifs anticollisions & ~iF
oo Destructlgn d |n_dI|V|dus et d’habitats — Dérangement - Altération Modéreé p Négligeable
communs des fonctionnalités Insertion écologique des aménagements paysagers
Ecureuil roux — _ N ) o . Insertion paysage en lien avec les contraintes écologiques .
Hérisson d'Europe | Destruction d'individus — Destruction d’habitats Faible _ Negligeable
P Entretien des accotements
Minioptere de | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération Barriere anti collision Faible
SChrEIberS terl’itoil’e de Chasse - Destl‘UCtion dlindiVidUS (CO||iSi0n) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
. Arati i & i - i Srati Barriére anti collision .
Pipistrelle de Kuhl Alte'ra'tlon des corridors ec'ologlﬂue‘s. Destr.uF:tlon/alteratlon Modéré Faible
territoire de Chasse - Destruction d |nd|V|dUS (CO||ISIOn) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
Pipistrelle  pygmeée | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération Barriére anti collision Faible
et commune terl’itoil’e de Chasse - DeStrUCtion dlindiVidUS (CO||iSi0n) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
Altération rridors écologi n périphéri lonie - - , -
_ éra o. des ,co _ dors e.co_og ques en périphérie de colo _e Barriere anti collision -
Murin de Natterer Destruction/altération territoire de chasse proche de colonie - _ _ _ ) _ Modéré
Destruction d'individus (collision) Insertion paysage en lien avec les contraintes écologiques
vespere de - Savi Altérati d id scologi Destruction/altérati
: - ration rridor i - ruction ration - C
Oreillard gris, e_a_ 0 es co O_S ecologiques es uc_: 0 ? e_a_t 0 _ Barriere anti collision 2 ~iF
Sérotine commune. | termitoire de chasse (faible occurrence) - Destruction d'individus Faible _ _ o _ Négligeable
- (collision) Insertion paysage en lien avec les contraintes écologiques
Molosse de Cestoni
DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE 6
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IMPACT GLOBAL AVANT MESURES

INTENSITE DES

IMPACT GLOBAL APRES MESURES

INTENSITE DES

station-service), valorisation par I'apaisement de la circulation

PRINCIPAUX IMPACTS PRINCIPALES MESURES IMPACTS
IMPACTS
RESIDUELS
Noctule de Leisler Altération des corridors écologiques - Destruction/altération —— Barriere anti collision Faible
tel’l’itoil’e de Chasse - DeStI‘UCtion dlindiVidUS (C0||iSi0n) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
Murin & oreilles o ) . ) ) L . . -
I e —— Altération des corridors écologiques - Destruction/altération Barriere anti collision Faible
murin territOire de Chasse - DeStI‘UCtiOI’] dlindiVidUS (CO||iSi0n) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
Murin de Daubenton | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération i Barriere anti collision Négligeable
territOire de Chasse - DeStI‘UCtiOI’] dlindiVidUS (CO||iSi0n) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
Pipistrelle de | Altération des corridors écologiques - Destruction/altération Eaible Barriere anti collision Faible
NathUSIUS territOire de Chasse - DeStrUCtion dlindiVidUS (CO||iSi0n) |nserti0n paysage en ||en avec |es Contraintes écologlques
ZNIEFF Aucun
Natura 2000 Incidence sur 3 especes de chauves-souris inscrites a I'annexe Faible Mise en place d’écrans anticollision et antibruit sur 'ouvrage au niveau N&gligeable
Il de la Directive Natura 2000 du franchissement de I'Arc
Milieu humain
Démographie Aucun
Développement Amélioration des échanges a l'échelle de la Haute Vallee de
local I'Arc
e Impact sur 4 exploitations agricoles : prélevements de surfaces Indemnisation des exploitants agricoles sur la base de I'étude fonciére et
,C VItes Exploitations agricoles, démolition d'un sieége d’exploitation, impact sur une EEVIGEERERIGEMM agricole réalisée par un expert indépendant — application du Protocole
economiques | 4 gricoles activité agritouristique, coupure de chemins d’exploitation et de fort Départemental relatif a lindemnisation du préjudice subi par les
réseaux, risques de pollutions des sols et des cultures propriétaires fonciers et les exploitants agricoles
Commerces Baisse de la frequentation de certains commerces (boulangerie, Neutre
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IMPACT GLOBAL AVANT MESURES

PRINCIPAUX IMPACTS

routiere

INTENSITE DES
IMPACTS

IMPACT GLOBAL APRES MESURES

PRINCIPALES MESURES

INTENSITE DES
IMPACTS
RESIDUELS

Activités hotelieres

Nuisances sur I'établissement « La Bastide de Puget »

Bati

Nuisances sur les batiments proches de I'axe routier

Urbanisation

Barriére fonciére entre zones urbaine et agricole

Equipements
et réseaux

Equipements

Amélioration de la desserte des équipements (services publics
et piscine)

Cadre de vie

Déplacements

Amélioration des conditions de circulation - gain de sécurité pour
les usagers et les riverains — cohérence du schéma local de
circulation

Qualité de l'air

Amélioration sensible de la qualité de 'air dans le hameau de La
Barque

Dégradation de la qualité de I'air au droit du barreau de liaison
mais respect des seuils réglementaires

Ambiance sonore

Réduction des nuisances sonores dans la traversée de la
Barque : - 10 dB(A)

Augmentation des émergences sonores au droit de la RD6 et du
barreau de liaison — 37 batiments exposés a des dépassements
de seuils réglementaires

Patrimoine et
paysage

Patrimoine culturel

Aucun

Mod

(N
(N

r

Mesures de protection acoustique et d’insertion paysageére Faible
. : o . . R . Faible &
Protections acoustiques des habitations et insertion paysagére du projet modéré

Faible a
modéré

Mise en place de protections acoustiques : merlons, écrans ou protection
de facade

Paysage

Dégradation du cadre paysager — ruptures des continuités
boisées

Faible a
modéré

N

Projet paysager adapté visant a: maintenir/renforcer les corridors,
assurer l'insertion du projet sans souligner le tracé routier, constituer des
écrans visuels — prise en compte des enjeux acoustiques et écologiques
dans les aménagements retenus

Faible
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C. COUTS DES MESURES ENVIRONNEMENTALES

Le co0lt prévisionnel des mesures par poste est le suivant :

Assainissement pluvial (dont bassins).......ccooveeeiiiiiiiiiiicci e, 3 000 000 € HT
Protections aCOUSTIQUES .......cuuuuiiii it e e e e et e e e e e e e eaanees 2575500 € HT
MESUTIES ECOIOGIGQUES ...eeiieiiiiiiiieei ettt e e e et e e e e e e e e anes 252 750 € HT
AMENAGEMENTS PAYSAGELS ..vvveeiieeeiiiiiiitirieteaaeeeaaaibtereeeaaeeeaaanbbarreeeaaeeesaannenrnnes 300 000 € HT
L o — 6 128 250€ HT

V. EFFETS CUMULES AVEC D’AUTRES PROJETS CONNUS

A. PRINCIPE DE L’ANALYSE

Les projets connus sont ceux ayant fait I'objet soit d’'un document d’incidences au titre de
l'article R.214-6 et suivant du code de I'environnement et d’'une enquéte publique, soit d’'une
étude d’'impact au titre du code de I'environnement ou pour lesquels un avis de I'Autorité
Environnementale ou du Département au Développement du Durable (CGDD) ou du
Département de I'Environnement et du Développement du Durable (CGEDD), a été rendu
public.

B. PROJETS CONNUS RETENUS

Les « autres projets connus » ayant été retenus a la date d’élaboration de la présente étude
d’'impact sont, par ordre de proximité avec le projet RD6AS :

= Centrale photovoltaique au lieu-dit « Les Sauvaires » a Fuveau ;

= Centrale photovoltaique au lieu-dit « Madame d’André » a Fuveau ;
= Centrale photovoltaique de Meyreuil au lieu-dit- le Défens ;

=  ZAC de la Burliére a Trets ;

= Dépbt municipal de bus « Aix en bus » ;

= ZAC de la gare a Aix-en-Provence.

C. CONCLUSION SUR LES EFFETS CUMULES AVEC D’AUTRES PROJETS CONNUS

Vu les caractéristiques des projets recensés, leur implantation, la nature des effets mis en
évidence par leurs évaluations environnementales respectives ainsi que les mesures
prévues par chaque maitre d’'ouvrage pour éviter, réduire ou compenser les effets de chaque
projet sur I'environnement, les impacts cumulés du projet RD6A8 avec les projets
connus sont nuls.
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V. LES PRINCIRPAUX EFFETS DU PROJET SUR LA SANTE

/7
0‘0

7
0.0

R/
0.0

A. LES EFFETS DES TRAVAUX SUR LA SANTE ET LES MESURES ASSOCIEES

Effet sur la santé lié a la dégradation de la qualité de I’air : il est principalement lié &
'envol de poussiéres lors des phases de terrassement. |l s’agit principalement de
désagréments et non de pollution réelle, mais ces désagréments représentent 'une des
principales causes de plaintes de la part des riverains.

Mesures prévues = Le soulévement des poussiéres pourra étre atténué par des
arrosages des pistes de circulation par temps sec.

Effet sur la santé suite a une pollution des eaux souterraines et superficielles :
compte tenu des mesures de protection des eaux prises en phase travaux et des
usages liées a l'eau identifiés a proximité de la zone de projet, le risque d'une
contamination des eaux et d’effets néfastes sur la santé est quasi nul.

Effet sur la santé lié a la qualité de l'air: il est principalement lié¢ a I'envol de
poussieres lors des phases de terrassement. Il s’agit principalement de désagréments et
non de pollution réelle, mais ces désagréments représentent 'une des principales
causes de plaintes de la part des riverains.

Effet du bruit sur la santé : le chantier se déroulera exclusivement de jour. La phase
de travaux est susceptible d’occasionner des nuisances sonores pour les riverains.

Mesures prévues = Les riverains les plus exposés aux nuisances sonores feront l'objet
d’'une information préalable. Un dossier de bruit de chantier sera établi par I'entreprise
chargée de la réalisation des travaux ; ce dossier mentionnera le phasage du chantier
ainsi que les principaux moyens employés au cours de ces phases.

Effets du chantier sur la sécurité des usagers et des riverains : 'accroissement de
la circulation sur la voirie locale est susceptible d’avoir une incidence sur les
conditions de circulation.

Mesures prévues = Une organisation et une gestion des itinéraires permettront de
limiter les risques d'accident sur la voirie d'acces et la géne vis-a-vis d'autres activités en
bordure des itinéraires d’acces. Des clétures de protection interdisant I'acceés aux zone
de chantier seront mises en place.

LES EFFETS SUR LA SANTE EN PHASE EXPLOITATION ET LES MESURES ASSOCIEES

/7
0.0

Indice pollution population : la comparaison des Indice Pollution Population « Avec »
et « Sans » projet montre une non variation de I'exposition des populations.

% Effets sur la santé des enfants du groupe scolaire: les calculs mettent en
évidence une absence de risque significatif.
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s Effets sur la santé liés a la pollution des eaux : Le risque d’'une contamination des
eaux et d’effets néfastes sur la santé est trés faible.

< Effets sur la santé liés au bruit : Des écrans de protection et des isolations de
facade seront réalisés afin de protéger les habitations

Vil EVALUATION DES COUTS COLLECTIFS DES POLLUTIONS ET DES AVANTAGES
INDUITS

R/
0.0

7
0.0

7
0.0

Monétarisation de la pollution de I’air : le projet aura un impact significatif sur les
couts liés a la pollution de l'air (15%) et a I'effet de serre additionnel (18%),
néanmoins, les calculs ne tiennent pas compte du gain de temps et du gain de carburant
liés a la fluidité du trafic.

Gain de temps et de confort : le projet ne modifie pas significativement le temps de
parcours mais il permettra de fluidifier le trafic au niveau du carrefour de La Barque,
notamment en période de pointe. Sur la base d’une valorisation de 7,9€/h en 2010 pour
les déplacements domicile — travail et de 37 €/h pour les poids lourds, le gain financier
induit par le projet serait de 2 354 520 €.

Gain de sécurité : le gain de sécurité est difficilement monétarisable, néanmoins, le
projet s’accompagnera d’'une amélioration des conditions de sécurité dans le
secteur.

VIll. ANALYSE DE LA COMPATIBILITE DU PROJET AVEC LES DOCUMENTS
DORIENTATIONS ET DE PLANIFICATION

Compte tenu de la nature du projet et des mesures environnementales prévues dans le
cadre de sa réalisation, le projet est compatible avec les documents mentionnés a l'article R.
122-17 du Code de 'Environnement :

= La Directive Territoriale dAménagement ;

= Le Plan de Déplacements Urbains ;

= Le PLU de Meyreuil ;

= Le Schéma Régional de Cohérence Ecologique ;

= Le Schéma Directeur dAménagement et de Gestion des Eaux Rhone-Méditerranée
2010-2015;

= Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux de 'Arc ;
= Le Plan Départemental de Gestion des Déchets du BTP ;
= Le Schéma des carriéres des Bouches-du-Rhone ;
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= Le Plan de Protection de I'Atmosphére de 'agglomération marseillaise.

Afin de prendre en compte les emprises nécessaires a la réalisation du projet et préciser ses
modalités d’acces, la mise en compatibilité des documents d’'urbanisme de Fuveau et de
Chéateauneuf-le-Rouge s’avére nécessaire.

IX. METHODES UTILISEES

A. DETERMINATION DE L’ETAT INITIAL

Ces connaissances sont le fait :

= de visites de terrain qui ont permis d’apprécier le contexte environnemental et socio-
économique local,

= d’une investigation bibliographique sur les grands thémes de la zone d’étude,
= d’'une approche cartographique,
= de la consultation des divers services administratifs concernés.

La connaissance du milieu naturel résulte de prospections de terrains et de recherches
bibliographiques menées par les experts naturalistes d’un bureau d’études spécialisé
(Naturalia).

Deux campagnes de mesures de la qualité de I'air ont été organisées : du 26 juin 2009 au 10
juillet 2009, du 8 mars 2010 au 22 février 2010.

Pour qualifier 'ambiance sonore, 20 mesures caractéristiques ont été effectués suivant la
norme NFS31-085.

B. DETERMINATION DES EFFETS ET MESURES

Les méthodes et logiciels utilisés pour la détermination des effets et mesures sont :

= Hydraulique : méthode rationnelle, formule de Manning-Strickler, modélisation sous le
logiciel HECRAS 4 ;

= Trafic et déplacements: comptages routiers, enquéte origine-destination,
modeélisation du fonctionnement des carrefours sous le logiciel GIRABASE ;

= Air et Santé : modélisation sous le logiciel ADMS Roads ;

= Acoustique : modélisation sous le logiciel Mithra SIG.

X. DIFFICULTES EVENTUELLEMENT RENCONTREES

Aucune difficulté particuliere rencontrée.
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Xl. AUTEURS DE L'ETUDE

La présente étude d’'impact a été réalisée par le bureau d’études INGEROP pour le compte
du Département des Bouches-du-Rhéne.

Théme Entité Personnes ayant contribué a la
rédaction

Anne CANTON, Chef de projet

Thémes généraux et . .
assemblage de I NG EROP Albin PECHTAMALDJIAN, Chargé
d'études

I'étude
Isabelle ODRAT, Technicienne
Acoustique Pierre-Yves NADEAU, Ingénieur
Agriculture Murielle ROUX, Expert
_ ) . . Hélene PIET, Ingénieur
Air et Santé egis environnement

Sybille FONTAINE, Ingénieur

Biodiversité ATURALIA Guy DURAND, Chef de projet

Consultants en environnement

® Une marque
Hydraulique /‘,,r;/'s (QNGéROP Audrey VIDAMMENT, Ingénieur

Atelir Le Furf Faysaps

Paysage (diagnostic) Dominique LEFUR, Paysagiste

Paysage (projet eg|8 Fran ce Olivier THOMAS, Paysagiste
paysager) :

Willes & Transports

Etude trafic Trans Benoit JOGUET, Ingénieur
( Mobilites / 9

Les études techniques de conception du projet ont été menées par le service Etudes et
Travaux Neufs du Département.
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3. NOTION DE PROGRAMME

3.1. REFERENCES REGLEMENTAIRES

L’article L. 122-1 du Code de I'Environnement dispose que : « Un programme de travaux,
d'aménagements ou d'ouvrages est constitué par des projets de travaux, d'ouvrages et
d'aménagements réalisés par un ou plusieurs maitres d'ouvrage et constituant une unité
fonctionnelle ».

Pour appréhender globalement les effets du projet sur I'environnement, l'article R. 122-3 du
Code de I'Environnement prévoit que « Lorsque la totalité des travaux prévus au programme
est réalisée de maniére simultanée, I'étude d'impact doit porter sur l'ensemble du
programme. Lorsque la réalisation est échelonnée dans le temps, I'étude d'impact de
chacune des phases de l'opération doit comporter une appréciation des impacts de
I'ensemble du programme ».

Il est donc nécessaire, au préalable, de statuer sur 'appartenance, ou pas, du projet a un
programme.

3.2. LEPROJET ET LA NOTION DE PROGRAMME

L’opération présente les caractéristiques suivantes :

= Elle est individualisable car clairement définie : elle comprend la réalisation d’'un axe
routier franchissant I'Arc, la création d’ouvrages nécessaires a son fonctionnement et
a son insertion dans le schéma circulatoire local,

= Elle a une finalité propre : fluidifier le trafic, améliorer la sécurité des usagers,
résoudre les problémes découlant de la traversée du hameau de La Barque,
améliorer la desserte locale tout en s’inscrivant dans une vision prospective du
développement économique et démographique local,

» Elle n’est conditionnée par aucun autre projet.

L’opération ici présentée se suffit a elle-méme et ne tire pas sa justification d’autres
travaux. L’opération constitue donc un programme en soi.

Le programme général des travaux étant identique a I'opération, la présente étude
d’impact tient lieu d’appréciation des impacts généraux du programme.
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4. ANALYSE DE L'ETAT INITIAL DU SITE

ET DE SON ENVIRONNEMENT

L’analyse de I’état initial du site et de son environnement met en évidence et
développe de facon thématique ’ensemble des enjeux environnementaux en précisant
leur nature et leur importance.

4.1. LOCALISATION ET DEFINITION DES PERIMETRES D’ETUDE

4.1.1. Méthodologie

L’analyse de I'état initial s’inscrit dans une démarche globale visant a caractériser « I'état de
référence » du site ainsi que ses fonctionnalités.

Différents périmétres d’étude ont été définis conformément a la réglementation en vigueur
(circulaire et instruction du 11 mars 1996, « Situation de référence ») et aux documents
méthodologiques tels que le « guide d’aide a la prise en compte du paysage et du milieu
naturel dans les études d’impacts » publié par la DREAL PACA.

4.1.2. Définition des périmétres d’étude

Les périmétres d’étude retenus pour la description de I'état initial du site sont : I’aire d’étude
lointaine (ou zone d’étude) et I'aire d’étude rapprochée.

Par définition, I'aire d’étude est la zone géographique susceptible d’étre influencée par le
projet, les autres partis daménagement et les variantes étudiées.

L’aire d’étude lointaine (ou zone d’étude) pourra étre ponctuellement élargie pour I'étude de
certains thémes nécessitant une approche plus large tels que I'hydrologie, le milieu humain,
les déplacements, la planification supra-communale...

L’aire d’étude rapprochée correspond, quant a elle, a la zone d’implantation du projet ; il
s’agit d’'une bande d’une largeur de 200 m a laquelle il sera notamment fait référence pour la
définition fine des enjeux environnementaux sous emprise ou proche du projet.

Dans le cas présent, la zone d’étude est située dans le secteur de la Haute Vallée de
I’Arc a environ 6 km a I’est d’Aix-en-Provence ; elle s’inscrit sur les communes de
Fuveau, Meyreuil et Chateauneuf-le-Rouge.
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Figure 1: Localisation des périmetres d’étude (fond IGN)
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4.2. MILIEU PHYSIQUE

L'aire détude est située dans les
Bouches-du-Rhbéne, département cétier
de la région Provence-Alpes-Cote-d’Azur
situé en bordure de la Méditerranée et
dans le voisinage alpin. Les départements
limitrophes sont: a l'ouest le Gard, au

nord le Vaucluse et a l'est le Var. Alpes de
cees _ , Haute Provence -
Le paysage differe sensiblement d’'une

partie a lautre du département. La
Camargue marécageuse (delta du
Rhone) et la plaine de Crau caillouteuse
et désertique forment une zone presque
parfaitement plane, qui s’oppose a la
moiti€ est du département, plus
accidentée, aussi bien dans l'arriére-pays
ou deux massifs dépassent de peu les
1 000 m (Sainte-Baume, Sainte-Victoire),
que sur la cote trés découpée (calanques) et méme abrupte.

4.2.1. Données climatiques
Source : Ouvrage, « Météo de la France »

Le département des Bouches-du-Rhéne s’inscrit dans le domaine climatique méditerranéen
provencal, a I'exception du nord-est qui par I'effet des reliefs et de la continentalité relative,
s’inscrit dans un climat oroméditerranéen alpin limitrophe.

Les principales caractéristiques du climat méditerranéen sont les suivantes :
= des étés chauds marqués par des épisodes de sécheresse séveére,
= des hivers doux et ensoleillés,
= des précipitations trés faibles et inégalement réparties dans le temps et I'espace,
= des précipitations estivales a caractére orageux,

= des vents dominants de secteur nord-ouest, sud-est (Mistral) pouvant souffler en
rafales (>100 km/h) notamment dans les vallées (Rhéne, Arc, Touloubre),

= un fort ensoleillement.

Malgré l'unité du climat, la diversité géographique du département des Bouches-du-Rhéne
se traduit par des différences notables au niveau local, surtout pour les parametres liés a la
température : écart des températures minimales, nombre de jours de gelée croissant en
direction du nord.

La station météo retenue pour la description du climat local est la station d’Aix-les-Milles.
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Figure 2 : Diagramme ombrothermique de la station d'Aix-les-Milles

Source : Météo France, période 1981-2010
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4.2.1.1. Températures

La température moyenne annuelle est de 13,6°C. Les températures les plus froides sont
enregistrées en décembre, janvier et février. Elles sont de l'ordre de 6,2°C, 5,4°C et 6,2°C
respectivement. Les mois de juin, juillet et aolt enregistrent les températures les plus
élevées avec : 19,9°C, 22,8°C et 22,4°C.

La commune d’Aix-en-Provence étant relativement éloignée de la mer, les températures
hivernales y sont plus rigoureuses que celles constatées sur le littoral en général, et sur
Marseille en particulier.

4.2.1.2.

Outre les quantités de précipitations, le climat méditerranéen se caractérise par un nombre
de jour de précipitations faible (inférieur a 60 jours par an). Ce climat est caractérisé par des
averses d’automne tres violentes qui peuvent causer des crues et des inondations.

Précipitations

Le cumul de précipitations atteint 576,4 mm en moyenne annuelle. Le mois d’octobre est le
mois le plus arrosé puisque les cumuls de précipitations y atteignent 87,5 mm en moyenne
annuelle.

4.2.1.3.

La région bénéficie d’'un ensoleillement important, avec une durée moyenne d’insolation de
7h45 par jour. Le mois de juillet enregistre le plus fort taux d’insolation avec prés de 373 h.
Sur la commune d’Aix-en-Provence, la durée cumulée d’insolation moyenne s’éléve a 2 803
heures par an.

Ensoleillement

4.2.1.4. Vents

Localement, le vent dominant est le Mistral. C’est un vent de secteur nord-ouest, sec et
souvent trés violent qui souffle par rafales. Sa force est due a I'étranglement et au couloir
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d’accélération rectiligne que constitue la vallée du Rhéne. Il est généralement accompagné
d’'un temps clair lumineux et bien ensoleillé, et d’'un taux d’humidité extrémement faible. Il
souffle en toute saison, fréquemment avec une évolution diurne présentant un maximum en
cours d’aprés-midi.

Le vent d’est, annonciateur de nuages et pluie, est I'autre vent dominant localement. La
vitesse de ce type de vents atteint environ 6,5 m/s.

La vallée de I'Arc est exposée a deux régimes de vents aux influences opposées : le Mistral
et les vents d’est.

Figure 3 : Orientation des vents a la station d'Aix-en-Provence (période 1971-2000)

Source : Rose des vents, station Météo France d’Aix-en-Provence, période janvier 2001 a décembre 2010

Fréquence des vents en fonction de leur provenance en % Valeurs trihoraires entre 0h00 et 21h00, heure UTC

Tableau de répartition
Nombre de cas etudies : 29005
Manquants - 59

[1545] [4580] =80mis Total

40 05 + 0.0 05
60 09 + 0.0 09
80 14 02 0.0 15
100 33 14 + 47
120 34 16 0.1 5.1
140 18 03 + 22
160 12 03 + 15
180 08 0.2 0.0 1.1
200 10 02 0.0 12
220 21 02 0.0 23
240 29 02 0.0 3.1
260 39 02 0.0 41
2830 43 03 + 46
300 50 16 + 6.6
320 43 38 0.3 8.4
340 20 14 0.1 35
360 06 0.2 + 0.8

Total 307 12.2 07 526

[0;15] 474

Pourcentage par direction
Groupes de vitesses (m/s) | I I B B O |

I
[1.5/4.5] [4.58.0] 0% 5%
LE CLIMAT

Ce qu'il faut retenir :

- le climat des Bouches-du-Rhéne est un climat de type méditerranéen, chaud et ensoleillé avec des
précipitations trés inégalement réparties et pouvant prendre un caractére orageux,

- la vallée de I'Arc se caractérise par une grande irrégularité spatiale et temporelle des précipitations
et notamment des étés durant lesquels les épisodes de sécheresse sévére sont récurrents,

- les vents dominants sont le Mistral et les vents d’est.
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4.2.2. Relief et morphologie

4.2.2.1. Contexte général de l'aire d’étude
Le milieu est principalement collinéen et montagneux composé de trois grandes unités :

= au nord : I'ensemble « Chapeliers — Cengle — Sainte Victoire », véritable repere
visuel et enjeu identitaire du Pays d’Aix. Cet ensemble s’inscrit en élévation selon
une orientation sud-nord : la colline des Chapeliers (280 m) surplombe la plaine
agricole, elle-méme surmontée par la barre du Cengle (500 m) qui pré -annonce les
1 000 m de la montagne Sainte-Victoire ;

= au centre: la plaine de I’Arc, berceau de la zone agricole, support des grandes
voies de communication : RD6, A8, voie SNCF de Gardanne/Trets, autour desquelles
sont venues se greffer les principales zones d’activités de I'est du département (zone
industrielle de Fuveau/Rousset/Peynier) ;

= au sud: le massif du Regagnas qui culmine a 700 m NGF et fait partie du grand
ensemble de la couverture provencale qui a glissé du sud vers le nord jusque dans la
vallée de I'Arc. Il est prolongé par le Mont-Aurélien (880 m) a l'est et le massif de
I'Etoile & I'ouest.

La plaine de I’Arc dominée par I'ensemble « Chapeliers — Cengle — Sainte Victoire »

Source : Ingérop Conseil & Ingénierie

4.2.2.2. Contexte local

La topographie est croissante suivant une orientation sud-nord. Le point bas se situe a la
limite entre les communes de Fuveau et Meyreuil, au niveau du Pont de Bachasson ou il
s’établita 177 m NGF.
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Globalement, le secteur est caractérisé par trois entités :

= au nord, une succession de collines culminant a 280 m ; la colline du Défens, située
sur la commune de Meyreuil, la colline des Chapeliers située sur la commune de
Chéteauneuf-le-Rouge,

= au centre : la plaine alluviale de 'Arc qui se développe d’est en ouest a une altitude
moyenne de 200 m,

= au sud, les collines de Fuveau et de Peynier oscillent entre 250 et 300 m.

L’aire d’étude rapprochée se développe dans la plaine de I'Arc, depuis le demi-échangeur de
La Barque au nord jusqu’a I'ancienne terrasse hydrogéomorphologique de I'Arc au niveau de
l'intersection RD6 / RD6c. Elle se prolonge ensuite jusqu’au sud de la Barque en suivant le
tracé de la RD6.

LE RELIEF ET LA MORPHOLOGIE
Ce qu'il faut retenir :
- le territoire est globalement collinéen et montagneux,

- il se caractérise par la présence de la plaine alluviale de I'’Arc qui est limitée au nord par les collines
des Chapeliers et du Défens, au sud par les collines de Fuveau et Peynier,

- l'aire d’étude rapprochée s’inscrit dans une plaine agricole encadrée de reliefs marquants (collines et
massifs).
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Figure 4 : Contexte topographique de l'aire d'étude
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4.2.3. Contexte géologique

Source : BRGM (carte n°1021)- Etudes préliminaires GEI - DREAL PACA

4.2.3.1. Contexte géologique général

L’aire d’étude fait partie de la vaste unité géologique du bassin de I’Arc. Ce bassin est
constitué d’'une gouttiére synclinale orientée est-ouest, qui se développe sur environ 70 km
depuis Saint-Maximin a l'est et jusqu’a I'embouchure dans I'Etang de Berre a l'ouest. I
présente un relief trés accidenté marqué par la présence de massifs orientés est-ouest.

Cette structure s’est mise en place lors de 'orogénése Pyrénéenne. Elle traduit deux phases
tectoniques : une phase de plissements a 'lEocéne moyen et supérieur, au cours de laquelle
la région se souléve et une phase de tectonique cassante a I'Oligocéne qui provoque des
affaissements dans lesquels s’individualisent les bassins d’Aix et de Trets. Au Miocéne,
I’évolution morphologique se poursuit et la physionomie de la région est acquise au Pliocéne.
Le bassin de I'Arc présente d’est en ouest une succession de bassins et de gorges :

» les gorges de Langesse limitées par 'ensemble des cuestas Eoceéne de Meyreuil,

= le bassin d’Aix bordé a I'est par les cuestas de Meyreuil et a 'ouest par les cuestas
de Vitrolles et Rognac,

» les gorges de Roquefavour encaissées dans la zone collinéenne de Ventabren-
Velaux marquée aussi par un relief de cuestas et la plaine de Berre,

= |e bassin de Trets.

De sa source a son débouché dans I'Etang de Berre, I'Arc traverse de nombreux substrats,
du Jurassique a I'Eocéne. Les substrats cohérents (calcaires) bordent le bassin versant et
constituent les massifs. Les substrats tendres (marnes et argiles) dominent dans les
dépressions, comme dans le bassin de Trets ou I'on retrouve des calcaires marneux du
Valdonien et du Fuvélien, les argiles du Bégudien et du Rognacien, les argilites du Montien
et du Thanécien et les marnes du Sparnacien.

4.2.3.2. Contexte géologique local

Dans le secteur de Fuveau, se développent des formations calcaires ou lI'on observe
différentes séries, de la plus récente a la plus ancienne :

» alternance de calcaires gris ou rosés a Characées et marnes grises,

* bancs calcaires formant la créte nord de Fuveau,

» argiles violacées avec quelques intercalations de calcaires,

= gres fins a pisolithes,

= marnes grises,

* bancs jaunes masquant le sommet du Fuvélien.
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L’'aire d’étude peut étre décomposée selon trois entités géologiques relativement
homogeénes :

" au nord : la série du Rognacien (Secondaire — Crétacé), qui est la principale
formation constitutive du massif de Défens & Meyreuil, de la colline des Chapeliers
et des collines de Rousset. On rencontre successivement les formations
suivantes :

o les argiles et gres inférieurs a reptiles (250 a 300 m d’épaisseur) formant la
base de la série rognacienne,

o les calcaires de Rognac (30 m d’épaisseur) : bancs de calcaire a Characées
de couleur grise ou blanchéatre avec des intercalations d’argiles rouges qui se
développent vers I'est, notamment a partir de Rousset,

o les argiles et grés supérieurs a reptiles (100 m d’épaisseur) : cet ensemble
bien connu renferme notamment les fameux ceufs de dinosaures (au nord de
Rousset).

= au centre : des terrains sédimentaires datant du quaternaire de part et d’autre
de la RD6. On rencontre :

o les épandages locaux et colluvions du Wirm proviennent de glissements sur
les pentes et de ruissellements alvéolaires. lls passent latéralement dans la
vallée de I'Arc aux alluvions de la basse terrasse,

o les alluvions de la basse terrasse qui sont des dép6ts de sables, graviers et
cailloutis qui gisent entre 5 et 10 m au-dessus du lit actuel, de couleur rouge
issue de la roche mére.

" au sud : les séries du Bégudien et du Campanien (Secondaire — Crétacé) qui
sont les formations principales des collines de Fuveau et de Peynier. On rencontre
successivement :

o les calcaires marneux du Fuvélien, d’environ 200 m d’épaisseur, utilisés
autrefois comme pierre a ciment,

o les argiles et les marnes du Bégudien, d’environ 300 m d’épaisseur.

En bordure de la RD96 on signale la présence d’'une série sédimentaire dans laquelle on
observe une accumulation de coquilles caractérisant un milieu lacustre peu agité. L’intérét
de cette formation géologique est reconnu par le statut de Zone Naturelle d’Intérét
Ecologique Faunistique et Floristique (sans portée juridique).

L’extrémité est de l'aire d’étude rapprochée concerne directement cette série.
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Figure 5 : Carte géologique au niveau de l'aire d'étude

Source : Carte géologique n°1021, BRGM
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LE CONTEXTE GEOLOGIQUE

Ce qu'il faut retenir...

- l'aire d’étude s'’inscrit dans la vaste unité géologique du bassin de I'Arc,

- le secteur repose principalement sur des terrains de natures sédimentaires,

- 'extrémité est de I'aire d’étude rapprochée concerne directement une série sédimentaire contenant
des coquilles et présentant un intérét paléo-écologique.
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4.2.4. Eaux souterraines et superficielles

Source : SDAGE RM 2010-2015 - SABA — BRGM — Dossier Loi sur I'Eau, INGEROP

4.2.4.1. Documents de gestion et de planification

4.2.4.1.1 Le SDAGE Rhone-Méditerranée 2010-2015

Le SDAGE Rhbéne-Méditerranée (Schéma directeur d'aménagement et de gestion de I'eau)
2010-2015 et son programme de mesures associé ont été adoptés par le comité de bassin
en date du 16 octobre 2009. Ces documents ont été approuvés le 20 novembre 2009 par le
Préfet coordonnateur de bassin, Préfet de la Région Rhdne-Alpes.

Le SDAGE est entré en vigueur le 21 décembre 2009 comme sur les 7 autres bassins
hydrographiques métropolitains, pour une durée de 6 ans.

La Directive Cadre européenne sur I'Eau (DCE) du 23 octobre 2000 fixe un obijectif
ambitieux aux Etats membres de I'Union : atteindre le bon état des eaux en 2015.

Cet objectif est visé par le SDAGE 2010-2015 du bassin Rhéne-Méditerranée et par son
programme de mesures.

Le SDAGE 2010-2015 arréte pour une période de 6 ans les grandes orientations de
préservation et de mise en valeur des milieux aquatiques a I'échelle du bassin. Il fixe des
objectifs de qualité des eaux a atteindre dici a 2015 a travers huit orientations
fondamentales :

1. Prévention : privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus
d'efficacité,

2. Non dégradation : concrétiser la mise en ceuvre du principe de non dégradation des
milieux aquatiques,

3. Vision sociale et économique : intégrer les dimensions sociale et économique dans
la mise en ceuvre des objectifs environnementaux,

4. Gestion locale et aménagement du territoire : organiser la synergie des acteurs
pour la mise en ceuvre de véritables projets territoriaux de développement durable,

5. Pollutions : lutter contre les pollutions, en mettant la priorité sur les pollutions
toxiques et la protection de la santé :

A. Poursuivre les efforts de lutte contre les pollutions d’origine domestique et
industrielle,

B. Lutter contre I'eutrophisation des milieux aquatiques,
C. Lutter contre les pollutions par les substances dangereuses,

D. Lutter contre la pollution par les pesticides par des changements conséquents
dans les pratiques actuelles,

E. Evaluer, prévenir et maitriser les risques pour la santé humaine.

6. Des milieux fonctionnels : préserver et développer les fonctionnalités naturelles
des bassins et des milieux aquatiques :
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A. Agir sur la morphologie et le décloisonnement pour préserver et restaurer les
milieux aquatiques.

B. Prendre en compte, préserver et restaurer les zones humides.

C. Intégrer la gestion des espéces faunistiques et floristiques dans les politiques
de gestion de 'eau.

7. Partage de laressource : atteindre et pérenniser I'équilibre quantitatif en améliorant
le partage de la ressource en eau et en anticipant I'avenir,

8. Gestion des inondations : gérer les risques d'inondation en tenant compte du
fonctionnement naturel des cours d'eau.

Ces 8 orientations fondamentales et leurs dispositions concernent I'ensemble des diverses
masses d'eau du bassin. Leur bonne application doit permettre de contribuer a l'atteinte des
objectifs environnementaux du SDAGE.

Le SDAGE 2010-2015 integre les objectifs environnementaux a atteindre par masses d’eau
fixés par la Directive Cadre Européenne sur I'eau (DCE).II introduit le principe de « bon
état » a atteindre a I’horizon 2015, « projet commun a tous les états membres de
I'Union Européenne ».

Pour chaque masse d’eau du bassin Rhéne-Méditerranée, sont ainsi proposés des objectifs
d'état (chimique et écologique pour les eaux de surface ; chimique et quantitatif pour les
geaux souterraines) a maintenir ou atteindre et un délai de réalisation, 2015 étant la 1
échéance fixée.

L’objectif de bon état résulte, pour une masse d’eau donnée, de la prise en compte de
I’échéance la moins favorable retenue. L'état d'une masse d’eau est qualifiée par :

= J'état chimique et I'état écologique pour les eaux de surface,
= ['état chimique et I'état quantitatif pour les eaux souterraines.

Eaux superficielles Eaux souterraines
Etat écologique Etat chimique Etat chimique Etat quantitatif
(physicochimie, (normes)
biologie)
® Trés bon ® Respect ® Respect ® Respect
® Bon des normes des normes de I'équilibre
quantitatif
Moyen non atteinte @ Non ® Non non atteinte @ Non respect
Médiocre —» du <+— respect respect —» du <+— de l'equilibre
® Mauvais bon état des normes des normes bon etat quantitatif
L’état écologique des eaux superficielles est qualifi¢ au travers d’éléments de qualité
biologique (flore aquatique, faune benthique, ichtyofaune) mais également de qualité physico- BTres b
chimique et hydromorphologique garant du bon équilibre de I'écosystéme. Aslb.L
Les normes de bon état écologigues ont été fixées en fonction du type auquel appartient la EBon
masse d’eau, conformément a la circulaire du 29 avril 2005 relative a la typologie nationale des Moyen
eaux de surface ; pour certains cours d’eau, I'évaluation future de cet objectif tiendra compte,
non seulement des conditions de référence propres a chacun des types mais aussi des Médiocre
caractéristiques spécifiques de leur fonctionnement (ex : fond géochimique, charge solide, M .
régime naturel d’assecs ...) qui sont a l'origine de fortes variations inter-saisonniéres ou e
interannuelles des paramétres biologigues notamment.
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L’état écologique des cours d’eau est ainsi évalué selon une grille a 5 niveaux de qualité de «
trés bon « & « mauvais ». (cf. ci-contre).

L’état chimique est qualifié selon deux modalités : « bon » ou « mauvais »
Les normes de bon état chimigue pour les eaux superficielles ont été élaborées en application
de la circulaire du 7 mai 2007 définissant les « normes de qualité environnementale provisoires .
(NQEp) » des 41 substances impliquées dans I'évaluation de I'état chimique des masses d’eau
ainsi que des substances pertinentes du programme national de réduction des substances Bon
dangereuses dans I'eau. .

Cette circulaire fixe également les objectifs nationaux de réduction au titre du programme

national de réduction des substances dangereuses. Pas bon

Les normes de bon état chimigue pour les eaux souterraines ont été élaborées en application de
la circulaire du 21 décembre 2006 relative a la définiton du "bon état" pour les eaux
souterraines.

42412 Le SAGE del'Arc

Le bassin versant de I'Arc fait 'objet d’'un SAGE (Schéma d’Aménagement et de Gestion des
Eaux), approuvé par arrété préfectoral le 13 mars 2014.

Les enjeux définis dans le SAGE sont :

= Enjeu inondation : limiter et mieux gérer le risque inondation a I'échelle du bassin
versant sans compromettre le développement du territoire ;

= Enjeu qualité : améliorer la qualité des eaux et des milieux aquatiques du bassin
versant de I'Arc ;

* Enjeu milieux naturels : préserver et redévelopper les fonctionnalités naturelles des
milieux aquatiques ;
= Enjeu ressource en eau : anticiper I'avenir, gérer durablement la ressource en eau ;

» Enjeu réappropriation des cours d’eau : réinscrire les rivieres dans la vie sociale et
économique.

Les dispositions qui répondent a ces objectifs et qui concernent plus directement le projet
sont les suivantes :

= Limiter 'imperméabilisation des sols sur le bassin versant et ralentir les eaux de
ruissellement ;

= Compenser les effets de 'imperméabilisation ;

= Préserver les axes naturels d’écoulement ;

= Préserver les lits majeurs des cours d’eau ;

= Préserver les Zones stratégiques d’Expansion de Crue (ZEC) ;
= Contrdler la construction de nouvelles digues ;

= Structurer les espaces a aménager autour de la gestion de I'eau pour limiter les
risques de pollution par les eaux pluviales ;

= Mieux connaitre les risques de pollution accidentelles ;

= Améliorer la gestion de crise ;

» Substituer l'utilisation d’engrais et d’herbicides par des techniques alternatives ;
» Protéger les ripisylves et permettre leur développement équilibré ;

= Assurer la non-dégradation et la préservation durable des espaces de mobilité
identifiés sur I'Arc.
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4.2.4.2. Eaux souterraines

4.2.4.2.1 Contexte hydrogéologique général

by

L’aquifere sur lequel s’inscrit l'aire d’étude rapprochée appartient a la masse deau
souterraine « Formations du bassin d’Aix » (code de la masse d’eau 6210). La masse
d'eau s'étend d'est en ouest sur 70 km. Cet aquifére correspond approximativement au
bassin versant amont de I'Arc. Deux grands types de lithologie sont a distinguer :

= Les formations de surface composées d’'une alternance de couches calcaires du
Fuvélien, argileuses ou marneuses du Crétacé et du Tertiaire formant un aquifére
multicouche fissuré. Certains secteurs présentent une karstification ;

» Les formations profondes constituées de calcaires Jurassique fissurés et trés
karstifiés. lls sont alimentés en eaux issues du massif de la Ste-Victoire au nord
constituant une réserve souterraine importante.

La lithologie dominante de la masse d’eau est donc calcaire.

Figure 6 : Masse d'eau souterraine « Formation du bassin d’Aix »

Source : SDAGE RM 2010-2015
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4.2.4.2.2 Contexte hydrogéologique local

Au niveau de l'aire d’étude, la nappe d’accompagnement de I'Arc est quasi affleurante. Elle
est donc sensible a la sécheresse et a la pollution car la couverture est peu épaisse et
relativement perméable.

Lors des sondages réalisés en janvier 2002 dans le cadre du projet d'aménagement du
giratoire a lintersection des routes départementales RD6 et RD96 a La Barque, des
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passages humides en deca de 1,5 m de profondeur ont été notés dans la plupart des
sondages.

Des venues d’eau, entre 2,5 et 2,6 m de profondeur ont été notées au sein des graves
sableuses. Les terrains sondés sont calés a la céte altimétrique de 190 m maximum.

Ces constats n’excluent pas l'apparition de circulations ou des fluctuations des niveaux
observés, en fonction des conditions climatiques et de la pluviométrie.

Les formations géologiques sont sensibles a I'eau (exceptées les graves sableuses), leurs
caractéristigues mécaniques pouvant chuter quand leur état hydrique est humide a trés
humide.

D’autre part, la Banque du Sous-Sol (BSS) du BRGM recense les ouvrages souterrains
déclarés (forages, puits, sondages...) et met a disposition les données concernant la
profondeur de la nappe phréatique. Aux abords de l'aire d’étude, les ouvrages souterrains
ainsi que leurs caractéristiques sont présentés dans la figure ci-aprés.

Figure 7 : Ouvrages de la banque du sous-sol du BRGM recensés dans l'aire d'étude /
profondeur de la nappe
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Au droit de l'aire d’étude rapprochée, la nappe est présente a 1,85 m de profondeur par
rapport au terrain naturel.
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4.2.4.2.3 Qualité des eaux souterraines

Les objectifs de qualités du SDAGE RM 2010-2015 pour la masse d’eau souterraine
« Formations bassin d’Aix » sont les suivants :

Figure 8 : Objectifs de qualité et caractéristiques de la masse d’eau souterraine

Caractéristiques de la masse d'eau et de ses secteurs

MASSES D'EAU ETAT QUANTITATIF ETAT CHIMIQUE
2009 MOTIFS DU REPORT (D! 2009 MOTIFS DU REPORT ()
e NoM - OBJ. BE - TEND. | OBJ. BE
------- ETAT NGC) 0 CAUSES | PARAMETRES | ETAT '&g CAUSES | PARAMETRES
FRODGZ10 |Formations bassin d'Aix BE 2015 BE 2015

Légende

Etat quantitatif

BE | Bon état

MED | Etat mauvais

? Information insuffisante pour attribuer un état

Absence ou insuffisance de données

Etat chimigue

BE | Bon état

MED | Etat mauvais

? Information insuffisante pour attribuer un état

Absence ou insuffisance de données

4.2.4.2.4 Usages des eaux souterraines

7

« Alimentation en eau potable

L’essentiel de I'approvisionnement est assuré grace aux réseaux gravitaires de la Société du
Canal de Marseille et de La Société du Canal de Provence. Ces réseaux détournent une
partie des eaux de la Durance et du Verdon pour desservir la partie méridionale de la
Provence. Toutefois, quelques communes du bassin versant utilisent des sources ou des
ouvrages captants (Puyloubier, Auriol, Rousset, Vauvenargues et Beaurecueil) en
alimentation principale ou complémentaire. Quelques points de prélévements ponctuels
existent dans des secteurs isolés.

La demande en eau potable est donc satisfaite par les apports externes du bassin.

D’aprés la fiche de caractérisation de la masse d’eau souterraine « Formations bassin
d’Aix », les prélévements pour l'alimentation en eau potable (AEP) sont supérieurs a 10 m*/s
sur la globalité dans la masse d’eau souterraine.

Aucun captage AEP n’a été recensé par I’ARS aux abords du projet.

% Autres usages

Le « Puits de I'Arc », situé a Rousset, alimente I'usine électrique thermique de Meyreuil et
'usine Rio Tinto Alcan de Gardanne ; il préleve 13 millions de m3/an et 500 000 m3/an sont
prélevés dans les couches superficielles pour un usage agricole et industriel.

Par allleurs, de tres nombreux ouvrages privés ont été recenseés sur ce territoire. De faibles
capacités de pompage (pompes généralement de débit 2 a 3 m3/h), ils n’en représentent pas
moins une pression importante de par leur nombre élevé.
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Figure 9 : Carte de localisation des forages

Source : Info terre, BRGM
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LES EAUX SOUTERRAINES
Ce qui'il faut retenir :
- 'aquifére appartient a la masse d’eau souterraine « Formations du bassin d’Aix »,

- la nappe d’accompagnement de I'Arc est quasi-affleurante donc sensible a la sécheresse et a la
pollution,

- la masse d’eau souterraine est notamment utilisée pour I'alimentation en eau potable mais aucun
captage n’est recensé dans l'aire d’étude lontaine,

- plusieurs puits sont recensés a proximité de 'aire d’étude rapprochée,

- au droit de I'aire d’étude rapprochée, la nappe est présente a 1,85 m de profondeur par rapport au
terrain naturel.
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4.2.4.3. Eaux superficielles
Les cours d’eau naturels recensés dans l'aire d’étude sont :
> I’Arc,
> levallat des Louvas,
> le vallat de Bramefan,
» levallat de la Marine.

4.2.4.3.1 Contexte hydrographique

L’Arc constitue I'élément structurant autour duquel s’articule tout le réseau hydrographique
local. Il est alimenté par toute une série de ruisseaux plus ou moins temporaires (les vallats).

< L’Arc

L’Arc est une riviere de dimensions modestes qui prend sa source a 467 m d’altitude sur la
commune de Pourcieux (Var) et se jette dans I'étang de Berre (Bouches-du-Rhdéne) aprés
avoir parcouru 85 km. La largeur du chenal varie entre 3 métres dans la partie amont de la
plaine de Trets et 15 métres en moyenne dans la plaine de Berre. Sa pente moyenne est de
3,63%o0 de la plaine de Trets a son débouché.

Le bassin versant de I'Arc, d’'une superficie de 780 km? s’inscrit dans la partie occidentale de
la Provence Calcaire. La riviere draine un bassin versant de 750 km2 environ dont les
altitudes s’élévent de 0 a 1 010 métres, de 'Etang de Berre a la montagne Sainte Victoire.
Le bassin versant présente un relief trés accidenté, limité par des massifs calcaires, de
direction est-ouest.

L’aire d’étude est située dans la Haute vallée de I'Arc. Cette vallée peu aménagée, sauf au
niveau de I'A8, conserve un certain caractére naturel offrant un vaste espace agricole avec
une prédominance des prairies, cultures céréaliéres et maraichéres a l'ouest, et des vignes a
I'est.

L’Arc au niveau du Pont de
Bachasson- source : Ingérop

Conseil & Ingénierie
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L’Arc est alimenté par de nombreux vallats. Au sein de l'aire d’étude, on recense
d’amont en aval :

= |e Vallat des Louvas (commune de Fuveau),
= |e Vallat de Bramefan (commune de Fuveau — La Barque),
= |e Vallat de la Marine (commune de Fuveau — Meyreuil).

/7

«» Le vallat des Louvas

Le vallat des Louvas prend sa source a l'ouest du village de Fuveau. Il s’écoule sur un
linéaire d’environ 4.36 km selon une pente pondérée de I'ordre de 3.5% et se jette dans I'Arc
environ 600 m en aval du franchissement de la RD6.

Le vallat des Louvas draine un bassin versant rural d’'une superficie d’environ 2.1 km? a la
confluence avec I'Arc. |l est rétabli sous la RD6 au moyen d’un ouvrage hydraulique.

/7

«» Le vallat de Bramefan

Le vallat de Bramefan prend sa source a I'ouest du village de Fuveau, au lieu-dit Bramefan.
Il s’écoule sur un linéaire d’environ 4.25 km selon une pente pondérée de 'ordre de 4.3 % et
se jette dans I’Arc environ 760 m en aval du franchissement de la RD6.

Le vallat de Bramefan draine un bassin versant naturel d’'une superficie d’environ 2.3 km? a
la confluence avec I'Arc, englobant les mines de Bramefan.

< Le vallat de la Marine

Le vallat de la Marine prend sa source a l'ouest du village de Fuveau, au lieu-dit Gouste
Soulet. Il s’écoule sur un linéaire d’environ 5.63 km selon une pente pondérée de l'ordre de
3,0 % et se jette dans I'Arc environ 1 500 m en aval du franchissement de la RD6.

Le vallat de la Marine draine un bassin versant rural d’'une superficie d’environ 5.2 km? a la
confluence avec I'Arc.

Le Vallat de la Marine a la
confluence avec I’Arc - source :

Ingérop Conseil & Ingénierie
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Figure 10 : Contexte hydrographique local
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4.2.4.3.2 Qualité des eaux superficielles

% Etat de I’Arc en 2009 et objectifs du SDAGE

L’Arc appartient au sous bassin versant « Arc Provencal » (code LP_16_01) qui s’étend sur
les départements des Bouches du Rhéne et du Var avec une superficie de 754,2 kmz.

La masse d'eau concernée par l'étude est « 'Arc de sa source a la Causse» (code
FRDR131), les objectifs de qualités du SDAGE RM 2010-2015 sont les suivants :

Figure 11 : Objectifs de qualité et caractéristiques de I'Arc au niveau de I’aire d'étude

Source : SDAGE RM 2010-2015

Caractéristiqgues des masses d'eau, cours d'eau du sous bassin

MASSES D'EAU ETAT ECOLOGIQUE ETAT CHIMIQUE
2000 oB3. MOTIFS DU REPORT (D) 2009 | ggj. | MOTIFS DU REPORT @
N NOM STATUT | £ BE . - BE .
"""" ELEAT| B | e ') CAUSES PARAMETRES EEar | o) CAUSES | PARAMETRES
D | D
L'Arc de sa
FRODR131 source 3 la MEN MALV | 2 2015 BE 1 (2015

Cause

Légende

Etat écologique

TEE | Trés bon &tat

BE Bon &tat

MOY | Etat moyen
MED | Etat médiocre

MALW | Etat mauvais

Etat indéterminé : absence actuelle de limites de classes pour le paramétre considéré ou absence actuelle de référence pour le type

differente de celle de 2007 (Norme AFNOR NF T 20-254)

Absence ou insuffisance de données

Etat chimigue

BE Bon &tat

MALW | Etat mauvais

? Information insuffisante pour attribuer un etat

Absence ou insuffisance de données
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< Pollution chronique a I’état actuel

A I’état actuel, aucune des routes constituant le nceud routier du hameau de la Barque
n’est munie de dispositif de traitement de la pollution chronique et / ou accidentelle.
Par conséquent, 'ensemble des eaux pluviales routiéres ruisselées sur la RD6 au droit du
hameau, la RD6c et la RD96 est rejeté directement dans les fossés limitrophes qui se
rejettent, in fine, dans I'Arc.

L‘évaluation de I'état actuel du niveau de pollution chronique rejeté dans le milieu récepteur
a donc été réalisée selon la méthodologie du guide du SETRA, et en référence au SDAGE
RM 2010-2015. La méthode et les hypothéses de calcul sont détaillés dans le chapitre 13
« Méthodes d’évaluation des effets du projet sur I'environnement ».

La pollution chronique est due au lessivage de la chaussée par les pluies et est produite par
la circulation et le stationnement des véhicules : usure de la chaussée et des pneumatiques,
émission de gaz d’échappement, corrosion des éléments métalliques...

Du fait de leur origine variée, les polluants sont de nature chimique différente :
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» des matiéres organiques (gommes de pneumatiques),

= des hydrocarbures,

= des métaux (Zn, Fe, Cu, Cr, Cd, Ni).
En fait, il s’agit surtout de matiéres en suspension sur lesquelles sont fixées la plus grande
partie des autres polluants. Si la nature des éléments caractéristiques de cette pollution est

assez bien connue, les quantités peuvent étre variables selon les sites (micro climat, nature
de la surface de la chaussée, fréquence des épisodes pluvieux...).

Le rejet cumulé des charges polluantes généré par les routes du nceud du hameau de la
Barque dans I'Arc a I'état actuel chaque année est donc le suivant :

Figure 12 : Rejets dans I'Arc en pollution chronique routiére a I'état actuel - flux annuel

Flux moyen sur une année

Ca[kg] Cm [mg/l] Qualité
MES 1652.5 90.8 Obj. non atteint
DCO 1421.7 78.1 Obj. non atteint
Zn 13.16 0.72 Obj. non atteint
Cu 1.057 0.058 Obj. non atteint
Cd 0.0749 0.0041 Obj. non atteint
Hc totaux 34.4 1.9 ND
HAP 0.00446 0.00024 Obj. non atteint

(1) Qualité définie & partir des valeurs seuil de la circulaire DCE n° 2005-12 du 28/07/05 pour les MES, la DCO, de la Directive
DCE n°2008-105 du 16/12/2008 pour le cadmium et les HAP (Substances dangereuses prioritaires de I'annexe X de la DCE) et
de la circulaire DCE n° 2007-23 du 07/05/2007 pour le zinc et le cuivre (Substances pertinentes relatives au programme
d'action national de réduction des substances dangereuses issues de la liste Il second tiret de la directive 76/464)

Ca = Charge annuelle de polluant en kg ; Cm = Concentration moyenne annuelle en mg/L

De plus, il est admis qu’un événement pluvieux critique peut, a lui seul, générer 10 % des
charges polluantes annuelles. Le tableau ci-dessous indique les charges polluantes
générées par le projet pour une pluie décennale d’'une durée de 15 minutes :

Figure 13 : Rejets dans I’Arc en pollution chronique routiére a I'état actuel - Evénement critique

Evénement critique

Ca [kg] Cm [mag/l] Qualité
MES 97.7 118.4 Obj. non atteint
DCO 84.1 101.9 Obj. non atteint
Zn 0.78 0.94 Obj. non atteint
Cu 0.063 0.076 Obj. non atteint
Cd 0.0044 0.0054 Obj. non atteint
Hc totaux 2.0 2.5 ND
HAP 0.00026 0.00032 Obj. non atteint

A I’état actuel, les rejets d’eaux pluviales collectées sur les routes du secteur de La
Barque ne sont pas compatibles avec les objectifs de bon état du SDAGE RM 2010-

2015.
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4.2.4.3.3 Usages des eaux superficielles

Sur le secteur d’étude, I'activité halieutique — assez importante au printemps et le week-end
— est l'usage le plus marqué sur I'Arc. Il existe une AAPPMA (Association Agréée pour la
Péche et les Milieux Aquatiques) basée a Meyreuil, qui regroupe les communes de Fuveau
et Rousset. Au droit du secteur d’étude, I'Arc est classé en deuxiéme catégorie piscicole et le
domaine de péche est privé.

En termes de rejets, d’aprés le SAGE de 'Arc, les rejets des activités domestiques, agricoles
et industrielles constituent 'usage principal de la riviére.

Au niveau des prélévements, les usages économiques (prélevements directs pour
l'alimentation en eau potable, pour Tirrigation ou pour l'industrie) sont marginaux sur 'Arc et
ses affluents.

4.2.4.3.4 Analyse hydrologique

Source : Dossier Loi sur 'Eau, IPSEAU-INGEROP
< L’Arc

L’Arc est un cours d’eau au régime torrentiel : aux étiages estivaux trés marqués succedent
ainsi des crues automnales parfois dévastatrices.

Le tableau suivant présente les débits caractéristiques de I'Arc, issus des mesures des
stations hydrométriques de Pourrieres (amont du projet) et Pont de Bayeux (aval) qui
encadrent le secteur d’étude.

Figure 14 : Débits caractéristiques de I’Arc aux stations de Pourriéres et Meyreuil

Source : Banque hydro

7z . o . 3
Bassin Débits caractéristiques (m~/s)

; dStatl'?n' " Eerlod? Versant Module
yarometrique observation (kmz) inter- QMNA5 Q10
annuel
L'Arc a
Pourriéres 1963-2014 50,5 0,18 0,002 38 56

(n° Y 4002010)

L’Arc a Meyreuil
(Pont de
Bayeux)

(n° 4022010)

1972-2014 303 1,30 0,17 100 160

Le SAGE de 'Arc de 2014 présente les résultats suivants :

Figure 15 : Débits caractéristiques de I'Arc présentés au SAGE de I'Arc

Source : SAGE de I'Arc, 2014

Station de mesure Q10 Q10 Q100 Superficie du bassin
(m?/s) (m?/s) (m/s) versant (km?)
L’Arc a Pourriéres (Var)
(1963-2011) 37 45 130 49

DRO -extr 0 0 002010 Etude hydraulique et géomorphologique de I'Are, SIEE, 1997.

L'Arc & Pont de Bayeux (Meyreuil)

(1972-2011) 96 170 480 303

Eiude hydraulique st géomerphologique de I'Are, SIEE, 1997.
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Dans I'étude réalisée par BCEOM en juin 2006 pour la cartographie de I'aléa inondation par
'Arc sur la commune de Fuveau, les débits de pointe décennaux et centennaux de I'Arc
retenus au droit du projet ont été calculés par application de la méthode SHYREG
développée par le CEMAGREF, qui permet d’obtenir les débits de pointe en plusieurs points
(au droit d’une confluence Arc / Vallat, d’'un ouvrage, etc). lls sont présentés dans le tableau
suivant.

Figure 16 : Débits caractéristiques de I'Arc au droit du projet

Source : Etude BCEOM 2006

B3 ersa Q10 0100
Arc au niveau du Grand
Vallat 223 112 440
Arc a l'aval de la
commune de Fuveau 265 126 504

Ceux sont ces débits caractéristiques définis dans 'étude du BCEOM qui seront pris en
compte dans la suite de I'étude. A noter, qu’aprés contact avec le Syndicat d’Aménagement
du Bassin de I'Arc, ils sont conformes a leurs attentes, et a fortiori aux attentes de la DDTM
qui demande a respecter le SAGE de I'Arc.

% Les vallats

Les principales caractéristiques des bassins versants des vallats recensés a proximité du
projet, considérés a la confluence avec I'Arc, sont indiquées dans le tableau suivant. La
méthode et les hypothéses de calcul sont détaillés dans le chapitre 13 « Méthodes
d’évaluation des effets du projet sur I'environnement ».

Figure 17 : Caractéristiques des bassins versants des vallats

Source : Etude GINGER 2008 n°H3520+008c

Vallat des Louvas et e Vallat de la Marine
Bramefan
Superficie 2.1 km2 2.3 km? 5.2 km2
Longueur hydraulique 4.36 km 4.25 km 5.63 km
Pente pondérée 35% 4.3 % 3.0%

Les débits de pointe générés par ces bassins versants a la confluence avec I'Arc ont été
calculés par application de la méthode rationnelle. Ils sont indiqués ci-apres.

Figure 18 : Débits de pointe centennaux des vallats a la confluence de I'Arc

Source : Etude GINGER 2008 n°H3520+008c

Vallat des Louvas E\’)/allat Ee Vallat de la Marine
ramefan
Temps de concentration 1h17 1h08 1h47
Débit de pointe centennal 19 m¥s 23m’/s 35 m%s
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En ce qui concerne le petit vallat, les caractéristiques du bassin versant ainsi que les débits
de pointe générés sont les suivant :

Figure 19 : Caractéristiques et débits de pointes du petit vallat

Petit Vallat

Superficie 0.28 km2
Longueur hydraulique 1.37 km
Pente moyenne 6.60%
Temps de concentration 0.40 h
Déhit centennal 4.8 mls

Figure 20 : Bassins versants des vallats
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% Les bassins versants interceptés par la RD6 a I’état actuel

A I'état actuel, la RD6 intercepte les écoulements des vallats de la Marine et du Bramefan.
Ces écoulements sont rétablis a I'aide d’ouvrages de franchissement sous la RD6. En ce qui
concerne le petit vallat, ce dernier est dévié vers le vallat des Louvas le long de la RD6.

Figure 21 : Bassins versants naturels interceptés par la RD6 dans l'aire d’étude
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Les débits de pointe des vallats ont été calculés au droit du projet (aux franchissements de la
RD6). La méthode et les hypothéses de calcul sont détaillés dans le chapitre 13 « Méthodes
d’évaluation des effets du projet sur I'environnement ».

Figure 22 : Débits de pointe des vallats interceptés par la RD6

VeIl Vallat de la Marine Petit Vallat
Bramefan
Surface du bassin versant ) 5 )
au droit de la RD 6 2.10 km 0.39 km 0.28 km
Débit de pointe centennal 21 m¥s 35m’s 48 m°ls

LES EAUX SUPERFICIELLES
Ce qui'il faut retenir :
- le réseau hydrographique local s’articule autour de I'Arc ;

- le bassin versant de I'Arc fait 'objet d’'un SAGE (Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux)
qui planifie la politique de I'eau sur tout le bassin versant de I'Arc et définit des orientations de
gestion ;

- 'Arc regoit localement trois affluents, d’amont en aval : le vallat des Louvas, le vallat de Bramefan et
le vallat de la Marine ;

- au droit de l'aire d’étude, I’Arc présente un mauvais état écologique et un bon état chimique. A I'état
actuel, aucune des routes constituant le nceud routier du hameau de La Barque n’est munie de
dispositif de traitement de la pollution chronique et / ou accidentelle ;

- A I'état actuel, les rejets d’eaux pluviales collectées sur les routes du secteur de La Barque ne sont
pas compatibles avec les objectifs de bon état du SDAGE RM 2010-2015 ;

- 'Arc est classé en deuxieme catégorie piscicole et le domaine de péche est privé ;

- 'Arc est un cours d’eau au régime torrentiel : aux étiages estivaux trés marqués succédent ainsi des
crues automnales parfois dévastatrices ;

- la RDG6 intercepte les bassins naturels des vallats de la Marine et du Bramefan qui sont actuellement
rétablis par des ouvrages hydrauliques.
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4.2.5. Risques naturels

Source : prim.net - DDRM13 — DICRIM Fuveau

Le département des Bouches-du-Rhéne est trés marqué par la présence de risques
naturels intensifiés par la géographie et le régime climatique méditerranéen.

Conformément a l'article R. 125-11 du Code de I'Environnement, les informations sur les
risques recensés dans le département des Bouches-du-Rhéne sont consignées dans un
dossier dit « Dossier Départemental sur les Risques Majeurs » ou DDRM.

D’aprés le DDRM et le Portail de Prévention des Risques Majeurs (prim.net), les communes
de Fuveau, Meyreuil et Chateauneuf-le-Rouge sont exposées aux risques naturels suivants :

> Inondation,

> Feux de forét,

> Mouvements de terrain,
>

Séisme.

4.2.5.1. Les inondations

Une inondation est une montée des eaux, plus ou moins rapide, dans une zone
habituellement hors d’eau. Le risque inondation est la conséquence de deux
composantes : l'eau qui peut sortir de son lit habituel d’écoulement ou remonter en
surface et 'homme qui s’installe dans la zone inondable avec toutes sortes de
constructions, d’équipements et d’activités.

Au-dela des différents types d’inondation décrits ci-dessous, celles-ci comprennent
€galement linondation par rupture d’ouvrages de protection (bréche dans une digue),
la submersion marine dans les estuaires (conjonction de fortes marées et de situation
dépressionnaire entrainant la crue du fleuve).

inondation rapide

A. Contexte général

Les communes de Fuveau, Meyreuil et Chéateauneuf-le-Rouge sont exposées aux
débordements de I’Arc et de ses affluents. La commune de Fuveau est également
exposée au risque de ruissellements péri-urbains.

A I'heure actuelle, la cartographie de référence en termes d’aléa inondation sur ce secteur
est issue de I'approche hydrogéomorphologique réalisée sur 'ensemble de la région PACA.

Aucun Plan de Prévention du Risque Inondation (PPRI) ne concerne l'aire d’étude.
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Figure 23 : Zone inondable d'apreés I'approche hydrogéomorphologique

Source : Pirm.net
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L'aire d’étude s’inscrit dans une zone inondable a la fois par 'Arc et par les vallons en

provenance de Fuveau. La RD6 se situe dans le lit majeur de 'Arc et constitue une limite a
I'expansion des crues de la riviére.

Dans le cadre de la réactualisation de son Plan Local d’'Urbanisme, la commune de Fuveau
a lancé des études hydrauliques visant a cartographier I'aléa inondation sur son territoire,
bien que celles-ci n’aient pas donné suite a un PPRI.

La cartographie de 'aléa inondation résultant de ces études et présentée au PLU de Fuveau
est donnée page suivante.
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Figure 24 : Aléa inondation a Fuveau
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L’aire d’étude rapprochée est essentiellement située en zone d’aléa résiduel, sauf a
proximité de I’Arc et de la confluence avec I’Arc des vallats de Bramefan et de la
Marine, ou elle concerne les zones d’aléa modéré et fort.

Les prescriptions définies dans le PLU pour chacune de ces zones sont les suivantes :
= En zone derisque fort :
- les constructions nouvelles sont interdites ainsi que les remblais, sauf s’ils
sont liés a des opérations autorisées.
- les infrastructures publiques et les travaux nécessaires a leur réalisation sont
admis.
= En zone derisque modéré :
- les constructions sont limitées.
- les dépbts et stockages de matériels et matériaux d’'une emprise au sol
supérieure a 20 m2 sont interdits.
- les stockages de produits dangereux, polluants ou sensibles a I'eau sont
interdits & moins de 1.5 m du terrain naturel.

- toute construction dans 'axe d’'un talweg et dans une bande de sauvegarde
de part et d’autre de I'axe assimilable a un espace de grand écoulement est
interdite.

- les remblais doivent étre strictement limités a I'emprise des constructions et
congus pour résister a la pression hydraulique, a I'érosion et aux effets des
affouillements.

» En zone derisque résiduel :

- les remblais non limités a 'emprise des constructions et non protégés contre
I'érosion et le ruissellement et ceux qui ne sont pas directement liés a des
travaux autorisés sont interdits,

- toute construction dans 'axe d’'un talweg et dans une bande de sauvegarde
de part et d’autre de I'axe assimilable a un espace de grand écoulement est
interdite.

B. Contexte local
L’Arc

L’étude hydraulique réalisée par BCEOM en 2006 a permis d’estimer les cotes de crue
centennale de I'Arc, pour un débit de pointe centennal de 408 m®/s en entrée de la commune
et de 504 m®s en sortie de la commune.

Les cotes des plus hautes eaux centennales ainsi obtenues au droit de l'aire d’étude
rapprochée sont les suivantes :

=  180.74 m NGF en amont de la confluence avec le vallat de Bramefan,

= 180.48 m NGF en amont de la confluence avec le vallat de la Marine.

Les vallats

L’étude hydraulique réalisée par BCEOM en 2005 a permis d’estimer les cotes de crue
centennale des vallats du Louvat, de Bramefan et de la Marine au droit du secteur d’étude.
Elles sont présentées sur la figure ci-aprés.
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Figure 25 : Cotes centennales au droit des profils en travers modélisés sur les vallats

Source : Etude BCEOM 2005

L’étude BCEOM souligne les capacités insuffisantes en crue centennale des ouvrages de
franchissement par la RD6 du vallat de Bramefan (OH 3, cercle bleu ci-dessus) et du vallat
des Louvas (OH 5, cercle bleu ci-dessus), qui entrainent des débordements en amont de la
RD6 en remblai. Concernant le vallat des Louvas, une partie des débordements traverse la
zone d’habitations de La Barque située au nord de la RD6c avant de rejoindre la vallat plus
en aval.

C. Fonctionnement hydraulique au droit de La Barque
Source : étude BCEOM 2006

En 2006, I'Arc au niveau de La Barque a fait I'objet d’'une modélisation par le BCEOM.
Cependant la digue en rive droite avait été considérée comme transparente. En effet le
modele BCEOM considérait la digue comme une obstruction et non comme un déversoir
latéral, ce qui a pour conséquence :

= dappliquer la méme hauteur d’eau dans le lit mineur et en rive droite en cas de
surverse par-dessus la digue.

» de sous-estimer |égérement la hauteur d’eau globale et donc en rive gauche, dans la
zone présentant un fort enjeu.

La comparaison entre le modele IPSEAU-INGEROP réalisé dans le cadre de cette étude et
la ligne d’eau donnée par le modéle BCEOM, montre des écarts de calage inférieurs pour la
plupart & 10 cm. La méthode et les hypothéses de calcul sont détaillés dans le chapitre 13
« Méthodes d’évaluation des effets du projet sur I'environnement ».
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a 20 cm mais la proximité du pont et la fagcon de le modéliser peut expliquer cet

s

supérieur

7

Seul le profil en travers PT7 (voir cercle mauve sur le plan ci-avant) présente un écart

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

: I'amont et pour I'aval.

équence pour

rt local, qui est sans cons

eca

Le calage de l'état initial en comparaison avec I'étude BCEOM qui supposait une digue

transparente est jugé satisfaisant.
La prise en compte de la digue dans la modélisation IPSEAU-INGEROP augmente de fagon

trés significative le niveau d’eau dans le lit mineur de I'Arc ainsi qu‘en rive gauche. En effet, a
'aval du Pont de Bachasson, au droit des batiments situés entre la RD6 et le vallat de la
Figure 26 : Comparaison de la zone inondable centennale avec prise en compte ou non de la

Marine, la cote d’eau centennale augmente en moyenne de 1,2 m avec la prise en compte
digue

de la digue. L'impact en amont du pont du Bachasson se limite

quinzaine de cm.
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Les résultats donnés par le modele HEC-RAS sont donnés dans le tableau suivant pour les
périodes de retour 10 ans et 100 ans. La cartographie de la zone inondable de l'arc est
présentée ci-apres.

Figure 27 : Résultats de la modélisation a I’état actuel pour un débit décennal

Cote ligne . ViEsEE .
Q10 Total Cote fond d'eau ecoulgment (lit
Profils LD,
(m®/s) (m) (m) (m/s)
ECOULEMENT LIT MINEUR ET RIVE GAUCHE
17 125.7 177.66 181.39 1.91
16 125.7 176.46 181.14 1.73
15 125.7 175.79 180.85 1.91
14 125.7 175.45 180.70 1.96
13 125.7 175.79 180.58 1.92
12 125.7 175.32 180.46 1.58
11.5 125.7 175.47 180.28 2.01
11 125.7 175.3 180.25 1.54
10 125.7 174.8 180.20 1.26
9.5 125.7 175.22 180.14 1.34
9 125.7 175.88 179.96 2.04
8.5 Pont Bachasson
8 125.7 175.88 179.87 2.09
7.1 125.7 1754 179.97 0.68
7.05 1° déversoir
7 125.7 175.35 179.94 1.07
6.7 125.7 175.68 179.84 1.66
6.6 125.7 175.43 179.80 1.33
6.5 125.7 175.3 179.70 1.90
6.3 2°™ déversoir
6.2 125.7 175.18 179.70 1.38
6 125.7 175.08 179.67 1.45
5.5 125.7 175.02 179.56 1.87
51 125.7 174.64 179.20 2.48
5.05 3°™ déversoir
5 125.7 174.82 179.04 241
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4.5 125.7 173.69 179.00 1.75
125.7 174.75 178.75 2.60
125.7 174.54 178.56 1.88
125.7 173.2 177.10 2.81
1 125.7 171.57 175.43 2.14

On observe qu’aucun débordement ne se produit en rive droite pour un débit de période de
retour 10 ans, en effet le débit décennal transite entierement dans le lit mineur de I'Arc.

Figure 28 : Résultats de la modélisation a I’état actuel pour un débit centennal

Cote Cote Vitess
. Cote : Vitesse Q100 Cote X e
Profils | Q100 Total ligne | . Surverse ligne |,
fond . écoulement Total fond . écoule
d'eau d'eau
ment
(m3/s) (m) (m) (m/s) (m) (m3/s) (m) (m) (m/s)
ECOULEMENT LIT MINEUR ET RIVE GAUCHE
17 504 177.66 |184.43 2.30
16 504 176.46 |184.05 2.97
15 504 175.79 |183.96 2.06
14 504 175.45 |183.94 1.75
13 504 175.79 |183.92 1.49
12 504 175.32 |183.87 1.40
11.5 504 175.47 183.70 2.44
11 504 175.3 183.72 1.61
10 504 174.8 183.70 1.30
9.5 504 175.22 |183.65 1.60
9 504 175.88 |182.59 451
Pont
8.5 |Bachasson
ECOULEMENT SEPARE RIVE
8 504 175.88 |181.26 5.83 DROITE
7.1 504 175.4 182.18 1.08 0.02 0.10 179.08 | 180.10 | 0.00
7.05 |1° déversoir
7 500.78 175.35 |182.15 1.66 0.47 3.93 179.12 | 180.10 | 0.05
6.7 489.81 175.68 |182.02 2.48 0.61 17.30 |178.83 | 180.09 | 0.19
6.6 476.28 175.43 |181.93 2.25 0.59 33.84 |178.89 | 180.06 | 0.45
6.5 469.8 175.3 181.56 3.78 0.40 41.87 |178.96 | 180.05 | 0.29
6 3 2éme
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déversoir
6.2 442.7 175.18 |181.71 2.08 0.94 62.98 |178.66 | 180.02 | 0.43
6 402.29 175.08 [181.68 1.98 0.98 104.49 | 178.57 | 179.97 | 0.50
5.5 374.91 175.02 [181.58 241 0.74 132.62 | 178.59 | 179.92 | 0.60
51 344.07 174.64 [181.03 3.57 0.11 164.44 | 178.1 | 179.75 | 0.62
3éme
5.05 |déversoir
5 343.67 174.82 |180.87 3.49 162.09 | 178.1 | 179.70 | 0.55
4.5 342.88 173.69 [180.88 2.47 0.11 162.89 | 177.87 | 179.66 | 0.40
4 334.16 174.75 ]180.31 4.15 0.52 171.70 | 178.03 | 179.62 | 0.52
286.37 174.54 ]180.21 2.53 0.77 220.02 | 177.92 | 179.37 | 0.87
2 286.37 173.2 178.18 4.24 220.12 | 175.57 | 178.02 | 0.96
1 504 171.57 |176.47 2.68
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Figure 29 : Profil en long de la ligne d’eau — Prise en compte de la digue — Etat de référence Ipseau
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42572. Lesfeux de foréts

Les feux de foréts sont des sinistres qui se déclarent et se propagent dans des
formations d'une surface minimale d'un hectare dont le couvert végétal peut se
présenter sous différentes formes : forét, formations subforestiéres.

L’origine des départs de feux est presque exclusivement humaine. C’est en cela que le
risque feu de forét se différencie des autres risques « naturels ».

feux de forét

A. Contexte général

Dans les Bouches-du-Rhéne, l'aléa « feu de forét » est présent, a des degrés variables,
dans 110 des 119 communes que compte le département. Ce risque est notamment induit
par le maillage routier et par I'importance du phénomeéne de mitage.

Figure 31 : Cartographie de I'aléa feu de forét dans les Bouches-du-Rhone

Source : OFME

Cartographie de I'aléa feu de forét

Annexe 2 a l'arrété préfectoral n°®

Secteur Nord-Est
des Bouches-du-Rhéne

Légende
] Limite département
[ Limites communales
I A¢a feu de forét modére
] Aea feu de forét éleve
I ~¢a feu de forét res élevé

-1:200 000

B. Contexte local

L’aire d’étude est située a proximité du massif du Défens concerné par un aléa modére.

L’aire d'étude rapprochée est concernée par un niveau d’aléa modéré a faible au
niveau de la ripisylve de I’Arc.
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4.2.5.3. Les mouvements de terrains

Les mouvements de terrain concernent I'ensemble des déplacements du sol ou du
sous-sol, qu'ils soient d'origine naturelle ou anthropique (occasionnés par 'homme).
Parmi ces différents phénoménes observés, on distingue : les affaissements et les
effondrements de cavités, les chutes de pierre et les éboulements, les glissements de
terrain, les avancées de dunes, les modifications des berges de cours d'eau et du

e littoral, les tassements de terrain provoqués par les alternances de sécheresse et de
réhydratation des sols.

A. Contexte général

Dans le département des Bouches-du-Rhbéne, toutes les communes sont concernées par le
phénoméne de retrait-gonflement des argiles et prés de la moitié d’entre-elles par les
mouvements de terrain.

B. Contexte local

Seule la commune de Meyreuil dispose d’un Plan de Prévention des Risques Naturels
(PPRn) pour les mouvements de terrains par tassements différentiels.

L’aire d’étude est concernée par le phénomeéne de retrait et gonflement des argiles
dont I’intensité est ici qualifiée de « faible ».

Figure 32 : Extrait de la carte d'aléa « retrait-gonflement » d'argiles

Source : « argiles.fr », BRGM

Légende
Q Préfectures et sous-préfectures(®)
) Limite des régions(*)
D Limites des départements(®)
Limites des communes
Autorisation IGNBRGM n°B369
{4 Argiles
[ Aiéa fort
Aléa moyen
Aléa faible
Aléa & prior nul
Argiles non réalisé
kL Scans IGN
Autorisation IGNBRGM n°8369
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4254, Les séismes

Un séisme provient d’une rupture brutale des roches. Il se traduit en surface par une
vibration du sol. La faille active est la zone ou se géneére la rupture. Cette rupture peut
se propager jusqu’a la surface du sol, on parle alors de « rupture en surface ».

En surface, un tremblement de terre peut dégrader ou détruire des batiments, produire
des décalages de la surface du sol de part et d’autre des failles. Il peut aussi provoquer
des glissements de terrain, des chutes de blocs, une liquéfaction des sols meubles
imbibés d’eau, des avalanches ou des raz-de-marée.

sismicité

A. Contexte général

Dans les Bouches-du-Rhéne, le séisme qui a touché le village de Lambesc le 11 juin 1909
est considéré un séisme historique. Il a fait 46 victimes, 250 blessés et occasionné la
destruction partielle de plusieurs villages et d’'une partie de la ville de Salon-de-Provence.

Figure 33 : Cartographie de I'aléa sismique dans les Bouches-du-Rhéne

Source : « Plan séisme.fr »
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B. Contexte local

Les communes de Meyreuil et Chateauneuf-le-Rouge sont respectivement situées en zone
de sismicité modérée quant a la commune de Fuveau cette derniére est concernée par une
sismicité faible.

LES RISQUES NATURELS
Ce qu'il faut retenir :

- l'aire d’étude est principalement exposée aux inondations par I'Arc et ses affluents (aléa fort au
niveau de l'aire d’étude rapprochée),

- par ailleurs, 'aire d’étude est également exposée aux aléas naturels de type mouvement de terrain,
feu de forét et séisme.

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’'UTILITE PUBLIQUE

PIECE G : ETUDE D'IMPACT — ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 112



République frangaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque rs\ Drg'\ﬂgrwg
= BOUCHES'

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge DURHONE

4.3. MILIEU NATUREL

4.3.1. Rappel des dispositions réglementaires

La préservation des richesses naturelles fait appel a plusieurs textes relevant de démarches
complémentaires. Le texte fondateur reste la loi n°76-629 du 10 juillet 1976 concernant la
protection de la flore et de la faune sauvage. La législation est aujourd’hui rassemblée au
sein du Code de 'Environnement.

Parallelement, la Communauté Européenne a émis deux textes majeurs : les Directives
« Oiseaux » et « Habitats » qui introduisent la notion de protection conjointe des espéces et
de leur biotope ou habitat naturel. Ces textes s’'imposent aux Etats-membres avec une
obligation de résultat.

Les principales dispositions réglementaires ont trait & la protection des individus (animaux ou
végétaux) appartenant a des especes protégées, d'une part et a la préservation des
biotopes, d’autre part.

4.3.2. L’inventaire des espaces naturels

X ¢
ZNn

L’article L. 411-5 du Code de I'Environnement précise : « L’inventaire du patrimoine naturel est institué
pour 'ensemble du territoire national terrestre, fluvial et marin. On entend par inventaire du patrimoine
naturel 'inventaire des richesses écologiques, faunistiques, floristiques, géologiques, minéralogiques
et paléontologiques ». Cet inventaire a été effectué sous la dénomination d’inventaire des ZNIEFF.

L’inventaire des ZNIEFF (Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Floristique et Faunistique), effectué
a partir de 1982, recense les secteurs naturels remarquables sur le plan écologique ou biologique.
Les modalités ont été précisées par la circulaire n 91-71 du 14 mai 1991.

On distingue deux types de zones :

- les ZNIEFF de type | : d’une superficie généralement limitée, elles se caractérisent par la présence
d’espéces, d’associations d’espéces ou de milieux rares, remarquables ou caractéristiques du
patrimoine naturel national ou régional ;

- les ZNIEFF de type Il : il s'agit de grands ensembles naturels (massif forestier, vallée, plateau,
estuaire...) riches et peu modifiés ou qui offrent des potentialités biologiques importantes.

La région Provence-Alpes-Coéte-d’Azur présente également des ZNIEFF géologiques et de ZICO :

- les ZNIEFF géologiques correspondent a des secteurs d'intérét exclusivement géologique et de
superficie généralement limitée. Elles sont une spécificité de la région PACA et concernent
principalement des stratotypes et des gisements paléontologiques.

L’inventaire des ZNIEFF constitue un outil fondamental de connaissance sur l'état des
milieux naturels et une premiere information sur leur éventuel caractére remarquable, qui
permet souvent d’orienter d’éventuels aménagements. En revanche, il ne confére pas de
protection aux sites répertoriés.
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Les zones d’inventaires suivantes sont recensées dans ou a proximité de I'aire d’étude :

Figure 34 : Zones d'inventaires recensées dans ou a proximité de I'aire d'étude

Sfa_tut\du Dénomination Superficie (ha) Dlstanpe a
périmetre projet
« Montagne Sainte-Victoire —
plateau du Cengle et des 8 280 3,1 km 13118000
ZNIEFF de | Bréguiéres —le Devangon »
type Il
« Massif de Montaiguet » 1360 2,7 km 13131100
Chevauchement
. . avec l'aire
« Stratotype Bégudien » 88 d’étude 1358G00
,ZNIEI_:F rapprochée
geologique « Gisement d’ceufs de
Dinosauriens de la Sainte- 554 1,6 km 1357G02-
Victoire »
% « Montagne Sainte-Victoire — plateau du Cengle et des Bréguieres - le

Devancgon »

Le massif de la Sainte-Victoire est un haut — lieu provencal dont la ligne de créte se dresse
sur 10 km de long et atteint 1000m d’altitude. Les altitudes relativement élevées sur la
Sainte-Victoire permettent de mettre en évidence un étagement de la végétation et
différentes associations végétales : landes sommitales & Genéts de I'Obel (Genista lobelii),
Chou étalé (Brassica repanda), Jurinée humble (Jurinea humilis), Leucanthéme a feuilles de
graminées (Leucanthemum graminifolium), vieilles chénaies blanches a Houx (llex
aquifolium), If (Taxus baccata), formations a Doradille de Pétrarque (Asplenium petrarchae)
ou a Doradille des Fontaines (Asplenium fontanum). Au total, ce site renferme 22 especes
d’intérét patrimonial dont cing sont déterminantes.

La montagne Sainte-Victoire renferme également un cortége faunistique d’'un grand intérét.
Les especes des milieux rupestres sont particulierement représentées: Minioptéres
(Miniopterus schreibersi), Aigle de bonelli (Hierraetus faciatus), Grand Duc d’Europe (Bubo
bubo), monticole bleu (Monticola soliatrius).

L’entomofaune locale renferme, quant a elle, plusieurs espéces phares telles que la
Magicienne dentelée (Saga pedo), le Criquet provencal (Arcyptera kheili), la Zygéne cendrée
(Zygaena radhamanthus).

% « Massif de Montaiguet »

Le Montaiguet est un petit massif calcaire qui présente un grand intérét floristique,
notamment pour sa flore liée aux activités humaines : moissons, vignes, chemins... La
présence dans cette zone des cing tulipes des champs cultivés est un cas unique en France.
Ces dernieres ne se maintiennent plus guére que dans les fossés, les talus ou les friches. Le
Montaiguet posséde également la derniére station au monde Tulipe de Lortet (Tulipa lortelli)
avec quelgues centaines de pieds.

Ce massif posséde également un certain intérét ornithologique avec la présence de trois
especes remarquables : Grand-Duc d’Europe (Bubo bubo), Petit Duc scops (Otus scops),
Chevéche d’Athéna (Athene noctua).
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% « Stratotype Bégudien »

Cette zone suit la RD96 depuis la départementale 45 qui méne a Gréasque jusqu’a la gare
de la Barque. Elle serpente au travers d’un relief calcaire couvert de garrigues et de pinédes
plus ou moins hautes. Cette zone offre un intérét a plusieurs niveaux, notamment paléo-
écologique. En effet, parmi les taxons identifiés, de nombreux genres de Gastéropodes
vivant actuellement dans les eaux douces ou faiblement saumatres de contrées tropicales ou
tempérées.

Une visite de terrain a été organisée en septembre 2014 en présence de représentants de la
DREAL PACA et du Conseil Scientifiqgue Régional du Patrimoine Naturel (CSRPN). Il ressort
de cette visite que « la ZNIEFF concernée ne constitue pas, dans le secteur concerné, un
enjeu majeur au plan géologique car elle est composée en majorité d’alluvions de I'Arc ».

%+ « Gisement d’ceufs de Dinosauriens de la Sainte-Victoire »

Ce site présente un gisement-type d’ceufs de Dinosaures et de ponte en place n’ayant pas
fait I'objet d’études scientifiques approfondies.

% « Stratotype du Fuvélien »

Cette zone longe la route 96 entre le Valdonien de la Pomme et le lieu-dit « Jas de Bassas ».
Cette zone présente un intérét stratigraphique et paléo-écologique puisque I'on peut y
observer une accumulation de coquilles caractérisant un milieu lacustre peu agité.

% « Montagne de la Sainte-Victoire », code PAC06

Cette zone se présente sous la forme d’'un massif calcaire dominé par la garrigue basse,
avec reforestation en chénes pubescents sur la face nord-est et maintien suite aux incendies
récurrents des espaces ouverts sur la face sud-ouest.

Ce site héberge une grande diversité d’oiseaux dont de nombreuses espéeces de nicheurs :
Aigle Royal (Aquila chrysaetos), Grand-Duc d’Europe (Bubo bubo), Monticole de roche
(Monticola saxatilis), Monticole bleu (Monticola solitarius), Pie-grieche grise (Lanius
excubitor), Fauvette pitchou (Sylvia undata)... On recense également des espéces ne
fréquentant le site qu’en hiver : Crave a bec rouge (Pyrrhocorax pyrrhocorax), Tichodrome
échelette (Trichodroma muraria).
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4.3.3. Le réseau Natura 2000

4
-
NATURA 2000

La Directive 79/409/CE du Conseil des Communautés Européennes du 2 avril 1979 concernant la
conservation des oiseaux sauvages dite Directive « Oiseaux » prévoit :
1. Uninventaire des Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (inventaire ZICO) qui

identifie les zones connues comme les plus importantes pour la conservation des oiseaux en
France.

2. Sur la base de cet inventaire sont ensuite désignées les Zones de Protection Spéciale (ZPS) qui
sont alors intégrées au réseau Natura 2000.

La Directive du Conseil des Communautés Européennes n°92-43 du 21 mai 1992 dite Directive

« Habitats » prévoit :
1. Un inventaire des sites éligibles au titre de la Directive « Habitats », c'est-a-dire les sites

susceptibles d’étre proposés au réseau Natura 2000 en application de la Directive « Habitats ».

2. Sur la base de cet inventaire sont définies les propositions de Sites d’Importance
Communautaire (pSIC) qui sont proposées par chaque Etat membre a la Commission
Européenne pour intégrer le réseau Natura 2000.

3. Les sites sélectionnés pour intégrer le réseau Natura 2000 deviennent alors des Sites
d’Importance Communautaire (SIC). La liste de ces sites est arrétée par la Commission
Européenne de fagcon globale pour chaque région biogéographique.

4. Ces sites sont ensuite désignés en Zones Spéciales de Conservation (ZSC) par arrétés

ministériels.

1
Site éligible ZICO

v
2

pSIC

v v
3

SIC

v

4 2
25C -+ ZPS
v
réseau Natura 2000

Des mesures sont mises en ceuvre pour la gestion de ces zones : celles-ci visent la préservation des
biotopes, en particulier en favorisant les activités permettant une gestion « écologique ».
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Le tableau ci-dessous recense les sites du réseau européen Natura 2000 recensés au droit
de l'aire d’étude :

Figure 35 : Sites du réseau Natura 2000 recensés dans ou a proximité de l'aire d'étude

Statut du site Dénomination Distance au projet

« Montage Sainte-Victoire — Forét de Peyrolles
SIC — Montagne des Ubacs — Montagne 3,1 km
d’Artigues » FR9301605

ZPS Montagne Sainte Victoire FR9310067 8 km

% « Montagne de la Sainte Victoire — Forét de Peyrolles — Montagne des Ubacs —
Montagnes d’Artigues », code FR9301605

La montagne de la Sainte-Victoire est une limite biogéographique avec en adret une
végétation mésomeéditerranéenne (groupements de falaises et d'éboulis) et en ubac des
groupements euroméditerranéens (landes a Genét de L'Obel).

La flore, d'affinité orophile, présente des éléments rares pour la France. Les zones
karstiques, les milieux ouverts et les vieilles foréts constituent un complexe d'habitats
favorables aux chiroptéeres (trois espéces de Rhinolophes sur le site). Un vaste territoire
forestier continu permet la prise en compte d'une entité fonctionnelle du plus grand intérét.

% « Montagne de la Sainte Victoire », code FR9310067

C’est un territoire présentant une forte richesse biologique. Divers types de milieux sont
représentés : falaises et barres rocheuses, éboulis, crétes dénudées, foréts de feuillus et de
coniféres, garrigues, petites plaines agricoles, plan d'eau. La mosaique créée par ces
différents milieux offre des conditions trés propices a l'avifaune méditerranéenne. Le site est
ainsi fréquenté par prés de 150 especes d'oiseaux dont une vingtaine d'especes présentent
un intérét communautaire.

Il accueille notamment plusieurs espéces de grands rapaces, telles que I'Aigle de Bonelli (1
couple nicheur) et I'Aigle royal (1 couple nicheur, le seul couple des Bouches-du-Rhéne),
nichant dans les falaises et prospectant les vastes espaces alentour en quéte de proies.

Les secteurs tres ouverts, notamment les pelouses sommitales et les flancs rocheux,
accueillent diverses espéces patrimoniales de passereaux, pouvant par endroits atteindre de
fortes densités : Bruant ortolan (Emberiza hortulana), Pipit rousseline (Anthus campestris),
Alouette lulu (Lullula arborea), Traquet oreillard (Oenanthe hispanica), Monticole bleu
(Monticola solitarius), Monticole de roche (Monticola saxatilis). Certaines espéces
montagnardes fréquentent le site uniqguement en hiver : Tichodrome échelette (Trichodroma
muraria), Crave a bec rouge (Pyrrhocorax pyrrhocorax), Accenteur alpin (Prunella collaris).
Espéce nichant hors périmétre mais fréquentant le site pour s'alimenter : Faucon pélerin
(Falco peregrinus). Le Coucou geai (Clamator glandarius) était autrefois commun sur le site,
mais a aujourd'hui disparu.
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Figure 36 : Carte des périmeétres d’inventaires et de protection
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4.3.4. Le Schéma Régional de Cohérence Ecologique

Le Schéma Régional de Cohérence Ecologique de la Région PACA été adopté en séance
pléniére du Conseil Régional le 17 octobre 2014, puis arrété par le préfet de Région le 26
novembre 2014.

Le plan d’action stratégique repose sur 4 orientations :

Orientation stratégique 1 : agir en priorité sur la consommation d'espace par l'urbanisme et
les modes d’aménagement du territoire pour la préservation des réservoirs de biodiversité et
le maintien de corridors écologiques ;

Orientation stratégique 2 : Maintenir du foncier naturel, agricole et forestier et développer des
usages durables au regard des continuités écologiques ;

Orientation stratégique 3 : Développer les solutions écologiques de demain en anticipant sur
les nouvelles sources de fragmentation et de rupture ;

Orientation stratégique 4 : Restaurer, protéger et développer une trame d'interface terre-mer
dont le fonctionnement semble directement lié¢ a la création ou a la conservation de
réservoirs de biodiversité littoraux ou marins.

L’aire d’étude s’inscrit dans I'espace de fonctionnalité des cours d’eau, I'Arc et ses affluents.
L’Arc fait partie de la trame bleue régionale.
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Figure 37 : Extrait du SRCE
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4.3.5. Faune / flore / habitats naturels

Source : Naturalia, 2014
4.3.5.1. Caractéristiques pédoclimatiques et phytoécologiques

Localisé dans la partie centre du département des Bouches-du-Rhéne, le site prend assise
sur les fonds alluviaux de la riviere de I'Arc, a l'aval des collines du Défens et des
Chapeliers. Cet espace est dominé par des marnes rouges bordant I'imposant plateau
calcaire du Cengle.

Soumis a un climat méditerranéen a variante thermique tempérée a chaude de bioclimat
subhumide, le site s’établi sous les potentialités de I'étage méso-méditerranéen, impliquant
I'établissement d’'une chénaie caducifoliée et/ou sclérophylle suivant le positionnement
topographique et la géologie stationnelle.

Etablie a 180 m d’altitude, la zone considérée est clairement structurée par un réseau
hydrographique auquel se superpose un linéaire boisé qui correspond aux vallats de la
Marine, de Bramefan et a la riviére de I'Arc. C’est un territoire largement monopolisé par les
activités agricoles, dont la nature des pratiques conditionne I'étendue des richesses
écologiques en présence.

4.3.5.2. Les habitats naturels

4.3.5.2.1 Les entités phytocenotiques recensées

% Les formations agricoles
Recoupant la majeure partie de la zone d’emprise, les formations agricoles se déclinent en :

= cultures agraires (blé) avec marges de végétation spontanée (code CORINE
Biotopes : 82.2) ;

= cultures maraicheres (code CORINE Biotopes : 82.12) ;

= vignobles extensifs (code CORINE Biotopes : 83.212) ;

= vergers d’'arbres fruitiers (code CORINE Biotopes : 83.15) ;
= plantations de Pins d’Alep (code CORINE Biotopes : 83.31).

La qualité et la diversité faunistiques et floristiques dépendent de l'intensité des pratiques
agricoles et de la présence de marges ou de bordures de végétation naturelle entre les
champs.

Sont ainsi associées en étroites accointance des formations précitées des linéaments de
friches thermophiles (code CORINE Biotopes : 87.1) et des groupements méditerranéens
subnitrophiles de graminées (code CORINE Biotopes : 34.81).

Ces entités s’accordent en une mosaique ou les différents éléments se font le support de
processus fonctionnels, notamment pour une faune inféodée aux milieux d’interfaces
(écotone).

% Les formations forestieres

Trés restreintes a l'échelle du site par l'exploitation des terres, elles s’établissent
principalement en bordure des cours d’eaux formant ainsi un linéaire arboré de type
ripisylve.
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Sont identifiés les bois de Frénes riverains méditerranéens en liens avec des peupleraies a
Peupliers blancs et Peupliers noirs (code CORINE Biotopes : 44.63) intégrant le Fréne a
feuilles étroites (Fraxinus angustifolia Vahl), le noisetier (Corylus avellana L.), le cornouiller
sanguin (Cornus sanguinea L.), le fusain d’Europe (Euonymus europaeus L.), 'Aubépine
monogyne (Crataegus monogyna Jacq) ou encore la Ficaire fausse renoncule (Ranunculus
ficaria subsp. ficaria), 'Euphorbe des bois (Euphorbia amygdaloides L) et le Brachypode des
bois (Brachypodium sylvaticum (Huds.) P.Beauv). Cette formation prend tout son essor en
bordure de I'Arc, elle compte de nombreux arbres agés et de hautes statures.

En retrait et aux abords du vallat de la Marine se développe une chénaie caducifoliée de
belle venue, adgée s’implantant sur des sols riches (code CORINE Biotopes : 41.7). Cette
formation associe en co-dominance le Chéne pubescent (Quercus pubescens Willd.) et le
Chéne pédonculé (Quercus robur L.), en sous étage 'Orme champétre (UImus minor Willd.)
et le Troene (Ligustrum vulgare L), I'Alliaire officinale (Alliaria petiolata (M.Bieb.) Cavara &
Grande) et I’Arum maculé (Arum maculatum L) en strate herbacée.

Ces formations normalement étendues pour des conditions stationnelles telles que celles
rencontrées sur le site, sont ici réduites et souvent dégradées. Localement bien
développées, elles se rencontrent en des points d’intrications et mélent ainsi leurs
composantes pour constituer des faciés intermédiaires, accentuant l'effet diversifiant d’'une
mosaique déja remarquable.

+ Les formations des milieux ouverts

Des prairies méditerranéennes sub-nitrophiles (code CORINE Biotopes : 34.8) composées
principalement de graminées en patrticulier annuelles des genres Bromus, Aegilops, Avena,
de cruciferes et de légumineuses, occupent d’importantes étendues. Ces groupements a
tempérament pionnier se développent sur des sols nus légérement nitrifiés par I'aération ou
I'addition de matiére organique, le long des routes, sur les remblais de terre et dans les
espaces interstitiels des cultures. Elles remplacent aussi les groupements annuels
oligotrophes inclus dans les pelouses xériques méditerranéennes (code CORINE Biotopes :
34.51) sous l'influence des activités pastorales. Elles sont largement répandues comme
formations post-culturales. Présente aux abords de I'autoroute comme sur le long de la route
départementale, cette formation accueille d’'importantes populations d’orchidées.

+ Les formations des milieux humides

L’évidente linéarité du cours d’eau au nord du site, représentée par I'Arc (Code CORINE
Biotopes : 24.1) avec la présence fragmentée et fugace de dépbts nus d’alluvions (Code
Corine Biotopes : 24.51) émergés en périodes de basses eaux constitue une trame humide
remarquable.

Sont recensées notamment en bordure de I'Arc, des roselieres (code CORINE Biotopes :
53.1) dominées par le Phragmites (Phragmites australis (Cav.) Steud), ainsi que des
peuplements a Phalaris arundinacea (code CORINE Biotopes : 53.16) s’établissant en retrait
des roseliéres et caractérisant un niveau de dégradation accru des bancs de galets (code
CORINE Biotopes : 24.2).

En ceinture de 'Arc son également inventoriées des communautés a grandes Laiches (code
CORINE Biotopes : 53.2) rassemblant notamment la Laiche a épis pendants (Carex pendula
Huds).

Localement sont rencontrées des formations a Cannes de Provence (Arundo donax L) qui
s’établissement ponctuellement au sein du lit majeur du cours de I'Arc (code CORINE
Biotopes : 53.62).

gy BoucuEs
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4.3.5.2.2 Bilan sur les habitats naturels

L’intérét écologique de la zone réside dans I'écomosaique constituée par la variété des
habitats agraires, forestiers, aquatiques, riverains, générant des interfaces propres a
'expression de processus écologiques intéressants. A I'échelle des habitats mémes, les
enjeux sont nuancés, globalement faibles a modérés.

Les systémes agricoles, conduits de maniére intensive ne permettent pas I'établissement et
la pérennité d’une flore messicole remarquable. Les enjeux a leur endroit sont jugeés faibles.

Les formations forestiéres et notamment celles liées aux berges de I'Arc, avec la présence
d'arbres remarquables et la maturation avancée des peuplements nous aménent a
considérer les enjeux les concernant comme modérés. Il s’agit en outre d’'un habitat d’intérét
communautaire (92A0) qui a particulierement souffert de I'anthropisation agricole et urbaine
des espaces planitaires.

Les formations de milieux ouverts et humides ne révélent pas dintéréts remarquables.
Généralement perturbés, ils rassemblent des especes répandues, relativement ubiquistes et
aux potentiels d’adaptabilité important. Les enjeux sont jugés faibles.
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4.3.5.3. La flore

4.3.5.3.1 Les especes recensées

% Chardon a épingles-Carduus acicularis Bertol.

Protection régionale PACA, Livre Rouge de la flore menacée de France, Tome 2 — version provisoire

r‘: r rr[

Description générale : plante épineuse de 25 a 50 cm proche de C. pycnocephalus L. Les
capitules sont au moins 1.5 fois plus longs que larges, les pédoncules longs non ailés,
souvent déjetés sur le coté. Les bractées sont hérissées a arétes longues retombantes. Les
feuilles sont blanches-tomenteuses en dessous, pennatipartites, épineuses, les caulinaires
sont décurrentes. Les capitules sont petits, solitaires, ordinairement assez longuement
pédonculés, non agglomeérés, caducs et présentent des fleurs purpurines s’épanouissant de
mai a juin.

Répartition : essentiellement Est méditerranéenne puisqu’on ne la rencontre que de la
Turquie au sud de la France ou elle atteint sa limite de répartition. En France, I'espéce est
rare et localisée puisqu’elle n’est historiquement présente que dans trois départements.
Actuellement disparue dans les Alpes-Maritimes, en situation précaire dans le Var, elle est
vulnérable dans les Bouches-du-Rhoéne ou il persiste quelques grosses populations dans
certaines friches aux alentours de 'aqueduc de Roquefavour notamment.

by

Ecologie et fonctionnalités: le Chardon a épingles est une espéce fugace des terrains
incultes et des friches xériques méditerranéennes.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Cette espéce est en régression.

Statut dans la zone d’étude

Statut Effectifs| Dynamique Distribution Niveau d’enjeu

. _Protégé Elle fréquente
régionalement, les stades Elle est présente en bord de route
Livre Rouge 3 dégradés de (RD®6), dans les zones ouvertes
Tome 2 de la | gtations | Milieux ouverts |  des talus, a I'extréme sud de la
Flore tels que les zone d’emprise. En populations
menacée de 500 friches. Dés denses en marge de vignobles
France pieds que le milieu | sud-ouest et au sein de jachére au
« Quasi se f'erme,.elle sud-est.
. disparait.
menacée »
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% Gagée des champs - Gagea villosa (M. Bieb.) Sweet

Protection nationale, article 1; Livre Rouge de la flore menacée de France, Tome 2 — version
provisoire

Description générale: la plante mesure de 10 a 20cm ; son feuillage est d’un vert sombre.
Elle forme des groupes denses adaptés a une dispersion mécanique. Les fleurs sont
longues de 8 a 15mm, a pédicelle brievement pubescent. Les tépales sont étroits,
oblancéolés, jaune citron a revers verdatre. Les capsules sont irrégulierement produites,
obovoides et étalées. La floraison s’effectue de février a avril.

Répartition : elle est présente en Europe centrale et méridionale, en Asie occidentale et en
Afrique septentrionale. Répartie dans presque toute la France, elle est aussi présente en
Corse. Elle est considérée comme assez rare voire en régression en PACA.

Ecologie et fonctionnalités : la gagée des champs est une plante bulbeuse qui se développe
principalement dans les champs cultivés (céréales, luzerne, lavandaie...). Elle est également
présente sur les pelouses séches mésophiles. Elle couvre une large gamme d’étage de
végétation puisqu’on la rencontre du planitaire au montagnard.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : elle est menacée par les techniqgues modernes de
I'agriculture.

Statut dans la zone d’étude

Statut Effectifs Dynamique Distribution Niveau d’enjeu
Protégé
) ) dans les zones Elle est présente au sud
Livre Rouge | 1 station ouvertes et du projet en bordure d’un Eaibl
Tome2dela | 5 os | rocailleuses. Dés que | champ de blé jouxtant la avie
Flore le milieu se ferme, elle route (RDS).

menacée de disparait.

France
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Description générale : Espece annuelle de la famille des Campanulacée se différenciant des
autres Legousia par ces grandes fleurs en cloche d'un violet clair a grand onglet blanc
uniforme.

Répartition : Originaire de I'Europe orientale, ce taxon est introduit en France ou il est
considéré comme naturalisé. Se restreint en France au quart sud-est, principalement dans
les Bouches-du-Rhoéne ou elle est rare, bien moins abondante comme dans le Vaucluse, le
Var ou les Alpes de Haute Provence.

Ecologie et fonctionnalités : Annuelle des friches postculturales, jachéres, marges culturales,
talus et cultures ne tolérant que trés temporairement la concurrence. Sa présence fugace
dépend des effets perturbant générés par les activités humaines notamment agraires.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Espéce messicole dont la présence est tributaire de
modalités agraires douces et d’espaces en jachére. Populations en régression en PACA
avec des atteintes notables dans la partie méridionale de son aire ou l'urbanisation des
terres agricoles entame son habitat.

Statut dans la zone d’étude

Statut ‘ Effectifs‘ Dynamique Distribution Niveau d’enjeu

Une Dépend de
Messicole | trentaine I'activité
d’individus | agricole locale

Parcelle en jachére au sud-est du

tracé le long de la voie existante Faible

4.3.5.3.2 Bilan des enjeux floristigues

Trois espéces patrimoniales dont deux bénéficiant d’'un statut réglementaire sont recensées
dans l'aire d’étude. Le chardon a épingles et la Sperculaire pentagonale sont compris dans
'aire d’étude immédiate, la gagée des champs est localisée en limite de l'aire d'étude
immédiate. L’enjeu principal concerne donc les stations de Chardon a épingles dont
I'extension frangaise de son aire tend a se restreindre fortement et ou les populations ne
trouvent plus que quelques localités dans les Bouches-du-Rhéne pour se maintenir. Pour la
Gagée des champs, il s’agit d’'une espéce largement présente en France, qui ne se cantonne
a aucun domaine biogéographique particulier. De plus, la station identifi€e ne recele que peu
d’'individus, en marge de laire d’étude immeédiate. Bien qu’introduite depuis I'Europe
orientale, la Sperculaire pentagonale est une espéce messicole rare et liée a des modes
culturaux et des espaces en régression.
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4.3.5.4, La faune

4.3.5.41 Les oiseaux

» Généralités sur les peuplements et les grands types d’habitats

Les deux grands types d’habitats qui se détachent dans l'aire d’étude sont les zones a
vocation agricole et les milieux arborés hygrophiles.

Zones agricoles : elles se composent aussi bien des zones actuellement exploitées comme
la grande parcelle de céréales au milieu de l'aire d’étude, que les parcelles plus réduites de
friches ou de labours que 'on trouvent dans le quartier du Puget ou bien vers I'extrémité sud
de l'aire d’étude. Ces espaces trés ouverts sont souvent ceinturés de haies et c’est d’ailleurs
dans ses haies que I'on trouve principalement les espeéces.

Au terme de la période d’inventaires, il apparait que le cortége se compose d’une majorité
d’espéces de passereaux, tous trés communs et largement distribués en région PACA (Serin
cini, Chardonneret élégant, Hippolais polyglotte, Tarier patre, Moineau domestique...). Ces
espéces nichent essentiellement dans les arbustes et buissons et aucune n’a été relevée
dans les labours ou la parcelle de céréales. Ces derniers sont en revanche réguliérement
prospectés par des rapaces comme le Faucon crécerelle, le Milan noir, la Buse variable et
I'Epervier d’Europe qui se nourrissent aussi bien d’oiseaux que de micromammiféeres.

Boisements hygrophiles : l'autre grand habitat spécifique identifi€¢ dans laire d’étude
concerne tous les alignements arborés que I'on trouve principalement en bordure des cours
d’eau et ruisseaux (ripisylve de I'Arc, cordons arborés des vallats de la marine et de
Bramefan. Ces boisements partiellement hygrophiles composent parfois de véritables
ripisylves avec une stratification élaborée et des sujets agés a trés agés. Cette configuration
est trés propice a l'accueil d’'une grande diversité spécifique avec des espéces qui se
reproduisent a méme les branchages (Loriot d’Europe, Mésange a longue queue, Fauvette a
téte noire, Rouge-gorge, Rossignol...) alors que d’autres peuvent exploiter les troncs
vermoulus pour y creuser des cavités et déposer leurs couvées (Sittelle torchepot, Pic
épeiche, Pic épeichette, Pic vert, Mésange charbonniere, Mésange bleue...).

Toutes ces espéces se déplacent peu hors du milieu arboré et 'occupent donc également
pour la recherche de nourriture. Elles peuvent toutefois effectuer des déplacements entre les
divers cordons arborés et sont alors amenées a traverser des milieux plus ouverts.

> Les espeéces d’intérét communautaire

Parmi toutes les espéces d’oiseaux observées ou mentionnées dans la bibliographie,
certaines d’entre elles présentent un intérét notable vis-a-vis de leur statut patrimonial et/ou
réglementaire.

o,

% Milan noir (Milvus migrans)

Annexe 1 de la Directive Oiseaux, annexe 2 de la Convention de Berne,
catégorie « & surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description _générale : Le Milan est de la taille d'une Buse
variable avec toutefois un pattern général brun sombre uni sur
tout le corps et une queue avec I'extrémité en forme de V inversé.
Les adultes sont dotés d’une téte de couleur gris-brun.

Répartition : En Europe, I'espéce est largement répartie. Sur le
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territoire national, la population nicheuse se situerait entre 20 000 et 25 000 couples dont
2 200 en Rhone-Alpes, autant en PACA. En Languedoc-Roussillon, il est moins abondant et
se reproduit principalement a I'est de Montpellier.

Ecologie et fonctionnalité : Il fréquente assidiment les décharges, les cours d’eau, les
grandes étendues de marais, les friches industrielles et niche habituellement dans les grands
arbres a proximité des terrains d’alimentation (Peuplier, Aulne...). Pour la reproduction, la
présence de grands arbres est indispensable ainsi qu’une disponibilité alimentaire
importante et facile d’accés (déchets ménagers, lapins myxomateux, poissons...).

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : L’espéce est en expansion sur 'ensemble de son
aire de répartition nationale bien qu’aucun niveau européen, elle marque une régression.
Elle s’adapte relativement bien aux modifications de son habitat méme si le dérangement
peut avoir des effets négatifs.

Statut dans la zone d’étude: L’espéce se reproduit ponctuellement dans la ripisylve de I'Arc

et certains de ces affluents. Son domaine vital s’étend sur de larges distances, prospectant
les zones agricoles mais également les décharges a ciel ouvert.

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
Un couple est installé dans un o
1 couple en 2011. | grand peuplier, le long du ruisseau Modeére.
D’autres individus | de la Marine, dans le quartier dit du L’espéce est
Estivant nicheur et venus de la vallée [ Puget. Il évolue quotidiennement réguliere en
migrateur de I'Arc survolent au-dessus des ripisylves, des faibles effectifs
également l'aire zones agricoles mais est aussi dans la vallée de
d’étude. capable d’effectuer plusieurs I'Arc
kilométres alentour pour se nourrir

D’autres espéeces d’intérét patrimonial sont également signalées dans l'aire d’étude mais
seulement lors de survols dans le cadre de déplacements alimentaires. C’est le cas de
'Aigle de Bonelli, du Circaéte Jean le Blanc ou de la Bondrée apivore. Aucune de ces
espéces ne se reproduit dans l'aire d’influence du projet et ne sont observées que de
maniére occasionnelle, sans que le site d’étude n’exerce d’attractivité particuliére pour elles.

» Bilan des enjeux avifaunistiques

Le cortege ornithologique s’est révélé assez hétérogéne, avec une réelle diversité dans les
zones arborées des bords de cours d’eau. Les oiseaux « ripisylvatiques » sont assez bien
représentés en raison de la qualité du boisement et les abondances relevées sont conformes
a celles des belles foréts rivulaires des plaines provencales.

Hormis la présence d’une couple de Milan noir en bordure du vallat de la Marine, on
précisera toutefois que la portée patrimoniale de ce peuplement est tout de méme modeste.
La quasi-majorité des especes recensées reste néanmoins protégée en droit francais et la
destruction de leurs habitats de reproduction est interdite.
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4.3.5.4.2 Les invertébrés

» Généralités sur les peuplements et habitats d’espéces

Les cortéges entomologiques se sont révélés assez diversifiés mais fidéles a laire
biogéographique de I'aire d’étude. La qualité des milieux ouverts secs s’est traduite par une
diversité modérée en orthoptéres et en |épidoptéres notamment.

Pour les orthopteres, ce sont les espéces xérothermophiles méditerranéennes qui dominent
avec un certain nombre d’espéces ubiquistes (Grande sauterelle verte Tettigonia viridissima,
Dectique a front blanc Decticus albifrons, Decticelle chagrinée Platycleis albopunctata,
Decticelle cotiere Platycleis affinis, Phanéroptére feuille de lys Tylopsis lilifolia, Mante
religieuse Mantis religiosa, Pyrgomorphe a téte conique Pyrgomorpha conica, Calopténe
italien Calliptamus italicus...).

Pour les lépidopteres, la qualité du cortége est assez similaire mais avec une dominance
d'espéces plus ubiquistes (Mélitée du mélampyre Mellicta athalia, Mélitée orangée Melitaea
didyma, Nacré de la ronce Brenthis daphne, Tabac d’Espagne Argynnis paphia, Sylvain
azuré Limenitis reducta, Belle-dame Cynthia cardui, Myrtili Maniola jurtina, Procris
Coenonympha pamphilus, Demi-deuil Melanargia galathea, Siléne Brintesia circe, Agreste
Hipparchia semele, Piéride du chou Pieris brassicae, Piéride de I'Aubépine Aporia
crataegi..). Toutes ces espéces sont trés communes et n’ont aucune portée réglementaire ou
conservatoire. Une seule espéce de papillon protégé a été trouvée dans l'aire d’étude, en
retrait de la RD96 : la Diane.

Pour les coléopteres, les recherches se sont orientées vers les insectes saproxyliques en
raison de la présence de vieux chénes dans les ripisylves. Aucune trace de présence n’a
toutefois été relevée et seule la présence de Dorcus parrallelepipedus, coléoptére de la
famille des Lucanidae qui peut partager son habitat avec Lucanus cervus, laisse penser a la
présence de cette espéce d’intérét communautaire mais non protégée en droit francais.

Pour les odonates, le cortége s’est révélé tres limité avec seulement 4 espéces Platycnemis
latipes, Calopteryx haemorroidalis, Ishnura elegans, Orthetrum cancellatum. Aucune exuvie
n’a été trouvée pour compléter la liste.

» Les espéces a enjeux

Parmi les différentes espéces d’insectes contactées, une seule présente un enjeu significatif
au regard de son statut réglementaire et patrimonial, la Diane.

o,

« Diane Zerynthia polyxena

Protection nationale, Directive Habitats annexe 4, Convention de Berne annexe 2, Livre rouge :
catégorie A espece dont I’habitat est menacé - priorité 3

Description : papillon avec des dessins noirs sur fond jaune et des taches rouges sur les
ailes postérieures. Se distingue de la Proserpine par 'absence des taches rouges sur les
ailes antérieures.
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le de Diane sur sa plante hote Aristolochia rotunda et adulte volant
Photos : E. Durand / NATURALIA

Chenil

Répartition : I'espéce a une distribution méditerranéo-asiatique, du Languedoc a I'Asie
mineure. En France, la Diane est répartie dans 'ensemble de la zone méditerranéenne, mais
demeure localisée et rarement abondante. L'urbanisation, le développement des
infrastructures et I'aménagement des zones humides ont entrainé la disparition de
nombreuses stations en PACA. En PACA, I'espéce est notée dans tous les départements
avec une nette préférence pour les habitats ouverts de plaine.

Ecologie et fonctionnalité : la chenille de la Diane se nourrit exclusivement d’aristoloches
avec une préférence pour Aristolochia rotunda, mais aussi A. pallida, A. pistolochia, et
occasionnellement A. clematitis. Tous les habitats accueillant ces plantes sont donc
potentiellement favorables au papillon : prairies et lisieres méso a hygrophiles, ripisylves,
fossés... Une seule génération d’adulte vole té6t dans 'année (de mi-mars a avril). L'espéce
passe I'hiver sous forme de chrysalide.

Dynamique et vulnérabilité : trés sensible aux perturbations de son habitat, 'espéce est en
déclin généralisé dans son aire de répartition depuis une cinquantaine d’année en raison du
développement urbain et routier mais aussi de la perturbation de ses habitats (altération des
zones humides, fauches printanieres, traitements chimiques des bords de routes conversion
des prairies en parcelles de cultures ou de vignes....).

Statut dans la zone d’étude

Statuts biologiques Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
o Une prame humide au nord de Modérée.
Localisée I'Arc, entre le Pont de L'espéce est beu
Reproduction 4 a5 plants Bachasson et le péage de la 'SP P
- : . présente, en des
occupés. Barque, accueille une petite ORI
) densités trés faibles.
population.

» Bilan des enjeux entomologiques

Les cortéges sont apparus peu diversifiés mais caractéristiques des espaces agricoles en
zone anthropique ou le cortege de fond se compose d'espéces assez communes et bien
répandues dans ce type de milieu. Le cortege plus lié aux milieux humides et frais des
cordons arborés de bords de cours d’eau est apparu assez pauvre, sans présence des
especes saproxyliques a portée réglementaire.
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Au final, trés peu d’espéces patrimoniales ont été relevées et seule une espéce a portée
réglementaire a été observée mais a I'écart de l'aire d’étude rapprochée, la Diane.

4.3.5.4.3 Les amphibiens

» Généralités sur les peuplements et habitats d’espéces

Les seuls habitats favorables a ce groupe sont les ruisseaux affluents de I'Arc et I'Arc lui-
méme. Néanmoins, en raison de leur régime courant, ces milieux aquatiques sont apparus
peu propices a la reproduction des amphibiens.

Les seules especes présentes dans l'aire d’étude sont donc des espéces qui peuvent profiter
d’habitats aquatiques secondaires (bassins, piscine) ou bien qui ne sont présents qu’en
phase terrestre. L’absence de véritables habitats favorables s’est donc traduite par une faible
diversité spécifique puisque seules deux espéces ont pu étre relevées : la Rainette
méridionale et le Crapaud commun. Les observations ont été faites dans la partie nord de
I'aire d’étude, prés de la propriété de Bachasson et en bordure de I'Arc.

» Les espéces a enjeux

Les deux espéces contactées sont certes protégées (en droit frangais pour les deux, en droit
européen pour la Rainette méridionale) mais leur portée conservatoire est trés mince car il
s’agit de deux des espéces les plus communes en PACA, dont I'état de conservation n’est
pas jugé défavorable. Compte tenu des effectifs trés faibles rencontrés, de I'absence de
mouvements fonctionnels nuptiaux et de I'absence de sites de reproduction aux abords, ces
especes ne peuvent étre considérées comme des enjeux.

» Bilan des enjeux batrachologiques

Les inventaires n'ont permis de contacter qu’un petit nombre d’espéces dans l'aire d’étude :
la Rainette méridionale et le Crapaud commun. Seule la rainette présente un niveau d’enjeu
notable en raison de son statut réglementaire plus fort. Néanmoins, les effectifs contactés de
ces especes communes sont trés faibles et il semble difficile de parler d’'une population
reproductrice dans et aux abords de l'aire d’étude.

4.3.5.4.4  Les reptiles

» Généralités sur les peuplements et habitats d’espéces

La qualité des habitats herpétologiques est modeste dans un contexte assez anthropisé peu
propice. Les grandes étendues agricoles sont peu favorables aux reptiles et les quelques
espéces contactées se rencontrent surtout dans les lisieres des boisements rivulaires et
dans les haies buissonnantes. Les zones boisées de l'aire d'étude n’abritent que des
especes communes et habituelles de ce biotope (Lézard vert, Orvet fragile et Lézard des
murailles).

Les zones ouvertes de 'aire d’étude sont encore plus pauvres puisque seuls le Lézard vert
et la Couleuvre de Montpellier trouvent les conditions nécessaires a leur cycle écologique.
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Quelques individus ont été notés au bord des haies dans le quartier du Puget et un
exemplaire de couleuvre a été trouvé écrasé sur la RD6c.

On relévera une espéce supplémentaire dans le cours de I'Arc puisque la Couleuvre vipérine
y a été observée a deux reprises. Cette espéce aux meeurs aquatiques est commune dans
les cours d’eau des plaines provencales.

> Les especes d’intéréts a enjeux

Toutes les espéces observées lors des campagnes de terrain bénéficient d’une protection
juridigue. La destruction des individus est donc interdite par la Loi. Malgré ce statut
réglementaire, elles ne présentent qu’'un intérét patrimonial trés réduit puisqu’il s’agit des
espéces qui composent le fond herpétologique habituel dans ce type de milieu. Ces espéces
sont en effet trées communes, bien répandues, volontiers anthropophiles pour certaines et
leur état de conservation n’est pas jugé menacé. En raison de ce statut et des effectifs non
significatifs relevés, ces especes ne peuvent étre considérées comme des espéeces a enjeux.
Leur présence devra tout de méme étre prise en compte.

» Bilan des enjeux herpétologiques

Peu d’espéces ont été contactées au total dans I'aire d’étude (5 espéces). Quelques-unes
des especes les plus communes du département sont présentes avec le Lézard vert, le
Lézard des murailles, I'Orvet fragile, la Couleuvre vipérine et la Couleuvre de Montpellier. La
plupart de ces especes sont plutot présentes dans la moitié nord de l'aire d’étude, dans les
zones d’interface entre les boisements rivulaires et les espaces ouverts.

L'Orvet et la Couleuvre vipérine sont présents dans leurs biotopes habituels que sont
respectivement les boisements frais et les cours d’eau.

Enfin, on notera que parmi toutes ces especes protégées en droit francais, le Lézard vert et
le Lézard des murailles qui bénéficient également d’'une protection européenne (Annexe IV
de la Directive Habitats) présentent un intérét réglementaire plus marqué car les individus et
les habitats de reproduction/repos hivernal sont protégés.

435.45 Les mammiféres (hors chiroptéres)

» Généralités sur les peuplements et habitats d’espéces

Le cortege des espéces contactées s’est révélé limité. Cela s’explique par la situation
géographique du projet qui s’inscrit dans une zone ou les espéces de mammiféres terrestres
ne comprennent pas de taxons a enjeux conservatoires forts et par la relative homogénéité
des milieux rencontrés.

Les espéces contactées se limitent donc aux espéces les plus régulierement contactées en
Basse Provence a savoir le Lapin de garenne, le Renard roux, I'Ecureuil roux, le Campagnol
des champs, le Mulot sylvestre, le Lievre d’Europe, le Sanglier, le Hérisson d’Europe, la
Fouine...

Toutes ces especes sont banales et ne présentent pas de réel enjeu au niveau de laire
d’étude. Cependant deux d’entre elles sont protégées au niveau national, I'Ecureuil roux et le
Hérisson d’Europe.
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» Les espéces a enjeux

Parmi les espéces recensées dans l'aire d’étude, deux présentent un enjeu en raison de leur
statut réglementaire mais aussi de leur situation par rapport a I'aire d’étude.

«» Ecureuil roux Sciurus vulgaris
g

Protection nationale, annexe 3 de la Convention de Berne, catégorie « a surveiller» de la Liste Rouge
Nationale.

Description générale : Rongeur de taille moyenne a queue touffue et au pelage roux.

Répartition : Toute I'Europe. Absent d’Afrique du Nord et introduit dans le Caucase. En
France, omniprésent jusque dans les Alpes a 2 200 métres. En région PACA, il est présent
dans tous les départements avec des densités moindres dans les zones agricoles.

Ecologie et fonctionnalité : Diurne et agricole, on le trouve dans les bois de feuillus, de
coniféres ou foréts mixte, avec un sous-bois dense.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Populations de cette espéce sont en régression
dans certains pays européens. La collision routieére constitue une cause importante de ce
déclin.

Statut dans la zone d’étude

Statuts biologiques Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
Faible.
L'espéce a été notée a deux L'espece est tres
reprises dans les zones largement distribuee
_ arborées qui entourent I'Arc, le dans la région
Reproduction. . ruisseau de la Marine et celui de PACA.
) ) _ _ Localisé B fan. D’habitude lié w
Dispersion alimentaire ramefan. D’habitude liee aux Les densités
également les boisements de d’étude sont
feuillus. néanmoins faibles et
non significatives.

% Hérisson d’Europe (Erinaceus europaeus)
Protection nationale, annexe 3 de la Convention de Berne

Description générale : dessus de la téte, dos et flancs couverts de piquant érectiles, museau
pointu et oreilles peu visibles.

Répatrtition : présent dans la plupart des pays européens. Absent d’Afrique du nord. En
France, il est présent partout a I'exception des iles bretonnes (Duquet, 1995). Rare en
altitude. En région PACA, il est noté dans tous les départements, jusqu’a 1 750 m. a Molines
en Queyras (CRAVE, 1995). En région Languedoc-Roussillon, il est présent dans tous les
départements jusqu’a 1 330 meétres d’altitude dans les Cévennes (Destre, 2000). En région
Rhéne-Alpes, I'espéce serait plus abondante dans la partie septentrionale de la région
(Grillo, 1997). Dans les départements de la Dréme, de la Loire et du Rhéne, il serait
abondant (Grillo, 2002).

Ecologie et fonctionnalité : surtout nocturne et crépusculaire, il se nourrit essentiellement
d’'invertébrés qu’il collecte dans divers milieux tel que le bocage, les prairies, les zones
agricoles et parfois méme en ville.
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Dynamique et vulnérabilité de l'espéce : sa dynamique est méconnue mais elle est
particulierement menacée par les infrastructures routiéres.

Statut dans la zone d’étude :

Statuts biologiques Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu

Faible.
L’espece est trés
largement distribuée

L’espéce a été observée autour dans la région
. des zones habitées et un PACA.
Reproduction. 3 contacts L o . )
individu a été trouvé écrasé sur

Les densités
relevées dans l'aire
d’étude sont
néanmoins faibles et
non significatives.

RD6c

» Bilan des enjeux mammologiques (hors chiroptéres)

Les cortéges sont apparus banals et tout ce qu’il y a de plus classique pour cette partie du
département. Les espéces en question utilisent une grande gamme d’habitats et ne sont
jamais liées trés précisément a 'un d’entre eux. Deux espéces protégées (y compris leurs
habitats) ont toutefois été recensées (Ecureuil roux et Hérisson d’Europe).
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4.3.5.4.6 Les chiroptéres

» Bilan bibliographique

Ci-dessous un bilan des connaissances chiroptérologiques sur la commune de Meyreuil ainsi
que sur les communes avoisinantes. Sources : Base de données Naturalia, Documents
d’Objectifs de sites Natura 2000 (Montagne Sainte Victoire — Forét de Peyrolles — Montagne
des Ubacs — Montagne d’Artigues), Commentaires des cartes d'alertes relatives aux

chiroptéres (GCP, 2009).

Figure 38 : Synthése des connaissances bibliographiques

Espece

Communes avec des
données disponibles

Dans le cadre du projet

Statut de protection : Annexes Il et IV de la Directive Habitats Faune Flore

Murin de
Bechstein

VAUVENARGUES

Le Murin de Bechstein est inféodé aux milieux forestiers. Cette
espece considérée comme rare en PACA, forme des colonies
de faible effectif dans les cavités arboricoles ou en batis.
L’espece est connue sur la commune de Vauvenargues en gite
de faible effectif. En outre, sur la commune de GEMENOS est
connu l'unique gite d'importance régionale. La présence de
I'espéce sur le site est considérée comme potentielle.

Petit Murin

PEYNIER

L’'espéce est connue en détection sur la commune de
PEYNIER. Le potentiel de présence de I'espéce est assez fort
au regard des habitats favorables sur le site (milieux ouverts).

Murin a oreilles
échancrées

MANOSQUE ; VILLEMUS

L’'espéce est connue du site Natura 2000 « ADRETS DE
MONTJUSTIN - LES CRAUX - ROCHERS ET CRETES DE
VOLX ». Grande distance par rapport a la zone d’étude.

Minioptére de
Schreibers

CHATEAUNEUF-LE-
ROUGE

L’espece gite quasi exclusivement en cavités (mines, grottes)
en se rassemblant pour former de gros essaims. Un (ite
d’enjeu régional est connu a proximité de l'aire d’étude, sur la
commune de Chéateauneuf-Le-Rouge. La présence de I'espéce
est potentiellement trés forte sur I'aire d’étude.

Grand Rhinolophe

SAINT-ANTONIN-SUR-
BAYON ; ROUSSET ;
PUYLOUBIER ;
VAUVENARGUES

Les colonies connues les plus proches appartiennent au site
Natura 2000 « Montagne Sainte Victoire ». Toutefois I'espéce a
été détectée sur plusieurs communes proches du projet. La
présence de I'espéce est donc potentielle.

Statut de protection : Annexe IV de la Directive Habitats Faune Flore

Vespeére de Savi

AIX-EN-PROVENCE

Espéece relativement commune de la région. Celle-ci est
inféodée aux habitats rupestres. Peu d’habitats favorables aux
gites de I'espéce sur l'aire d’étude.

Noctule de Leisler AIX-EN-PROVENCE ; L;Z?](;Zie essturmf(l-?:icrjse d?:tﬁd:ablet:ts r;;rc()ar?tle(rjsés P;e;;ei?actz
VAUVENARGUES ~ [P2:eMeH e
ripisylvatiques favorables a I'espece.
L MEYREUIL ; AIX-EN- N - -~
Pipistrelle de Kuhl PROVENCE Espéce ubiquiste, commune de la région PACA.
Pipistrelle MEYREUIL ; AIX-EN- N L L.
commune PROVENCE Espéce ubiquiste, commune de la région PACA.
. . MEYREUIL ; AIX-EN- R L -
Pipistrelle pygmée PROVENCE Espéce ubiquiste, commune de la région PACA.
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» Généralités sur les habitats et les espéces

®,

% Résultats de larecherche de gites

Sur la zone prospectée, aucune cavité naturelle ou artificielle n’est connue (source : BRGM
et Bd cavités). Les seules potentialités de gite ici, sont les cavités arboricoles et le
patrimoine bati.

Patrimoine bati : Plusieurs batiments ont été jugés remarquables (ceil de boeuf, grenier,
combles accessibles). Dans la mesure du possible, ces batiments ont été contrblés. Aucun
individu en gite ou en sortie de gite (activité crépusculaire) n’a été observé mais il n'est pas
impossible que certains dentre eux hébergent quelques exemplaires d’espéces
anthropophiles (par exemple derriéres les volets).

Une attention particuliere a également été mise en ceuvre au niveau des ouvrages existants :
I'ancien pont de Bachasson et celui qui supporte la RD96. Le premier est un pont en pierre
largement dégradé, actuellement non fonctionnel. Celui-ci a fait I'objet d’'un controle
spécifique. Le second est un ouvrage plus moderne, en béton. La voute du tablier présente
certes des pierres apparentes mais elles sont parfaitement jointées et ne permettent pas
d’accueillir des animaux. De plus, aucuns drains, aucunes gargouilles ou aucunes corniches

Pont actuelleent utilisé

PNy - . 3
Ancien pont de Bachasson

Photo : M. Faure / Naturalia Photo : M. Faure / Naturalia

Aucune chauve-souris n'a été identifiée ni méme aucune trace de présence (récente ou
ancienne). Malgré quelques fissures ponctuellement propices sur l'ancien pont de
Bachasson, on peut considérer qu’il n’est pas un gite a chiroptéres.

Cavité arboricole : Les campagnes de prospections diurnes n’ont pas mis en évidence de
maniére précise des gites arboricoles. En revanche plusieurs secteurs tres favorables ont
été identifiés (ripisylve de I'Arc et du Vallat de la Marine). Plusieurs points d’observations
directes ont donc été réalisés au niveau de ces secteurs. Aucun gite n’a formellement été
identifié mais plusieurs spécimens ont été apergus tres tét en soirée. Ceci témoignerait de la
présence de colonies (quelgues individus) en cavités arboricoles.

Lors des prospections 2014, des arbres favorables ont également été trouvés a I'ouest du
pont de Bachasson et eux-aussi ont fait 'objet d’'observations crépusculaires probantes. Des
pipistrelles notamment semblaient sortir d’'un bosquet de peupliers agés qui se trouvent
autour de I'ancien pont de Bachasson. Comme il s’agit d’'une propriété cloturée, les relevés
n’ont pas pu étre plus précis.
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Par ailleurs, plusieurs platanes dotés de cavités ont également été répertoriés en bordure du
Vallat de Bramefan, prés de I'exploitation agricole.

Au final, plusieurs zones de gites potentiels ou fortement probables a chiroptéres ont été
identifiées dans la zone d’étude, principalement de part et d’autre de l'ancien pont du
Bachasson puis de maniére secondaire le long du Vallat de Bramefan (Cf carte ci-apres).

s 5 e, T3

Branche morte de Peuplier doté d’'une avité de pic Peupliers agés disposés en bosquet

Photo : M. Faure / Naturalia Photo : M. Faure / Naturalia

% Reésultats des campagnes de prospection acoustique

Une premiére campagne d’inventaires au printemps 2011 a fait 'objet de deux sessions
d’écoutes ultrasonores en période printaniere. Ces inventaires avaient permis de mettre en
avant 8 espéces de chiroptéres présentes en chasse et en transit sur 'ensemble de la zone
d’étude avec une présence nettement plus soutenue au niveau des franchissements des
boisements rivulaires de I'Arc. La liste des espéces contactées comprenait la Pipistrelle
commune Pipistrellus pipistrellus, la Pipistrelle de Kuhl Pipistrellus kuhlii, la Pipistrelle
pygmée Pipistrellus pygmaeus, la Sérotine commune Eptesicus serotinus, la Noctule de
Leisler Nyctalus leisleri, I'Oreillard gris Plecotus austriacus, le Minioptére de Schreibers
Miniopterus schreibersi, et le Murin de Daubenton Myotis daubentonii.

Au regard des premiers résultats, une seconde session d’inventaires a été programmeée en
été/automne 2011 par lintermédiaire de 6 nuits supplémentaires afin d’évaluer la
fréquentation et I'occupation de la zone d’étude en période estivale et automnale. Ces
nouvelles prospections ont permis de contacter 5 nouvelles espéces de chiroptéres : Murin a
oreilles échancrées, Murin de Natterer, Grand/Petit Murin, Pipistrelle de Nathusius et
Molosse de Cestoni.

Une troisiéme session de vérification a été conduite en automne 2014 suite a la modification
du tracé au niveau du franchissement de I'Arc. Cette campagne visait a affiner le diagnostic
au niveau du franchissement de I'Arc (prospections acoustiques mais surtout observation
crépusculaire). Les résultats obtenus ont permis de retrouver une partie des espéces
recensées en 2011 (Pipistrelle de Kuhl, Pipistrelle commune, Vespére de Savi, Molosse de
Cestoni, Murin de Daubenton, Murin de Natterer, Noctule de Leisler, Minioptére de
Schreibers, Sérotine commune, Pipistrelle de Nathusius). De plus, ces deux journées
spécifiques ont également permis de définir un type de franchissement préférentiel au niveau
de l'ouvrage existant. Malgré une disposition de ce pont au coceur de la canopée, les
pipistrelles observées a la tombée de la nuit sont passées essentiellement sous I'ouvrage.
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D’'une maniére générale, le fond des espéces « classiques » de la région est présent et
fréquente les habitats naturels concernés par le projet. Les espéces les plus régulieres sont
sans surprise le groupe des Pipistrelles et plus précisément la Pipistrelle commune et le
Pipistrelle pygmée qui totalisent plus de 80% du nombre de contacts. Ce sont des especes
trés répandues en Basse Provence, qui occupent une large variété d’habitats, y compris en
contexte anthropisé.

Dans ce lot d’espéces, 14 au total, certaines sont nettement plus rares et bénéficient d’'une
forte valeur patrimoniale pour le département des Bouches-du-Rhoéne. En effet, les habitats
ripisylvatiques bien conservés se sont révélés trés attrayants et ont permis d’attirer en
chasse ou en déplacement des espéces comme le Murin a oreilles échancrées, le
Minioptére de Schreibers ou encore le Grand/Petit murin. Pour cette derniere, il convient de
préciser que ces deux taxons ne sont actuellement pas discernables de maniére certaine par
la seule méthode acoustique. Dans la suite du document, ces deux especes homologues
seront donc regroupées. Néanmoins au regard des habitats dans lesquels les sonogrammes
ont été enregistrés, il semblerait que ce soit le Grand murin le plus probable (boisements
rivulaires).

Une derniére espéce a également était contactée dans ce secteur en chasse tout au long de
la nuit, il s’agit du Murin de Natterer Myotis Nattereri. Cette espéce assez commune en
Europe a fait l'objet d’études génétiques récentes, bouleversant le statut de l'espéce
actuellement considérée sur le territoire métropolitain. Les résultats de cette étude mettent
en avant une forte différenciation génétique et il semblerait que plusieurs espéces
composent le groupe « Natterer», dont une présente uniquement dans le bassin
méditerranéen (ltalie, Espagne, sud de la France) actuellement nommée Myotis sp. A
(Puechmaille et al. 2011, in press). Ainsi, de par son aire de répartition limitée et sa rareté
relative, cette derniére devrait bénéficier d’'une plus forte valeur patrimoniale. La liste des
espéces présentes sur le site est reproduite en annexe.

o,

% Fonctionnalités écologiques

L’Arc et ses boisements rivulaires sont trés largement utilisés par les chiroptéres.
L’ensemble des enregistrements acoustiques réalisés sur ce secteur précis ont permis de
définir une activité moyenne de 150 contacts / heure.

Ces résultats sont caractéristiques d’'un secteur utilisé en chasse par les chiroptéres.
Viennent s’ajouter a ces premiéres données, les nombreux contacts d’individus en transit qui
utilisent ce vecteur de déplacement pour rejoindre un territoire de chasse (Minioptére de
Schreibers, Sérotine commune, Vespére de Savi, Oreillard gris). A ce titre, 'Arc est capable
de drainer des populations importantes, venues de plusieurs kilometres a la ronde,
populations qui peuvent ensuite se répandre dans toutes sortes d’habitats périphériques au
moyen des affluents qui fonctionnent comme des corridors secondaires.

A noter que plusieurs taxons sont régulierement présents aux heures crépusculaires ce qui
implique la présence de plusieurs gites a faible distance du projet (Murin de Natterer,
Pipistrelle commune, Noctule de Leisler, Pipistrelle pygmée).

Pour ce qui est des corridors secondaires représentés par les Vallats de Bramefan et de la
Marine, ils se sont avérés moins fréquentés que le linéaire de I'Arc. Le transit automnal y est
en effet modeste, limité a des espéeces communes a faible enjeux de conservation
(pipistrelles sp., Vespére de Savi, Sérotine commune). Ces résultats s’expliquent également
par une attractivitté moindre en termes de territoire de chasse sur ces deux linéaires. En
effet, les parcelles cultivées attenantes sont pauvres en ressources nutritives contrairement
aux boisements et cours d’eau de I’Arc qui concentrent d'importantes populations d’insectes
(dipteres, etc.).
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Figure 39 : Bilan des enjeux chiroptérologiques et définition des corridors, hiérarchisés en fonction de la fréquentation
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Figure 40 : Indice de fréguentation des enjeux pour le groupe des chiroptéres
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» Les espéces d’intérét patrimonial et réglementaire

.

% Pipistrelle commune Pipistrellus pipistrellus

Protection nationale, annexe IV de la Directe Habitats, annexe Ill de la Convention de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Petite chauve-souris sinanthrope, brune,
aux oreilles triangulaires. Elle se différencie principalement des
autres especes du méme genre pas un morphotype dentaire
caracteéristique et ses cris d’écholocation.

Répartition : Partout en Europe, en Afrique du Nord jusqu’au
Moyen-Orient et en Asie Mineure. En France, elle est trés
commune dans la plupart des villes et villages de 'ensemble des
départements. En région PACA, elle est trés répandue, moins le
long des systemes aquatiques ou elle est souvent remplacée par la Pipistrelle
pygmeée Pipistrellus pygmaeus.

Ecologie et fonctionnalité : Ses habitats sont trés variés, allant des villages, aux campagnes
jusqu’en altitude. Elle apprécie la proximité de I'eau.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Globalement trés peu menacée en raison de sa
grande plasticité écologique. Niveau de vulnérabilité et dynamique inconnus.

Statut dans I'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
Modéré
, h . ) q Activité crépusculaire
Activité de chasse/ . ’.\'Ofee en chasse ebt ".""”f't ay hiveau 2o synonyme de gite avéré.
transit/ Gite Fort ripisylves. pq glte’ar oricole a été i e’ntl ie en | Gites favorables potentiels au
périphérie immédiate de la zone d’étude. niveau de Peupliers et

Platanes. Activité de chasse
importante sur I'Arc.

o,

% Pipistrelle pygmée Pipistrellus pygmaeus

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Proche de la Pipistrelle commune de
laguelle elle a été distinguée il y a une dizaine d’années
grace a ses cris décholocation et [l'utilisation de la
génétique.

Répartition : En sympatrie avec la Pipistrelle commune en
Europe centrale et méridionale (Dietz et al, 2009). Absente
d’Afrique du Nord. En France, elle occupe tout le territoire
avec des densités plus faibles dans le Nord et I'extréme
Sud-Ouest. En région PACA, elle est commune le long des cours d’eau et dans les zones
humides (Camargue par exemple).

Ecologie et fonctionnalité : Beaucoup plus notée dans les habitats forestiers et ripisylvatiques
que la Pipistrelle commune.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Sa préférence pour les ripisylves la rend vulnérable
a la gestion forestiére et aux coupes d’entretien. Dynamique inconnue.
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Statut dans I'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu

Notée en chasse et transit en effectif fort au Modéré
niveau des ripisylves. Un gite arboricole a été 5 L
identifié en périphérie immédiate de la zone | Fréquentation réguliere.

Activite de chasse Faible d’étude. Présence avérée en sortie de gites, | Gites potentiels au niveau
probablement au niveau des gros peupliers du franchissement de
du pont de Bachasson. I'Arc

% Pipistrelle de Kuhl Pipistrellus kuhlii

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de
Berne, catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Assez similaire aux autres
espéces de Pipistrelle mais elle arbore
généralement un liseré blanc net le long du
plagiopatagium.

Répartition : Distribuée dans tout le bassin
méditerranéen, jusqu’en Asie Mineure et au
Proche-Orient. En France, elle est en expansion
vers le nord, jusqu’en Normandie.

Ecologie et fonctionnalité : Synanthropique
comme la Pipistrelle commune, elle gite facilement dans les maisons et les ouvrages d’art.

Dynamique et vulnérabilité de I'espece : Niveau de vulnérabilité et dynamique inconnues.
Plus généralement menacée par la restauration des batiments.

Statut dans I'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu

Notée en chasse et transit au niveau des

ripisylves. Un gite arboricole a été identifié Modéré
Activité de chasse Modéré en penphene mrpe;hate de Ig zoneAd étude. Fréquentation réguliére.
Présence avérée en sortie de gites, Gites potentiels au niveau du
probablement au niveau des gros peupliers franchissement de I'Arc

du pont de Bachasson.

% Noctule de Leisler Nyctalus leisleri

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe |l de la Convention de
Berne, catégorie « vulnérable » de la Liste Rouge Nationale

Description _générale : Chauve-souris plus petite que la
Noctule commune et coloration plus sombre, également
arboricole et migratrice.

Répartition : Connue dans toute I'Europe, rare en Afrique du

Nord. En France, elle est bien représentée dans le bassin

méditerranéen, les Alpes, le Finistére et la cbte atlantique.

Plus rare ailleurs. En région PACA, elle est trées commune

mais les preuves de reproduction sont assez rares. En

‘ migration, elle est parfois trés abondante le long des vallées
¥ . de la Durance et du Rhéne.
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Ecologie et fonctionnalité : Espéce typiquement arboricole dont les habitats sont nettement
forestiers, du littoral aux plaines agricoles jusqu'en montagne. Gite également dans les
greniers et autres structures d’origine humaine.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Menaceée principalement par les coupes de bois qui
détruisent ses gites et par les éoliennes lors de ces déplacements migratoires. Niveau de
vulnérabilité et dynamique inconnus

Statut dans I'aire d’étude

Statut

: . Effectifs Distribution et fonctionnalités
biologique

Niveau d’enjeu

Modéré

Noté en activité de chasse permanente au
niveau du franchissement de I'Arc. Contacté
aux heures crépusculaires et gite trés
certainement dans les boisements rivulaires en

périphérie du projet.

Réguliére dans la ripisylve de
I’Arc et du Bramefan.

Activité de

Modéré
chasse odéré

Forte potentialité de gite dans
les boisements ripisylvatiques.

% Oreillard gris Plecotus austriacus

Protection nationale, annexe IV de la « Directive Habitats », annexe |l de la Convention de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Similaire a I'espéce précédente, mais
museau plus long, pelage gris, et pouce plus court.

Répartition : Toute la région méditerranéenne excepté en
Afrigue du Nord et la plupart des iles (Dietz et al., 2009). En
France, tout le territoire est occupé. En région PACA, cet
oreillard est commun dans les villages, les garrigues et les
S X karsts alors qu’il devient plus rare dans les grands massifs
o : | forestiers d’attitude.

Ecologie et fonctionnalité : Moins forestier que I'Oreillard roux dans ses habitats et plus
anthropophile, il n’hésite pas a giter dans les anciennes mines, les cavités naturelles ou les
batiments (églises, ruines...).

Dynamique et vulnérabilité de I'espece : Niveau de vulnérabilité et dynamique inconnues,
mais menacée par la dégradation des gites (comble, habitation..) et par les pesticides.
Semble également payer un lourd tribut aux collisions avec les véhicules.

Statut dans l'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
Notée en chasse et transit, globalement Faible
Activité de chasse Faible sur toute la zone d’étude. Assez peu Fréquentation peu significative.
observée au niveau des corridors. Peut giter dans les arbres

% Minioptére de Schreibers Miniopterus schreibersii

g Protection nationale, annexes Il et IV de la Directive Habitats,
- annexe Il de la Convention de Berne, catégorie « vulnérable » de la
~ Liste Rouge Nationale

Description générale : Chauve-souris de taille moyenne, au
museau court et oreilles courtes tres écartées.

~_ Répartition : Dans tout le bassin méditerranéen, y compris
. sur les iles (Corse, Sardaigne...). Sa répartition en France
- est étroitement liée aux zones Kkarstiques. L’espéce
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fonctionne en métapopulations qui occupent un réseau de gites souterrains distants de
guelques dizaines a quelques centaines de kilométres (SFEPM, 2007).

En région PACA, elle est essentiellement rencontrée en plaine et colline. Bien que
rencontrée un peu partout en activit¢ de chasse sur la région, en raison de sa grande
capacité de déplacement, le nombre de sites de reproduction est trés limité. La région abrite
10 % de la population nationale.

Ecologie et fonctionnalité : Il évolue dans I'ensemble des paysages méditerranéens, mais
préfere les zones karstiques ou il trouve des gites.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : A connu une importante baisse de ces effectifs ces
dernieres années. Semble plus stable depuis 3-4 ans. Principalement menacée par le
dérangement dans ses gites de reproduction et d’hibernation mais aussi par la fermeture des
grottes.

Statut dans I'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu

Déplacements . Essentiellement noté en transit,
- Faible o - ;
fonctionnels activité de chasse relativement faible

o,

% Murin de Daubenton Myotis daubentonii

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe Il de Ia Conventlon de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale :

Description _générale : Murin de petite taille au pelage
chéatain, reconnaissable a ses grands pieds,
caractéristiques des especes « pécheuses ».

Répartition : Il est présent dans toute I'Europe jusqu’en
Asie, mais est absent d’Afrique du nord. En France, il est
commun a trés commun et ses populations ne semblent
pas menacées actuellement. En région PACA, il est
commun et largement répandu le long des linéaires
aquatiques et des plans d’eau, plus rare et localisé en montagne.

Ecologie et fonctionnalité : Espéce principalement liée aux zones aquatiques, dont les gites
de reproduction sont principalement situés dans les cavités arboricoles, les fissures en voQte
ou joints de dilatation des ponts (Dietz et al. 2009).

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Dynamique et vulnérabilité de I'espéce inconnue,
mais vraisemblablement stable.

Statut dans l'aire d’étude

Statut biologique | Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
Faible
Activité de chasse | Modéré Notée en chasse et transit au Pas de gites identifiés mais une

niveau des linéaires aquatiques fréquentation notable. Possibilité de gite
tout de méme au sein des arbres potentiels
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% Murin de Natterer Myotis nattereri (Myotis sp. A)

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale
.

Description générale : Chauve-souris de taille moyenne a
longues oreilles comparée a d’autres espéces appartenant
au genre Myatis. Il se reconnait facilement en main grace a
la présence d’'un long éperon en forme de « S » le long de
l'uropatagium.

Répartition : Présent partout en Europe et au Maghreb
jusqu’au Proche-Orient. En région PACA, il est largement
répandu dans les zones forestiéres et rupestres méme si
trés peu de colonies de parturition sont connues (DREAL
2009).

Ecologie et fonctionnalité : Ses habitats sont trés variés,
mais en zone méditerranéenne, il semble coloniser de
préférence les biotopes fermés, tels que les oliveraies et les
pré-bois (Dietz et al. 2009). En gite, il utilise aussi bien les parois rocheuses que les arbres
ou les fissures de ponts, parfois en colonies de plusieurs milliers d’individus.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Effectifs d’Europe centrale apparemment stables.

Statut dans I'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu

Régulier en chasse. Colonie supposée
dans ou a proximité de l'aire d’étude
(probablement dans un batiment, proche
de I'Arc) en raison des nombreux
enregistrements effectués a répétition
chaque début de nuit.

Activité de chasse Modérés

T 70,dB 008, 30,08 _10.4B
Spectrogram, FFT size 1024, Hanning window. | : ' : :

80 kHz L

40kHz+

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 ms
[

Hrme AR Rife 48700 Ue Tirme cen

Figure 41 : lllustration du « buzz de chasse » du Murin de Natterer enregistré pres de I'Arc aux
heures crépusculaires
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.

< Grand murin Myotis myotis

Protection nationale, annexes Il et IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
catégorie « vulnérable » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Chauve-souris de grande taille,
identifiable a son large museau est ses oreilles
relativement grandes. Tres semblable au Petit murin
Myotis oxygnathus, avec lequel il est tres souvent
confondu et s’hybride parfois.

Répartition : Depuis la cbte méditerranéenne espagnole,
jusqu’au sud des Pays Bas. A I'est, dans I'’Asie mineure
jusqu’au Caucase et au Proche-Orient. En France, il est
présent dans toutes les régions, mais la sa répartition
n‘est pas homogéne. Le Grand-Est (Champagne-
Ardenne, Lorraine, Bourgogne, Franche-Comté et Alsace) se distingue nettement en
hébergeant probablement pres de 60% de l'effectif estival. L'espéce reste rare dans le quart
nord-ouest (SFEPM, 2007). En région PACA, il est assez répandu, mais reste tout de méme
plus rare que le Petit murin. Une grosse colonie de cette espéce est connue dans le nord du
département de Vaucluse.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Les effectifs sont en diminution forte, en raison de la
destruction des gites, de l'utilisation de pesticides et plus généralement de la modification
des pratiques agricoles.

Statut dans I'aire d’étude

Distribution et

. o
fonctionnalités Niveau d'enjeu

Statut biologique Effectifs

Notée en chasse le long de la
ripisylve de I'Arc

Activité de chasse

<+ Molosse de Cestoni Tadarida teniotis

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
catégorie « rare » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Une des plus grandes chauves-souris
européennes, reconnaissable a ses grandes oreilles et sa
queue qui dépasse librement de 'uropatagium.

Répartition : Tout le bassin méditerranéen jusqu’aux iles
Canaries et Madére. En France, il évolue de la co6te
méditerranéenne jusqu’en Haute-Loire et aux Alpes. En
région PACA, il est commun y compris dans les grandes
agglomérations telles que Nice ou Marseille.

Ecologie et fonctionnalité : Habitant typique des zones
méditerranéennes, du niveau de la mer jusqu'a 2 000 m
d’altitude. Gite en falaise ou en bati (pont, chateau...).

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Niveau de vulnérabilité et dynamique inconnues,
mais menace par I'escalade et la mise en sécurité des falaises.
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Statut dans I'aire d’étude

Statut biologique Effectifs Distribution et fonctionnalités Niveau d’enjeu
Faible.
Tr{;msit Faible Notée en transit au niveau des Aucune potentialité de gites.
essentiellement parcelles agricoles Présence ponctuelle non liée

aux habitats.

% Pipistrelle de Nathusius Pipistrellus nathusii

Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : La plus grande des espéces du genre Pipistrellus en Europe centrale.
Elle se distingue des autres especes grace a un uropatagium velu.

Répartition : Occupe les grandes parties de I'Europe, mais les zones de reproduction sont
majoritairement localisées dans le nord-est de l'aire de répartition. En France jusqu’a trés
récemment, seuls des individus migrateurs ou des « leks » de males était connus. Depuis,
une dizaine de nurseries comprenant entre 10 et 60 individus ont été relevée en
Champagne-Ardennes, toutes dans des arbres (Harter comm.pers.). En région PACA, elle
est liée aux foréts et aux zones humides. Visible toute 'année en Camargue sans pour
autant y mettre bas, elle est surtout contactée en migration dans les autres secteurs.

Ecologie et fonctionnalité : Espéce typiquement migratrice et arboricole, ses terrains de
chasse se situent dans les foréts et en bordure, souvent prés de I'eau (Dietz et al, 2009).

Dynamique et vulnérabilité de I'espece : Niveau de vulnérabilité et dynamique inconnues.
Mais plus généralement menacée par les insecticides, les éoliennes, les infrastructures
linéaires et la sylviculture.

Statut dans I'aire d’étude

Distribution et

Statut biologique Effectifs fonctionnalités

Niveau d’enjeu
Notée en chasse et transit, gite Modéré
potentielle dans les e
boisements rivulaires lors de Effectifs significatifs et
ses déplacements saisonniers potentialité de gites

Activité de chasse

% Murin a oreilles échancrées Myotis emarginatus

Protection nationale, annexe Il et IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
catégorie « a surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description _générale : Chauves-souris de taille moyenne, a
premiéere vue assez proche du Murin de Natterer, mais pelage
plus roux et laineux. Oreilles brunes avec une nette
échancrure, d’'ou son nom.

Répartition: Il est présent dans toute la région
méditerranéenne y compris sur les iles, jusqu’en Asie Mineure
(Dietz et al., 2009). En France, il est noté dans les 22 régions
du territoire mais avec de fortes disparités géographiques et
saisonnieres. Il peut ainsi ne compter que quelques individus
comme en lle de France ou représenter I'espece la plus commune telle qu’en région Centre
(SFEPM 2007). En région PACA, bien que I'espéce demeure rare, les populations régionales
sont importantes pour sa conservation (DREAL, 2009). Sept colonies de parturition sont
connues dans la région (DREAL, 2009) principalement localisées en plaine et colline.
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Ecologie et fonctionnalité : Habitats assez variés, avec globalement une préférence pour les
biotopes présentant une diversité de structure avec de nombreux arbres et arbustes (Dietz et
al., 2009), tels que certaines ripisylves.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Sensible aux modifications de son environnement, a
la disparition du bocage et au dérangement dans les cavités d’hibernation et a la
multiplication des infrastructures routiéres.

Statut dans l'aire d’étude :

Distribution et

Statut biologique Effectifs fonctionnalités

Niveau d’enjeu

Notée en chasse dans les
boisements rivulaires (Arc)

Activité de chasse

% Petit murin Myotis oxygnathus

Protection nationale, annexe Il et IV de la Directive Habitats, annexe Il de la Convention de Berne,
caté e » de la Liste Rouge Nationale

Description générale : Comme le Grand murin, mais face
ventrale un peu plus claire et sur certains individus une tache
blanc clair sur le front.

Répatrtition : En Europe, dans tout le bassin méditerranéen
jusqu’en Asie Centrale. En France, il occupe toute la moitié sud
du pays mais sa répartition reste mal définie en raison de sa
forte ressemblance avec le Grand murin. En région PACA, il est
assez commun en plaine et en colline, et quelques grosses

colonies sont connues.

Ecologie et fonctionnalité : 1l est plutdt attaché aux paysages ouverts et chauds, les plateaux
karstiques, les zones agricoles extensives, contrairement au Grand murin qui préfere les
zones boisées.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Il est menacé par la perte de ses habitats de
chasse, progressivement remplacés par des zones agricoles intensives, ou par un
dérangement accru des colonies en gite.

Statut dans I'aire d’étude

Distribution et

. o Niveau d’enjeu
fonctionnalités

Statut biologique  Effectifs

Notée en chasse dans la
Activité de chasse ripisylve de I'arc et les espaces
ouverts mitoyens

o,

% Vespere de Savi Hypsugo savii
Protection nationale, annexe IV de la Directive Habitats,

annexe Il de la Convention de Berne, catégorie « a
surveiller » de la Liste Rouge Nationale

Description _générale : Seul représentant du genre
Hypsugo en Europe, c’est une chauve-souris trés
colorée, facilement identifiable a son masque noir.

Répartition : Principalement localisé sur le pourtour
méditerranéen jusqu’en Asie mineure et au Proche-
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Orient. En France, il occupe toute la moitié du pays. En région PACA, il est tres répandu
dans tous les massifs richement dotés en parois rocheuses (Alpilles, Monts de Vaucluse,
Calanques...).

Ecologie et fonctionnalité : Ses habitats sont en général situés dans les zones karstiques, de
la plupart des biotopes méditerranéens dans lesquels il gite.

Dynamique et vulnérabilité de I'espéce : Pas de menace directe identifiée, en dehors de la
mise en sécurité des falaises et de I'exploitation des zones rupestres comme lieu de loisir.
Niveau de vulnérabilité et dynamique inconnues.

Statut dans l'aire d’étude

Distribution et

Statut biologique Effectifs fonctionnalités

Niveau d’enjeu

] . Faible
Transit Faible Noté en transit dans tous les . o ;
essentiellement types d’habitats Espéce ubiquiste et faiblement
représentée.

» Les espeéces potentielles

Au regard de la bibliographie, du cortége d’espéces contactées lors des inventaires ainsi que
des habitats naturels identifiés, plusieurs espéces semblent potentielles sur la zone d’étude :

= Grand rhinolophe Rhinolophus ferrumequinum,
= Petit rhinolophe Rhinolophus hipposideros,

= Barbastelle d’'Europe Barbastelle barbastellus,
= Murin de Capaccini Myotis capaccinii.

» Bilan des enjeux chiroptérologiques

Les prospections diurnes consacrées a la recherche de gite n’ont pas permis d’identifier de
véritable colonie de chiroptéres au sein de I'aire d’étude.

En revanche, les observations crépusculaires ont mis en évidence deux colonies
arboricoles en périphérie immédiate, a l'ouest du franchissement de I'Arc. Les deux
espéeces concernées sont respectivement le Pipistrelle commune et la Pipistrelle pygmée. De
fortes probabilités de gite, appuyés également par des observations crépusculaires de
spécimens de Pipistrelles, sont également a souligner au niveau de Peupliers matures et
Platanes de part et d’autre de I'ancien pont de Bachasson.

Les inventaires nocturnes (prospections acoustiques) n’ont globalement pas mis en avant
une forte activité. Néanmoins, un secteur réunit de nombreuses caractéristiques favorables
et attire par conséquent plusieurs especes de chiroptéres, le franchissement de I'Arc. Pas
moins de 14 especes (sur 34 en France) y ont été contactées en chasse ou en déplacement
avec une activité moyenne sur 'ensemble de la nuit d’environ 150 contacts / heure.

A coté de la fréquentation quantitative, les boisements rivulaires montrent leur réelle qualité
par la présence de plusieurs espéces a forte valeur patrimoniale : Murin a oreilles
échancrées, Minioptére de Schreibers, Grand/Petit murin. A noter également la présence
tres réguliére, y compris aux heures crépusculaires du Murin de Natterer (Myotis sp. A) qui
gite trés certainement en périphérie immédiate.
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4.3.5.5. Bilan des enjeux biologiques

A lissue de la phase d’inventaires consacrés a la faune et la flore, les enjeux biologiques mis
a jour dans la zone d’étude peuvent étre synthétisés comme suit :

Figure 42 : Synthese des enjeux faunistiques et floristiques

Taxon Pfé_senc,g dans F:rc.ésence da_ns N,ive.au

I'aire d’étude I’aire du projet d’enjeu
Flore
Carduus acicularis X X -
Gagea villosa X Faible
Invertébrés
Diane X X Modéré
Oiseaux
Milan noir X X Modéré
Mammiferes

Ecureuil roux X X Faible

Hérisson d’Europe X X Faible

Minioptére de Schreibers X X -

Oreillard gris X X Faible

Sérotine commune X X Faible

Vespére de Savi X X Faible

Pipistrelle commune X X Modéré

Pipistrelle de Nathusius X X Faible

Pipistrelle de Kuhl X X Modéré

Pipistrelle pygmée X X Modéré

Murin de Daubenton X X Faible

Murin de Natterer X X

Murin & oreilles échancrées X X
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Présence dans Présence dans Niveau
Taxon y s ) < yx . , s
I'aire d’étude I’aire du projet d’enjeu
Molosse de Cestoni X X Faible
Grand/Petit Murin X X
Noctule de Leisler X X Modéré
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Figure 43 : Carte de synthése des enjeux biologiques
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LE MILIEU NATUREL

Ce qu'il faut retenir :

Concernant les périmétres d’inventaires et les zones de protection :

Seule la ZNIEFF géologique «stratotype de Bégudien », localisée sur la commune de Fuveau
intéresse l'aire d’étude mais elle ne constitue pas, dans le secteur concerné, un enjeu majeur au plan
géologique (source : visite sur site avec la DREAL PACA).

D’aprés le Schéma de Cohérence Ecologique, 'aire d’étude s’inscrit dans I'espace de fonctionnalité
des cours d’eau, I'Arc et ses affluents. L’Arc fait partie de la trame bleue régionale.

Concernant les enjeux biologiques :

- Pour la flore : deux espéces végétales protégées ont été localisées, principalement sur les talus
routiers de la RD6,

- Pour la faune : chacun des groupes pris en compte dans les inventaires a révélé la présence
d’espéces protégées et/ou patrimoniales dans l'aire d’étude.

*Les oiseaux : le cortége ornithologique s’est révélé assez modeste, notamment dans tous les
habitats agricoles ou rudéralisés de bords de route. En revanche, les ripisylves de tous les cours
d’eau sont peuplées d’une diversité intéressante, caractéristique de milieux en bon état de
conservation, qui souligne I'importance des ripisylves comme zone refuge pour la biodiversité. Dans
cette diversité, les enjeux patrimoniaux sont toutefois peu représentés et 'on gardera a l'esprit la
présence d’un couple de Milan noir, en bordure du vallat de la Marine.

*Les insectes : une seule espéce de portée réglementaire a été identifiée dans l'aire d’étude. I
s ‘agit de la Diane, un papillon d’expression précoce dont une station a été localisée a I'est du Pont de
Bachasson.

*Les amphibiens : le cortége s’est révélé trés pauvre malgré la présence de plusieurs cours
d’eau. Le fort débit, le fort ombragement et 'absence de milieux hygrophiles périphériques expliquent
sans doute la seule présence d'espéces trés communes, en raison de I'absence de milieux
aquatiques favorables a la reproduction.

*Les reptiles : la diversité spécifique est apparue trés faible, limitée aux espéces les plus
classiques a I'étage de plaine. Les espéces de milieux ouverts et semi-ouverts sont les mieux
représentées avec plusieurs espéces de serpents et de Iézards protégés, principalement localisés le
long des berges arborées des différents cours d’eau de la zone d’étude.

*Les mammiferes : le cortege s’est révélé conforme aux attentes dans ce type de milieu,
puisque I'on se trouve dans une partie des Bouches-du-Rhéne dans lesquelles aucune espéece
patrimoniale n’est présente. Les quelques espéces qui émergent du cortége de fond sont celles qui
bénéficient d’'une protection réglementaire (Hérisson d’Europe et Ecureuil roux), essentiellement
représentées dans le tiers nord de la zone d’étude.

Les chiroptéres : 14 espéces (sur 34 en France) ont été détectées au cours de tous les inventaires.
Toutes sont protégées en droit frangais mais plusieurs d’entre elles possédent un réel intérét a
I'échelle de l'aire d’étude en raison de leurs effectifs, de leur fonctionnalités (reproduction/transit) ou
de leur caractére patrimonial (Murin a oreilles échancrées, Grand/Petit Murin, Minioptére de
Schreibers). A cété de ces « enjeux », la zone d’étude est trés attractive pour plusieurs espéces qui
se concentrent principalement le long de la ripisylve de I'Arc (transit, chasse, gite potentiel).

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

153



République frangaise

. s . DEPARTEMENT
Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque JI;‘- BOUCHES

“MZ4 DURHONE

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

4.4. MILIEU HUMAIN

La Communauté du Pays d’Aix est une structure intercommunale comprenant 34
communes et 5 bassins de vie:

= |e secteur Centre dont le noyau est Aix-en-Provence,

» |a Couronne Sud (secteur des Pennes-Mirabeau),

» |a Chaine des Cbtes - Trévaresse (secteur de Vitrolles),
» |e Val de Durance (secteur de Pertuis),

» |a Haute Vallée de I'Arc (secteur de Rousset).

Située a l'est d’Aix-en-Provence, la Haute Vallée de I'Arc comprend 9 communes :
Beaurecueil, Chateauneuf-le-Rouge, Fuveau, Meyreuil, Peynier, Puyloubier, Rousset, Saint-
Antonin-sur-Bayon, Trets.

Figure 44 : Les 5 bassins de vie de la CPA
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Source : Agence d’Urbanisme du Pays d’Aix
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4.4.1. Démographie et habitat
Source : INSEE, AUPA

4.4.1.1. Dynamiques démographiques

4.41.1.1 Ladémographie dans le Pays d’Aix

En 2007, le Pays d’Aix compte 357 238 habitants soit prés de 20% de la population des
Bouches-du-Rhéne. La densité de population dans [lintercommunalité s’éléeve a
274,8hab/km? contre 385 hab/km2 en moyenne départementale.

Figure 45 : Données démographiques sur le Pays d’Aix et les Bouches-du-Rhéne

1968 1975 1982 1990 1999 2007
Population 157 708 204 269 252 161 302 133 332 722 357 238
cPA Densité 121,3 157,1 193,9 232,4 255,9 274
Population 1470271 1632974 1724199 1759371 1 835 407 1 958 930
BER Densité 289 321 338,9 345,8 360,8 385

Le Pays d’Aix présente un taux de croissance démographique légérement supérieur a la
moyenne départementale grace notamment a 'arrivée de nouveaux résidents.

On constate que depuis les années 70 la croissance démographique semble ralentir en
raison de la baisse significative du rapport entrants / sortants. Ce ralentissement doit étre
relativisée au regard des taux de croissance particulierement élevés enregistrés sur la
période 1968-1990.

Figure 46 : Variation annuelle moyenne de la population du Pays d’Aix et des Bouches-du-
Rhdne

1968 a 1975 a N 1990 a N
1975 1982 1982 a 1990 1099 1999 a 2007

Variation annuel_le moy((]enne de la +38 +3 123 411 +0.9
CPA population en %

Due au solde « entrées sorties » +3,1 +2,5 +1,7 +0,6 +0,5

Variation annuel_le moyéanne de la 415 +18 403 +05 108
BDR population en %

Due au solde « entrées sorties » +1,1 +0,5 -0,1 +0,2 +0,4

En 2007, les tranches d’ages les plus représentées sont les « 15-29 ans » et les « 45-59
ans ». Sur la période 1999-2007, on observe une tendance assez nette au vieillissement de
la population. En effet, I'effectif des tranches d’ages comprises entre 0 a 44 ans sont en
régression ; a 'opposé I'effectif des tranches d’ages a partir de 45 ans progresse.

Le constat est le méme a I'échelle départementale et nationale ou l'on observe un
vieillissement structurel de la population.
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4.41.1.2 Ladémographie dans la Haute Vallée de I'’Arc

La Haute Vallée de I'Arc représente 9,3% de la population de la CPA. La densité y est trés
inférieure a la moyenne communautaire et départementale.

La croissance démographique doit beaucoup a un solde migratoire positif et supérieur a la
moyenne en CPA, signe de I’attractivité de ce territoire.

Figure 47 : Données démographiques sur la Haute Vallée de I'Arc

Haute Vallée |_Population 10 709 10 439 13 493 25 487 29 838 33438
de I'Arc Densité 43,51 42,41 54,82 103,54 121,22 135,84

cPA Population | 157708 | 204269 | 252161 | 302133 | 332722 | 357238
Densité 121,3 157,1 193,9 232,4 255,9 274,8

4.4.1.1.3 Ladémographie dans les communes de l'aire d’étude

A I'image de la Haute-Vallée de I'Arc, les communes de Fuveau, Meyreuil et Chateauneuf-le-
Rouge sont tres dynamiques sur le plan démographique en présentant des taux de
croissance annuels jusqu’a 2 fois supérieurs a la moyenne en CPA.

La commune de Fuveau est la deuxieme plus importante commune de la Haute Vallée
de I’Arc avec 6 653 habitants en 2007, apres Trets (10 136 habitants). Elle a connu au cours
des 30 derniéres années une tres forte croissance démographique : +53% contre +29% en
CPA et 12% dans les Bouches-du-Rhéne. On note a ce titre que sur la période 1999-2007
Fuveau est la commune la plus dynamique démographiquement en Haute Vallée de
I’Arc avec un taux de croissance annuel de 2%.

Figure 48 : Structure et évolution de la population dans les communes de I'aire d’étude
(période 2000 - 2009)

1968 ‘ 1975 1982 ‘ 1990 1999 ‘ 2007

Population 3028 3348 4029 6 410 7513 6 653

Fuvead Densité 100,9 1115 134,2 2135 250,3 288,2
Meyreuil Population 2441 2492 2 845 3766 4 403 4932

Densité 1213 123,8 141,3 187,1 218,7 245

Chateauneuf- |_Population 165 285 1071 1283 1875 2 053
le-Rouge Densité 12,5 21,7 81,4 97,6 142,6 156,1
Haute Vallée |_Population 10 709 10 439 13 493 25 487 29 838 33 438
de I'Arc Densité 43,51 42,41 54,82 103,54 121,22 135,84
i Population | 157708 | 204269 | 252161 | 302133 | 332722 | 357238
Densité 1213 157,1 193,9 2324 255,9 274,8
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Figure 49 : Carte des données démographiques du territoire étudié

le-Rouge
2053 hb
156 hb/km?

Commune de

Me!reull
4932 hb

BDR: 1958 930 hb

385 hb/km’
- - Limites communales

0 250m  500m  750m  1km - | CPA:257238hb

i(f 274 hb/km’

U

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L'ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 157



République frangaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque ,'I;‘- D;gﬁgng
- "WZ{ DURHONE
Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

4.4.1.2. Habitat

4.4.1.2.1 L’habitat dans le Pays d’Aix

Dans le Pays d’Aix, pres de 92% des logements sont des résidences principales. La
particularité de ce territoire réside dans le type de logements, en effet, les maisons
représentent prés de 50% des logements contre environ 49% d’appartements. A I'échelle du
département cette répartition est toute autre : 60% d’appartements, 40% de maisons.

Figure 50 : Type de logements dans la CPA et dans les Bouches-du-Rhéne

Bouches-du-Rhone CPA

O Maisons
@ Appartements

B Maisons
O Appartements

4.4.1.2.2 L’habitat dans la Haute Vallée de I'Arc

A Timage du Pays d’Aix, on recense dans la Haute Vallée de I'Arc prés de 90% de
résidences principales.

Une autre particularité de ce territoire réside dans le rapport « maisons/appartements »
largement favorable aux maisons qui représentent pres de 80% des logements. On rappel,
qu'en CPA le rapport est d’environ 50/50, dans les Bouches-du-Rhone il est de 40/60 en
faveur des appartements. Ce chiffre confirme le caractére rural de ce territoire.

Figure 51 : Types de logements en Haute Vallée de I’Arc

Haute Vallée de I'Arc

O Maisons
B Appartements
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LA DEMOGRAPHIE ET L’HABITAT
Ce qu'il faut retenir :

A I'’échelle intercommunale :

- la Communauté d’Agglomération du Pays d’Aix regroupe 34 communes et 5 bassins de vie,
- en 2007, la Communauté du Pays d’Aix représente 20% de la population des Bouches-du-Rhéne,

- la croissance démographique en CPA est |égérement supérieure a la moyenne départementale
grace notamment a 'arrivée de nouveaux résidents,

- les tranches d’ages les plus représentées sont les « 15-29 ans » et les « 45-59 ans ». Sur la période
1999-2007,

- 'habitat est dominé par les maisons individuelles.

A I'’échelon local :

- les communes de Fuveau, Meyreuil et Chateauneuf-le-Rouge sont trés dynamiques sur le plan
démographique avec des taux de croissance jusqu’a 2 fois supérieurs a la moyenne en CPA signe de
leur attractivité,

- en Haute Vallée de I'Arc, Fuveau est la commune la plus dynamique démographiqguement avec un
taux de croissance annuel de 2% ; en 2007, Fuveau est la deuxieme plus importante commune de la
Haute Vallée de I'Arc avec 6 653 habitants,

- le rapport « maison-appartements » largement favorable aux maisons met en évidence le caractére
rural et résidentiel de ce territoire.
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4.4.2. Systéme économique

Source : INSEE 2007 — Unedic - Atlas économique du Pays d’Aix
4.4.2.1. L'emploi

4.4.2.1.1  Structure de 'emploi dans le pays d’Aix

En 2007, les actifs représentent 67,8% de la population de 15 a 64 ans et 60,4% des actifs
recensés ont un emploi. La proportion d’actifs ayant un emploi apparait nettement supérieure
a la moyenne départementale (57,7%).

Globalement, le chémage a baissé de fagon significative a I'échelle communautaire et
départementale (recul d’environ 5% depuis 1999). Dans la CPA, le chdmage s’éléve a 11%
contre 14,3% dans les Bouches-du-Rhone.

Figure 52 : Structure de I’emploi dans le Pays d’Aix et les Bouches-du-Rhéne entre 1999 et
2007

1999 2007

Actifs 64,9% 67,8%

CPA Actifs ayant un emploi 54,5% 60,4%
Taux de chdmage 10,2% 7,5%

Actifs 66,2% 67,4%

BDR Actifs ayant un emploi 53,1% 57,7%
Taux de chémage 13% 9,6%

En 2009, avec 133 898 emplois salariés (hors agriculture), la CPA représente 25,4% de
I'emploi salarié du département.

4.4.2.1.2 Structure de 'emploi dans la Haute-vallée de I'’Arc

En 2009, la part de 'emploi en Haute vallée de I'Arc s’éleve a 9,5% du volume d’emploi de la
CPA, ce qui place ainsi ce bassin de vie a la troisieme place derriére le secteur Centre (Aix-
en-Provence) et la Couronne Sud (les Pennes-Mirabeau) mais devant le Val de Durance et
la Chaines des Cotes.

Figure 53 : Structure de I’emploi dans la Haute Vallée de I’Arc entre 1999 et 2007

Evolution 2000- Evolution 2008- Part dans la

Secteur Emploi en 2008 | Emploi en 2009 2008 2009 CPA en 2009

Chaines des Cotes 4 404 4 458 4,1% 1,2% 3,3%

Secteur Centre 64 188 65 748 3,2% 2,4% 49,1%

Couronne Sud 39 331 39 447 1,7% 0,3% 29,5%

Haute Vallée de 12886 12770 7.5% -0,9% 9,5%
I'Arc

Val de Durance 10 953 11 475 2,5 % 4,8% 8,6%

CPA 131 762 133 898 3,1% 1,6% 100%
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4.4.2.1.3 Structure de I'emploi dans les communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-
Rouge

En 2007, on relevait un taux « d’actifs ayant un emploi » nettement supérieur a celui observé
dans le Pays d’Aix a la méme période signe du dynamisme de ces communes. On notera
toutefois, que la dynamique de I'emploi est faible, plutdt orientée vers I'accueil de résidentiel
d’actifs.

Figure 54 : Structure de I'emploi dans le Pays d'Aix entre 1999 et 2007

1999 2007

Actifs 68,9% 72,2%

Fuveau Actifs ayant un emploi 59,3% 65,1 %
Taux de chdmage 7,1% 9,4%

Actifs 37,3% 70,7%

Meyreuil Actifs ayant un emploi 57,7% 65,2%
Taux de chdmage 9,4% 5,5%

Actifs 67,9% 70,3%

clriiEamE i Actifs ayant un emploi 59,9% 63,4%

Rouge y p : :

Taux de chdémage 7,6% 6,9%

4.4.2.2. Les déplacements de type domicile-travalil
Une particularité du Pays d’Aix est liée aux trajets de type domicile-travail.

En moyenne, 71% des actifs ayant un emploi travaillent dans une commune autre que celle
de leur résidence. Ce chiffre dépasse les 80% sur les communes de Fuveau, Meyreuil et
Chéateauneuf-le-Rouge d’ou I'importance des trajets de type domicile-travail.

On constate par ailleurs qu’une part non négligeable des actifs résidant a Meyreuil a son lieu
de travail situé dans le bassin de Gardanne.

A I'échelle départementale ce rapport est inversé, en effet, pres de 60% des actifs ayant un
emploi travaillent dans leur commune de résidence.
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Figure 55 : Déplacements de type domicile travail depuis/vers le Pays d’Aix
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4.4.2.3. Le tissu économique industriel et commercial

4.4.2.3.1 Caractéristiques du tissu économique industriel et commercial dans le Pays d’Aix

L’'une des particularités du Pays d’Aix réside dans le développement du secteur non moins
spécialisé des composants électriques et électroniques ; le poids de ce secteur dans
I'économie du Pays d’Aix est 3,7 fois supérieur a la moyenne nationale et il compte 5 115
emplois salariés.

Figure 56 : Principaux secteurs d’activités dans le Pays d’Aix en 2009

. Emploi en Emploi en Répartition en
Secteur Emploi en 2000 2008 2009 2009
Industrie 15 348 17 203 16 932 12,6%
Construction 7713 11 061 10 978 8,2%
CPA Commerce 22 603 23 371 27 428 20,5%
Services 51 123 76 125 78 558 58,7%
TOTAL 131 762 133 898
BDR 522 444 527 124

Le secteur « conseils et assistance » est avec 20 794 emplois, le secteur qui emploie le plus
d’actifs.

Au 1% janvier 2009, plus de 35 000 établissements et 101 zones d’activités composent le
tissu économique du Pays d’Aix. Territorialement, prés d’un établissement sur deux se
trouve dans le secteur Centre avec une spécialisation marquée dans les services. La
Couronne Sud regroupe 21% des établissements de la communauté et 30% des emplois.

Figure 57 : Carte de répartition des Zones d'Activités dans le Pays d’Aix

Source : Chambre du Commerce et de I'Industrie Marseille-Provence
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4.4.2.3.2 Le tissu économique industriel et commercial de /a Haute Vallée de I'’Arc

Le territoire de la Haute-Vallée de I'Arc présente 2 particularités économiques :
= |a premiére est agricole, en effet, la part de I'agriculture dans le paysage économique

local est trés largement supérieure a celle constatée en CPA. Ce chiffre traduit
notamment 'importance de ce secteur en tant que moteur économique et le caractére

rural de ce territoire ;

* la seconde est industrielle, en effet, 238 entreprises industrielles sont implantées en
Haute Vallée de I'Arc ce qui hisse ce territoire a la premiére place du classement des
territoires industriels en CPA.

Figure 58 : Répartition des entreprises par secteur d’activité en 2009

SECTEUR AGRICULTURE COMMERCE = CONSTRUCTION INDUSTRIE SER

Nbre | Part% | Nbre | Part% | Nbre Part% | Nbre | Part% | Nbre | Part% | Nbre | Part%

Chaines
des 329 10,4 543 17,2 370 11,7 214 6,8 1703 53,9 3159 9
Cotes

Secteur

Centre 324 19 3169 | 18,6 | 1105 6,5 725 4,3 11713 | 68,8 | 17036 | 48,3

Couronne

sud 102 14 1714 | 23,3 723 9,8 515 7 4309 58,5 7 363 20,9

Haute
Vallée de 396 11,8 529 15,7 393 11,7 238 7,1 1806 53,7 3362 9,5
I’Arc

Val de

Durance 360 8,3 863 19,8 460 10,6 307 7 2 366 54,3 4 356 12,3

On notera toutefois que dans le paysage économique industriel de la Haute Vallée de I'Arc,
la commune de Rousset joue un réle de tout premier ordre avec plus de 50% des actifs
ayant un emploi travaillant dans le secteur industriel.

L’ensemble Rousset — Peynier — Fuveau s’impose désormais comme un pdle captateur a
I'échelle métropolitaine mais aussi comme le péle industriel le plus important du Pays d’Aix.

Les communes de Fuveau et Meyreuil présentent une structure de I'emploi orientée vers le
secteur de services (tertiaire) a I'inverse de la commune de Chéateauneuf-le-Rouge qui est
davantage axée sur le commerce et la construction.

Figure 59 : Structure de I'emploi dans les communes de l'aire d'étude en 2009

SECTEUR SECTEUR ‘ COMMERCE  CONSTRUCTION  INDUSTRIE SERVICES TOTAL

Nbre | Part% | Nbre Part% | Nbre | Part% Nbre Part% Nbre
Emplois 235 14,5 136 8,4 150 9,3 374 23,1 1619
Fuveau
Entreprises 101 20,7 73 14,9 40 8,2 275 56,2 489
. Emplois 313 19,4 220 13,6 235 20,2 347 21,6 1610
Meyreuil
Entreprises 13 14,4 7 8,3 1 1,9 33 16,3 54
. Emplois 101 24,1 37 8,7 41 11,1 89 21 418
Chateauneuf-
le-Rouge
U9 Entreprises 7 31,8 4 28,6 0 0 11 15,5 22
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4.4.2.3.3 Le tissu économique dans l'aire d‘étude

Nota : les aspects agricoles seront décrits dans le chapitre suivant.

A. Contexte économique de La Barque

Source : « Fuveau.fr », article rédigé par le Comité d’Intérét de Quartier

La position stratégigue du hameau de La Barque dans le réseau routier départemental a
favorisé l'implantation et le développement d’activités économiques sans lien apparent avec
sa vocation agricole originelle. Si I'agriculture structure encore le paysage local, il n‘en reste
pas moins que le visage économique de La Barque est aujourd’hui dominé par les activités
de commerces et de services. D’aprés les données disponibles (recoupées avec les visites
sur site), ce sont plus de 30 entreprises qui sont recensées dans La Barque.

Figure 60 : Liste non exhaustive des activités économiques recensées a La Barque

SECTEUR ENTREPRISE

Sylviculture Pépiniere Marc, Pépiniére Paris (création et entretien jardins), Dolza SARL
(travaux forestiers, élagage), Roubaud Sylvain (pension pour chevaux)

Construction Sevenier (terrassement viabilisation), Résidences du midi (constructeur de
maisons individuelles)

Commerce Boul'Miche (boulangerie et péatisserie), Soleil d’Ocres Création, station-
service ESSO, Méli-Mélo (alimentation), L’atelier d’Angéle (décoration
d’intérieur), concession Peugeot, STB sérigraphie, Lachaume (négoce en
bat industriel), Vasseur (matériel de travaux publics), La fée grenadine
(habillement), Le panier de Mathias (fruits et légumes, épicerie fine),
FRIOCAR (matériel pour forains), Camping Géni Location

Transports Borgna et fils Transporteur (transport de matériel lourd)
Hébergement / | La Bastide de Puget (organisation de réceptions, hébergement), la Tuiliere
Restauration (auberge), parc résidentiel de La Barque (résidence hobteliere), Chez

Sylvain Restaurant (activité arrétée, fonds de commerce disponible),
café/restaurant des 4 chemins

Autre activités de | Coiffure ThiSé’Ma
service

Activités spécialisées | ATA (conception et fabrication de taximétres), Tokheim, stores Boutiére
(fabrication, conception et pose stores)

On recense également trois zones d’activités :

= la Barque, située sud de la RD6 et qui comprend notamment: une résidence
hételiere, un concessionnaire auto et des bureaux,

*» la Muscatelle (commune de Chéateauneuf-le-Rouge), a l'est du demi-échangeur
RD96/A8,

» la ZA de Meyreuil, a 'ouest des Bastidons.
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B. Les activités industrielles et commerciales intéressées par I’aire d’étude rapprochée

Source : Etude fonciere et agricole, Crau Expertises

Gite « La Tuiliére » (activité agritouristigue intégrée a une exploitation agricole, Cf. chapitre
suivant

On distingue 2 gites :
= gite 1 comprenant un rez-de-chaussée et un étage avec toutes les commodités,
= gite 2 situé en rez-de-chaussée toutes commodités incluses.

Des dépendances y sont associées : remise, abri matériel, hangar...

B S

Facade ouest des batiments Facade est des batiments

Source : Crau expertise Source : Crau expertise

Location immobiliere (activité complémentaire d’une exploitation agricole, Cf. chapitre
suivant

Il s’agit d’'une villa a étage comprenant 2 logements (1 a chaque niveau) actuellement
donnés en location et occupés.

Cette villa est agrémentée au sud par une piscine en béton et un pool house. Elle est
entourée d’un jardin arboré (tamaris, aulne...) bordé de haies végétales.

Villa facade sud

Source : Crau expertise Source : Crau expertise
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« La bastide de Puget »

Il s’agit d’'un ensemble de batiments exploités par une SARL qui y exerce une activité
d'organisation d’événements (réceptions, séminaires, cocktail, diner de gala...) et de
chambres d’hétes (4 chambres).

Iéme

Le béatiment principal est une bastide du XV
de deux étages sur rez-de-chaussée.

siécle, remaniée a plusieurs reprises, élevée

Une salle de séminaire est implantée a l'ouest de la bastide ; un béatiment trés ancien
accueille également un logement de fonction. A I'est de la bastide, une piscine et un pool-
house.

Les abords immédiats de la bastide sont aménagés en terrasses gravillonnées, ombragées
par des platanes remarquables.

L’ensemble est mis en valeur par un vaste parc de pres de 3ha: platanes, peupliers,
acacias, bambous...

o i S

Bastide facade sud Maison de gardien facade sud

Source : Crau expertise Source : Crau expertise

Bassin Piscine

Source : Crau expertise Source : Crau expertise
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4.4.2.4. L’agriculture

4.4.2.4.1 L’agriculture dans la CPA

Source : « Bilan de la Charte Agricole du Pays d’Aix 2007-2009 »

Actuellement, I'agriculture rentre en concurrence directe avec une urbanisation galopante
des zones périurbaines et peine pour se maintenir. La pression fonciére est telle que les
exploitants actuels y voient un frein pour leur avenir. La perspective d’une orientation
fonciere en faveur de la construction bloque tout effort de développement et de
diversification dans les zones actuellement non cultivées.

Aussi, dans le cadre de son projet de territoire, la CPA a pris des engagements forts sur le
maintien des surfaces agricoles a leur niveau actuel pour les quinze années a venir.
Cette ambition se traduit notamment par I'adoption d’un principe de compensation et aussi la
préservation des zones AOC (en hectares de qualité équivalente, en aide aux équipements
de la zone agricole, en appui aux démarches qualité...).

Dans le Pays d’'Aix, la surface agricole utilisée s’éleve a 25 000 hectares répartis comme
suit : 9 200 ha de céréales, 7 000 ha de viticulture, 1 300 ha de cultures Iégumieres, 250 ha
d’oléiculture, 7 450 ha d’autres cultures (vergers, élevage, prairies, cultures industrielles,
friches).

Le Pays d’Aix compte a lui seul 8 « Appellations d’Origine Contrélée » dont 5 viticoles et 3
AOC oléicoles. On recense également 4 « Indication Géographique Protégée » : Miel de
Provence, Vins de Pays des Bouches-du-Rhbne, Vins de Pays de Vaucluse, Agheau de
Sisteron. L’agriculture du Pays d’Aix est également couronnée par 3 « Labels Rouges » dont
2 pour le miel et 1 pour les plantes aromatiques.

En 2000, les 1 200 exploitations recensées dans le Pays d’Aix représentent 10 000 emplois
(directs et indirects) pour un chiffre d’affaire annuel avoisinant les 180 millions d’euros.

Entre 1988 et 2000 la surface agricole utilisée a diminué de pres de 12,5%. En effet, si la
taille moyenne des exploitations tend a augmenter, elle ne suffit & compenser une baisse
significative du nombre d’exploitants (39% entre 1979 et 2000). Par ailleurs, les friches
réparties sur 'ensemble du Pays d’Aix représentent prés de 10% de la SAU. On observe,
depuis plus de 15 ans, un maintien de leur superficie.

4.4.2.42 Diagnostic agricole de la Haute Vallée de I'Arc

Source : « Etude des forces et faiblesses de I'’économie agricole sur trois territoires homogénes a enjeux
périurbains de la Communauté du Pays d’Aix », BLEZAT Consulting

Le géo terroir de la Haute Vallée de I'Arc présente une activité agricole dynamique, la
présence d’exploitants reste importante (plus de 100 exploitants sur la zone), avec des
structures de tailles importantes.

A. Les exploitations

En 2000, 235 exploitations ont été recensées dont 134 professionnelles pour une Surface
Agricole Utile de 3 930 ha, soit 40% de la surface totale. Lors des enquétes de 2006, les
données de 107 exploitations (principalement professionnelles) ont été récoltées pour une
SAU totale de 3 312 ha (dans le géoterroir uniqguement)

Le nombre de professionnels est estimé entre 110 a 120 exploitants, ce qui ferait une baisse
d’environ 15% du nombre d’exploitants.
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B. L’utilisation des sols

Sur le plan de la production, globalement, il existe une forte proportion de vignes, dont les
surfaces se retrouvent dans la majorité des exploitations.

Figure 61 : Répartition des surfaces par type de production

Source : « Etude des forces et faiblesses de I'économie agricole sur trois territoires homogénes a enjeux
périurbains de la Communauté du Pays d’Aix », BLEZAT Consulting

Répartition des surfaces par type de |0 Grandes auitures Répartition surfaces,

production - Hte Vallée Arc, 2006 . RGA Hte Vallée Arc 2000
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La répartition spatiale par type de production est notamment liée a la fertilité des sols. Ainsi,
les grandes cultures, le maraichage et les plantes aromatiques se retrouvent principalement
dans la plaine de I'Arc. Sur les zones moins fertiles, en bordures du géoterroir, on retrouve
une majorité de vignes, qui valorisent mieux ces sols.

C. Les facteurs derisque
L’espace agricole de la Haute Vallée de I'Arc est partiellement en danger, les causes sont
multiples :

» Pérennité de certaines exploitations non assurée notamment sur la partie occidentale
du géoterritoire, sur Meyreuil et Fuveau,

* Besoins de développement: pression de ['habitat, besoins industriels,
développement de commerce,

» Espaces réduits par les risques naturels : inondation, feux de foréts.
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Figure 62 : Carte d'aptitude des sols

Source : « Etude des forces et faiblesses de I'économie agricole sur trois territoires homogénes a enjeux périurbains de la Communauté du Pays d’Aix », BLEZAT Consulting
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Figure 63 : Carte de 'assolement dans le géo terroir de la Haute Vallée de I'Arc en 2006

Source : « Etude des forces et faiblesses de I'économie agricole sur trois territoires homogénes a enjeux périurbains de la Communauté du Pays d’Aix », BLEZAT Consulting

: ASSOLEMENT EN 2006

Assolement des parcelles

Bl& Dur

Bl& Tendre

Orge

Tournesal

Colza

Surface en céréales ou oléoprotéaginews:
Légumes plein champ
Maraichane

Plantes aromatiques et médicinales
Prairies artificielles

Prairies naturelles

Pépinigres

Oliviers

Truffiers

Amandiers

ergers

Vignes

Autres

GIBIER

CAPRINS

FERME PEDA&,

Jachéres

Boiz et forét des exploitations
Friches _

Mon renseigné

4

it

.- 3 H

(11 T T 7 1 R T O 110011

Limites de Géoterroir

Limites de Communes

Sources ; DGl CPA,
Blezat Conzutting

Copyright Blezat Consulting -
Décembre 2006

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 171



République francaise

.. N y DEPARTEMENT
Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque '|;1 BOUCHES'

“2Z4 DURHONE

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

4.4.2.43 Zoom surles communes de l'aire d’étude et La Barque

A. Aptitude des sols

Source : « Etude des forces et faiblesses de I'économie agricole sur trois territoires homogénes a enjeux
périurbains de la Communauté du Pays d’Aix », BLEZAT Consulting

D’aprés les données disponibles sur l'aire d’étude, la qualité des terres agricoles de La
Barque est variable :

= a l'est de La Barque, les terres présentent une bonne aptitude pour la production
agricole,
» 3 louest, 'aptitude des sols est globalement moyenne.

Toutefois, il est important de préciser que ces terres bénéficient d’un réseau d’irrigation
(Canal de Provence) qui contribue fortement a la productivité des exploitations existantes.

B. Données du Recensement Général Agricole

Source : Agreste - Recensements Agricoles 2000 et 2010

Selon les chiffres du recensement Agreste 2010, le nombre d’exploitations a baissé dans
toutes les communes entre 2000 et 2010. Cette baisse est plus marquée a Fuveau ou 7
exploitations ont disparu.

Figure 64 : Evolution 2000-2010 du nombre d’exploitations agricoles

Nombres Nombres
d’exploitations en d’exploitations en Evolution 2000-2010
2000 2010

Fuveau 26 19 -27%

Meyreuil 20 19 - 5%

Chéateauneuf-le-Rouge 5 4 - 20%

D’aprés 'analyse des tableaux issus du Recensement Général Agricole de 2010, la surface
agricole utile® est répartie de la fagon suivante :

Figure 65 : Evolution 2000-2010 de la surface agricole utilisée

SAU en 2000 (ha) SAU en 2010 (ha) Evolution 2000-2010

Fuveau

Meyreuil

Chéateauneuf-le-Rouge

!Territoire consacré a la production agricole
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C. Les appellations d’origine
Source INAO

Les communes de Fuveau, Meyreuil et Chateauneuf-le-Rouge sont incluses respectivement
dans les aires géographiques des Appellations d’Origine Contrélée et Indications
Géographiques Protégées reprises dans le tableau page suivante.

Figure 66 : Les appellations d'origine sur les communes étudiées

Fuveau Meyreuil Chéateauneuf-le-Rouge
AOC Cétes de Provence X X
AOC Huiles d’Olive de X X X
Provence
AOC Huile d’olive d’Aix-
en-Provence X X X
AOC Palette X
IGP Miel de Provence X X X
IGP Volailles du X X X
Languedoc
IGP Agneau de Sisteron X X
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Figure 67 : Les AOC « Cdtes de Provence » et « Palette » a Chateauneuf-le-Rouge

Source : INAO
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D. Les exploitations recensées dans I’aire d’étude rapprochée

Source : « Etude fonciére et agricole », Crau Expertises

Exploitation agricole A1

Cette exploitation s’est orientée depuis quelques années vers une culture conduite en
production raisonnée, mais sans label.

L’agriculture raisonnée correspond a des démarches globales de gestion d’exploitation qui
visent au-dela du respect de la réglementation, a renforcer les impacts positifs des pratiques
agricoles sur I'environnement et a réduire les effets négatifs sans remettre en cause la
rentabilité économique des exploitations.

Ce choix technique de production raisonnée permet a I'exploitant de remplacer les circuits de
vente traditionnels, par la vente a un client principal desservant 5 grandes surfaces (super et
hypermarché), mais sans exclusivité et sans garantie contractuelle.

Ainsi, 85% des produits sont vendus a la grande distribution, les 15% restant sont a la vente
directe a la ferme, et a des restaurateurs.

A ce jour, une conversion en Agriculture Biologique est imminente : plusieurs démarches ont
été entamées par I'exploitant, notamment : I'étude de nouvelles cultures, le changement du
logiciel de comptabilité, le suivi par un technicien de la Chambre d’Agriculture.

Cette conversion en AB permettra un développement de la vente en direct.

Cultures Installations Batiments agricoles

Exploitation de 15Ha 74a | 13 tunnels pour le maraichage, 1 | Hangar en parpaings et
comprenant : 8Ha 96a fruits et | serre pour les plants magasin de vente

légumes, 6Ha 37a blé dur,
2la  oliviers, 20a  non
exploités. 9Ha en maraichage
sous tunnels et plein champ,
en rotation (source: PAC
2014).

o ‘,'JA’I‘ POt

Terres céréalieres - Source : Crau expertise Terres maraichéres - Source : Crau expertise
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Exploitation A2

En complément de I'activité agricole axée sur les cultures céréaliéres, cette exploitation a
diversifié ses activités dans le domaine de I'hébergement (Cf. chapitre précédent).

Cultures Batiments agricoles Plan privé

Exploitation de 25Ha 07a 66ca | Hangar en parpaings comprenant | 2 gites avec dépendances
(hors bois et taillis) | un atelier aménagé: dortoir, | (remise, abri, hangar) et 1 villa
comprenant : 21Ha 93a | rangements, sanitaires comprenant 2 logements (rdc +
luzerne et sainfoin, 1,5Ha étage) — Cf. chapitre précédent
oliviers, 4Ha prairie temporaire
(source : relevé parcellaire
MSA).

b s U

au expertise

Facades ouest et est des gites - Source : Crau expertise

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L'ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 176



République francaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque 'l - Reslgilaad]

u DU'RHONE

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

Exploitation A3

Cultures Batiments agricoles

Exploitation en propriété et en fermage de 110Ha 97a (source : PAC | Hangar
2014) comprenant : 52Ha 29a blé dur, 20Ha vignes, 2Ha 30a colza,

13Ha 68a orge, 17Ha 47a pois chiche, 3 Ha betterave, 44a prairie
permanente, surface agricole non exploitable 1Ha 42a, 37a surface non

agricole.

Exploitation A4

Cette exploitation est essentiellement axée sur les cultures céréaliéres. Son parcellaire est
localement assez éclaté. L'essentiel des parcelles est situé sur la commune de Meyreuil.

SYSTEME ECONOMIQUE
Ce qu'il faut retenir :
Sur le Pays d’Aix :

- le Pays d’Aix représente 25% de I‘'emploi salarié du département soit 1 salarié sur 4,

- le secteur « Conseils et assistance » est le secteur offrant le plus important volume d’emplois,

- la CPA présente quelques spécificités économiques telles que lindustrie des composants
électriques et électroniques ; en effet le poids de secteur dans I'économie est 3,7 fois supérieur a la
moyenne nationale,

- la surface agricole utilisée s’éléve a 25 000 hectares dont 9 000 ha de cultures céréalieres et 7 000
pour de cultures légumiéres ; la qualité de la filiére agricole est reconnue par 8 AOC, 4 IGP et 3
« Label Rouge »,

- dans le cadre de son projet de territoire, la CPA a pris des engagements forts sur le maintien des
surfaces agricoles a leur niveau actuel (25 000 hectares) pour les quinze années a venir.

Sur la Haute Vallée de I'Arc :

- les principaux secteurs pourvoyeurs d’emplois sont par ordre décroissant : le tertiaire et I'industrie et
dans un moindre mesure la construction et I'agriculture,

- en Haute Vallée de I'Arc, plus de 70% des actifs ayant un emploi travaillent dans une commune
autre que celle de leur résidence ce qui entraine des déplacements particulierement nombreux,

- la Haute Vallée de I'Arc présente 2 particularités économiques : un secteur agricole fort et la plus
importante concentration d’industries de pointe de la CPA,

- 'espace agricole constitue une composante forte de la Haute Vallée de I’'Arc qui participe pleinement
a la qualité de vie de ce secteur.

Sur l'aire d’étude :

- les activités économiques présentent différentes typologies et sont réparties autour d’'un noyau
central constitué par le hameau de La Barque,

- laire d’étude présente une forte composante agricole et une composante urbaine en plein
développement depuis le hameau de La Barque,
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- trois zones d’activités sont recensées aux extrémités de l'aire d’étude : La Barque (au sud-est), la
Muscatelle (au nord), la ZAC de Meyreuil (a I'ouest),

- malgré la déprise agricole, I'agriculture est trés dynamique localement et bien organisée ; les
exploitations agricoles sont présentes de part et d’autre du hameau de La Barque : elles sont peu
nombreuses mais relativement étendues,

- dans l'aire d’étude : I'aptitude des sols a la production agricole est globalement bonne a l'est et
moyenne a l'ouest,

- plusieurs activités économiques sont intéressées par l'aire d’étude : exploitations agricoles dont une
avec gites et habitat locatif, bastide de Puget (hébergement, événementiel), entreprise de matériel
pour forains.
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Figure 68 : Carte des activités économiques (dont exploitations agricoles)
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4.4.3. Occupations des sols

Dans l'aire d’étude, il convient de distinguer deux secteurs : celui de la Barque, semi urbain,
et sa périphérie, traditionnellement agricole.

4.4.3.1. LaBarque, noyau urbain en développement

A l'origine, le hameau de La Barque était un lieu de passage pour qui souhaitait rejoindre la
cité d’Aix. Bien avant la réalisation du pont de Bachasson, le transit était assuré par une
embarcation d’ou le nom du hameau.

Avec le boom du transport routier, la position de point de convergence entre la RD6, la RD6¢
et la RD96 s’est renforcée. La proximité des demi-échangeurs de La Barque (RD96/A8) et
du Canet sur I’A8 ont conforté le fonctionnement du hameau.

La Barque accueille un habitat de type semi_urbain linéaire contraint par l'importante
nuisance engendrée par la saturation de la RD96 lors des migrations pendulaires.

La proximité d’axes structurants a favorisé I'implantation de nombreuses entreprises a la fois
dans le hameau et en périphérie. Au sud-est du hameau, entre la RD6 et la voie ferrée, est
implantée une ZAC qui comprend des bureaux a usage de service et un parc résidentiel
aménageé sur 11 ha.

Globalement, la tendance est a I'étalement du tissu urbain a partir du noyau de La Barque
vers la périphérie agricole.

4.4.3.2. La périphérie, traditionnellement agricole

La périphérie du hameau de la Barque présente toujours une forte composante agricole : de
vastes parcelles cultivées ponctuées de fermes et de béatiments agricoles. La culture
céréaliere est dominante mais on observe ca et la quelques vergers, vignobles ou encore
une oliveraie.

La pression fonciere est forte : programmes et équipements collectifs se développent le long
des axes les plus circulés tels que la RD6 et la RD6c.

L’OCCUPATION DES SOLS
Ce qu'il faut retenir :
- au sein de l'aire d’étude I'habitat est de type semi-urbain,

- le bati se présente sous deux formes : des maisons de villages et des pavillons individuels récents
au niveau de La Barque, de I'habitat résidentiel plus ou moins récent ainsi que des fermes et des
batisses traditionnelles dans ce qui constituait la plaine agricole.
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Figure 69 : Carte d’occupation des sols
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4.4.4. Trame batie

4441, Les formes de bati dans l'aire d’étude

On recense deux principales formes de béti :
» e bati lié aux activités économiques,
» e bati a usage résidentiel.

44.4.1.1 Le batilié aux activités économiques

C’est probablement l'une des formes de béati les plus représentatives de ['évolution
démographique et socio-économique connue par le hameau de La Barque au cours des
XIX®™e et XXM siécles.

De la construction agricole au batiment de service, le bati lié aux activités économiques se
décline de différentes facons: fermes, pavillons a usage d’activité, maison de village,
bureaux...

Dans le hameau de La Barque, commerces et habitations sont étroitement imbriqués.

La périphérie du hameau accueille différents types d’activités, de I'exploitation agricole a la
petite industrie en passant par le tourisme ; l'activité¢ économique a investi des pavillons
récents, d’'anciens batiments agricoles ou encore des bureaux.

Notons la présence au lieu-dit « le Puget », d’une bastide provencale du XVII*™ siécle qui
est aujourd’hui un lieu de séminaire et d’hébergement touristique ; cette activité bénéficie

notamment d’un cadre paysager remarquable en bordure du vallat de la Marine.

Au nord-ouest de laire d’étude, on trouve une vaste exploitation agricole comprenant
notamment des serres et hangars agricoles ainsi que du bati a usage d’habitat.

Au sud-est du hameau de La Barque, la ZAC accueille un batiment de bureau a 'architecture
contemporaine. Ce batiment cubique aux faces blanche et dépourvue de fenétre se distingue
trés nettement des autres activités.

44.4.1.2 Lebat ausage résidentiel

Dans l'aire d’étude, la maison individuelle domine et se décline sous différentes formes : de
I'ancien corps de ferme au pavillon récent.

Dans La Barque, les constructions se sont développées en bordure de la RD96 mais sont
contraintes par elle. Au niveau de lintersection des « 4 chemins » (carrefour a feux
RD96/RD6c), les maisons présentent par certains aspects constructifs un caractére
« villageois ».

En s’éloignant de La Barque, les maisons s’espacent, leur emprise au sol est plus
importante. Le développement des constructions individuelles en périphérie de La Barque
s’apparente ainsi a du mitage.

On note également la présence d’une résidence privée sur la route de Gardanne.
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4.4.5. Equipements publics et réseaux

445.1. Equipements publics

Plusieurs équipements collectifs sont recensés. lls sont essentiellement concentrés au
niveau du hameau de La Barque, on citera :

» |a piscine communautaire Virginie Dedieu,

* |e groupe scolaire de La Barque (150 éleves),

» |a mairie annexe de La Barque,

* le bureau de poste,

* |e mini-stadium multisports,

» e parking de stationnement « André et Louise Michel ».

4.45.2. Réseaux
L’aire d’étude est traversée par plusieurs réseaux :

= des réseaux «secs»: Eélectricité (haute et basse tension), éclairage public,
télécom...

= des réseaux « humides » : eau potable, assainissement, pluviale, irrigation (Canal de
Provence).
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Figure 70 : Carte des équipements
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Figure 71 : Carte de localisation du réseau d'irrigation du Canal de Provence

Source : Société du Canal de Provence, Mars 2010
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4.4.6. Les documents d’'urbanisme et de planification

4.4.6.1. La Directive Territoriale dAménagement
Source : DTA des Bouches-du-Rhéne, mai 2007

Les directives territoriales d’'aménagement sont élaborées a linitiative et sous la responsabilité de
I'Etat, en partenariat avec les collectivités territoriales et établissement publics concernés.

Les DTA fixent les orientations fondamentales de I'Etat en matiére d’'aménagement et d’équilibre entre
les perspectives de développement, de protection et de mise en valeur des territoires. Elles fixent
aussi les grands objectifs de I'Etat en matiére d’infrastructures de transport et de grands équipements,
et en termes de préservation des espaces naturels, des sites et des paysages.

Pour les territoires concernés, elles précisent les modalités d’application des lois d’'aménagement et
d’'urbanisme.

La Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) des Bouches-du-Rhéne a été approuvée par
décret n°2007-779 le 10 mai 2007.

OBJECTIFS GENERAUX

» Rayonnement et métropolisation

Insérer I'aire métropolitaine et d’'ouest du département dans les grands axes européens et
méditerranéens,

- Valoriser 'économie maritime,
- Favoriser la dynamique des fonctions métropolitaines supérieures,
- Accroitre le rayonnement de I'enseignement supérieur et de la recherche,

- Affirmer le développement touristique.

> Intégration et fonctionnement

- Construire un systéme ambitieux de transports collectifs,
- Privilégier les politiques d’'aménagement fondées sur le renouvellement urbain,

- Gérer I'espace de fagon économe et équilibrée,

> Préserver et valoriser I’environnement

- Préserver les éléments constitutifs du patrimoine et de l'identité du territoire,
- Préserver les milieux et les ressources naturelles,
- Réduire et mieux maitriser les risques,

- Le littoral.
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ORIENTATIONS

> Les orientations relatives au rayonnement et a la métropolisation

- La grande accessibilité,

- La zone industrialo-portuaire de Fos,
- Les sites logistiques,

- Les centralités urbaines,

> Les orientations relatives au fonctionnement du territoire

- Le systéme de transports collectifs métropolitain,

- Les poles d’échanges,

- La réalisation des infrastructures essentielles au bon fonctionnement local,
- Les zones d’activités économiques,

- La matftrise de l'urbanisme.

> Les orientations relatives au patrimoine naturel et agricole et a la gestion des
risgues

- Les orientations relatives aux espaces naturels, sites, milieux et paysages a forte valeur
patrimoniale,

- Les orientations relatives aux espaces naturels ou forestiers sensibles, aux espaces
agricoles gestionnaires d’écosystéme et aux espaces agricoles de productions spécialisées.

- La prise en compte des risques

446.2. Le Schéma de Cohérence Territoriale

Source : Pays d’Aix

Institué par la loi Solidarité et Renouvellement Urbain -SRU- du 13 décembre 2000 en remplacement
de I'ancien Schéma Directeur, le Schéma de Cohérence Territoriale vise principalement a harmoniser
les politiques d'urbanisme a I'échelle de 'agglomération. Ce document de planification et d’orientation
des aménagements du territoire communautaire vient encadrer et mettre en cohérence les documents
de planification d’échelle communautaire (Plan de Déplacements Urbains, Programme Local de
I'Habitat, Schéma Directeur d’Assainissement) et les documents d’'urbanisme d’échelle communale
(Plans Locaux d’Urbanisme, Plans d'occupation des sols, Zones d’Aménagement Concerté). Le
SCOT énonce les grandes orientations de développement pour les 10 a 20 prochaines années dans
le document d’orientation.

Suite a la relance de la procédure d'élaboration du Schéma de Cohérence Territoriale
(SCOT) sur son nouveau périmetre le 3 juillet 2014, le projet de SCOT du Pays d'Aix a été
arréte lors du conseil communautaire du 19 février 2015.

L’approbation du SCOT devrait intervenir fin 2015.
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Le projet de SCOT s’articule autour de 3 axes d’orientations générales :
= Axe 1: Le Pays d'Aix, un carrefour a vocation internationale

Poursuivre le mode de développement original a travers I'excellence économique, la
performance agricole, I'efficacité énergétique et 'attractivité commerciale ;

=  Axe 2: Le Pays d'Aix, une capitale au service de ses habitants

Promouvoir un territoire a taille humaine en s'appuyant sur un développement
maitrisé, des équipements et des logements de qualité et des transports
performants ;

= Axe 3: Le Pays d'Aix, un héritage porteur d'avenir

Protéger et valoriser le patrimoine culturel, agro-naturel et urbain afin d'affirmer le
rayonnement touristique et lI'image du territoire.

4.4.6.3. Le PLU de Fuveau

La commune de Fuveau dispose d'un Plan Local d’Urbanisme (PLU) approuvé par
délibération en conseil municipal en date du 27 février 2008.

A la date d’élaboration du présent dossier, la derniére évolution du PLU de Fuveau est la
modification simplifiée n°2 approuvée le 8 septembre 2014.

s Zonage

Le périmétre de laire d’étude rapprochée est concerné par les zones suivantes: A, N,
AUH2, UC1, UC2.

Zone Caractéristiques

A Cette zone fait I'objet d’'une protection particuliere en raison de la valeur agronomique des
sols.

Cette zone concerne les parties du territoire communal qui font l'objet d'une protection
particuliere, en raison notamment de la qualité des sites, des milieux naturels, des paysages
et de leur intérét, notamment du point de vue esthétique, historiqgue ou écologique, soit de
I'existence d’une exploitation forestiére, soit de leur caractére d’espaces naturels.

Cette recouvre essentiellement d’anciennes zone NB situées de part et d’autre de I'axe de
AUH2 | développement inscrits dans le PADD autour des infrastructures d‘équipements viaires et
d’assainissement et alimentation en eau potable.

Cette zone résidentielle d’habitat de densité moyenne est destinée principalement a
ucC recevoir de I'habitat, sans pour autant exclure les équipements collectifs, les commerces,
les services et les bureaux.

o,

s Servitudes d’utilité publique

L’aire d’étude est concernée par la servitude A2 relative aux canalisations souterraines
d’irrigation et par les servitudes relatives aux risques d’inondation.

Les prescriptions définies dans le PLU pour chacune de ces zones sont les suivantes :
= En zone derisque fort :

- les constructions nouvelles sont interdites ainsi que les remblais, sauf s’ils
sont liés a des opérations autorisées.
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- les infrastructures publiques et les travaux nécessaires a leur réalisation sont
admis.

= En zone derisque modéré :
- les constructions sont limitées.

- les dépbts et stockages de matériels et matériaux d’'une emprise au sol
supérieure a 20 m2 sont interdits.

- les stockages de produits dangereux, polluants ou sensibles a I'eau sont
interdits & moins de 1.5 m du terrain naturel.

- toute construction dans 'axe d’'un talweg et dans une bande de sauvegarde
de part et d’autre de I'axe assimilable a un espace de grand écoulement est
interdite.

- les remblais doivent étre strictement limités a I'emprise des constructions et
congus pour résister a la pression hydraulique, a I'érosion et aux effets des
affouillements.

e En zone derisque résiduel :

- les remblais non limités a 'emprise des constructions et non protégés contre
I'érosion et le ruissellement et ceux qui ne sont pas directement liés a des
travaux autorisés sont interdits

- toute construction dans 'axe d’'un talweg et dans une bande de sauvegarde
de part et d’autre de I'axe assimilable a un espace de grand écoulement est
interdite.

% Emplacements réservés

Plusieurs emplacements réservés sont recensés dans le périmétre de l'aire d’étude
rapprochée :

Caractéristiques
Numéro N Bénéficiaire | Superficie en
Destination m2
22 Mise & deux fois deux voies de la RD6 Département 187 690
165 Parking de la Barque Commune 675

% Espaces Boisés Classés

Aucun Espace Boisé Classé n’est recensé dans le périmétre de I'aire d’étude rapprochée.

4.4.6.4. Le PLU de Meyreuil

Le PLU de la commune de Meyreuil a été approuvé par le conseil municipal le 22 mars
2013.

o,

¢ Zonage

Le périmeétre de 'aire d’étude rapprochée est concerné par la zone A du PLU.
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Caractéristiques

A Cette zone fait 'objet d’'une protection particuliére en raison de la valeur agronomique des
sols.

L’aire d’étude est exposée a un aléa inondation qualifié (atlas des zones inondables) de forte
intensité.

% Emplacements réservés

Un emplacement réservé est recensé dans le périmétre de 'aire d’étude rapprochée :

Caractéristiques

Numeéro A A .
Destination Bénéficiaire Emprise

46 Aménagement de voirie — RD96 Département 25m

% Espaces Boisés Classés

Aucun Espace Boisé Classé n’est recensé dans le périmétre de I'aire d’étude rapprochée.

4.4.6.5. Le POS de Chateauneuf-Le-Rouge

La commune de Chéateauneuf-le-Rouge dispose d’'un POS approuve le 7 juillet 1986.

< Zonage du Plan d’Occupation des Sols

L’aire d’étude rapprochée concerne directement les zones NB1 et NAF3 POS de
Chateauneuf-le-Rouge.

N[=¢0 | |l s’agit d’'une zone de campagne. Y sont notamment autorisés « les ouvrages techniques a
condition qu’ils soient d’intérét général ».

Elle est réservée a 'accueil des installations de tourisme et de loisirs. Y sont notamment

N autorisés « les ouvrages techniques a condition qu’ils soient d’intérét général ».

o,

% Servitudes d’utilité publique

Aucune servitude d'utilité publiqgue n’est recensée dans le périmétre de laire d'étude
rapprochée.

% Emplacements réservés

Aucun emplacement réservé n’est recensé dans le périmétre de I'aire d’étude rapprochée.

+% Espaces Boisés Classés

Aucun Espace Boisé Classé n’est recensé dans le périmétre de I'aire d’étude rapprochée.
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LES DOCUMENTS D’URBANISME
Ce qui'il faut retenir :

- 'aire d’étude concerne différents types de zones : naturelles, agricoles, urbanisation future, habitat,
campagne, accueil d’installations de tourisme et de loisirs,

- des servitudes relatives aux risques d’'inondation et aux réseaux sont recensées dans l'aire d’étude,

- un emplacement réservé pour le doublement de la RD6 est inscrit au Plan Local d’Urbanisme de
Fuveau,

- I'aire d’étude ne traverse aucun EBC.
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Figure 72 : Extrait des plans de zonage assemblés
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4.5. CADRE DE VIE

4.5.1. Desserte et trafic

45.1.1. Le PDU de la Communauté du Pays d’Aix
A. Cadre général

Le Plan de Déplacements Urbains est une démarche de planification sur 10 ans, imposant
une coordination entre tous les acteurs concernés, pour élaborer un projet global en matiére
d’aménagement du territoire et des déplacements. Il constitue ainsi un outil cadre pour
favoriser le développement harmonieux et maitrisé du territoire et 'émergence d’une culture
commune sur les déplacements urbains et intercommunaux.

Avec la Loi sur 'Air et I'Utilisation Rationnelle de 'Energie (LAURE) du 30 décembre 1996,
I'élaboration d’'un PDU est une obligation légale pour les agglomérations de plus de 100 000
habitants.

La loi n°00-1208 relative a la solidarité et au renouvellement urbains (SRU) du
13 décembre 2000 a renforcé I'outil PDU dans ses principes (6 thémes Art 28-1 de la Loi
LOTI) comme dans son application par rapport aux autres documents d'urbanisme,

Le PDU s'impose comme un document d'urbanisme de référence, intermédiaire entre le
schéma de cohérence territoriale (SCOT) et les Plans Locaux d'Urbanisme (PLU).

B. PDU 2005-2015

Le PDU actuellement en vigueur couvre la période 2005-2015. Il définit 10 objectifs pour
mieux se déplacer et préserver le territoire. Dans le cadre de I'objectif 8 « Traitement des
principaux points noirs », le secteur de La Barque est présenté comme étant 'un des 5
points névralgiques.

Le PDU indique a ce titre qu’il « convient d’accélérer la réalisation du barreau de
liaison RD6/A8 ».

C. PDU 2015-2025
Source : Pré-projet de PDU

Le PDU 2015-2025 devrait étre définitivement approuvé fin 2015.

» Constats

Les principaux constats issus du diagnostic sont les suivants :
- Un territoire dynamique mais fragile,

- Une stabilisation de l'usage de la voiture mais une saturation marquée de certains axes
routiers,

- Un territoire exposé aux pollutions routiéres suivant les grands axes,
- Une mobilité interne orientée vers Aix et qui couvre un large territoire,
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- Des transports publics de plus en plus utilisés mais non protégés dans le trafic,
= Une offre stationnement importante et diversifiée attractive pour la voiture,
= Une pratique des modes actifs contrastée selon les territoires.

> Objectifs et actions du PDU 2015

1. Rendre les transports publics plus performants,

2. Réduire la place de la voiture et mieux organiser les livraisons,
3. Donner plus de places aux modes actifs : le vélo et la marche a pied,

4. Inciter a de nouvelles pratiques de mobilités pour des déplacements plus intelligents.

Ces objectifs sont déclinés en actions pour une meilleure combinaison des déplacements.

L’action n°10 de l'objectif n°2 relative a ’'aménagement du réseau routier identifie la
déviation de La Barque comme aménagement sur réseau routier pour plus de sécurité
des déplacements.

Figure 73 : Aménagements sur le réseau routier pour plus de sécurité des déplacements
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On notera que dans le cadre du développement d’une politique de stationnement au service
de l'intermodalité, un parking relais prévu au PDU est actuellement en cours de réalisation
au sud de La Barque entre la RD6 et la RD96.

Figure 74 : Politique de stationnement au service de l'intermodalité
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45.1.2. Les infrastructures

45121

Le Pays d’Aix est doté d’un réseau autoroutier trés développé.

En effet, le territoire se situe a la convergence de deux axes majeurs de transit, reliant le sud
au nord de I'Europe et I'Espagne a l'ltalie. Il est caractérisé par la présence de zones
économiques et commerciales (Zone d’activité des Milles, Zone Commerciale de Plan de
Campagne...) dynamiques et par la proximité de sites industriels (zones pétrochimiques de
'Etang de Berre et de Fos sur Mer...) et portuaires d’envergure (Port Autonome de
Marseille).

Par ailleurs, la renommée de ses sites touristiques en fait un territoire trés attractif.

Ainsi, 'ensemble de ces caractéristiques, générent un flux de personnes et de marchandises
trés important, notamment sur les axes de circulation rapides (Autoroutes, RN...), reliant les
grands centres urbains et les centres industriels, économiques, commerciaux locaux. Les
déplacements liés a ces activités économiques et touristiques sont gérées a I'échelle
régionale voir nationale : développement de ferroutage, du train voyageur, ...

Le territoire se caractérise également par un éloignement important du lieu de travail et des
lieux d’habitation.

Le réseau autoroutier
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Figure 75 : Réseau routier dans le département du Bouches-du-Rhéne

Noceud routier de
La Barque

Les habitants du pays d’Aix, sont donc principalement impactés par les nuisances sonores
dues aux réseaux rapides de transports routiers. L'impact de celui-ci est d’autant plus élevé
que la circulation est dense, rapide (supérieure a 70 km/heure) avec une composante poids-
lourds importante.

Le hameau de La Barque est desservi par 'autoroute A8 via la sortie n°32 « Gardanne-
Fuveau-Meyreuil ». La fonction principale de I'’A8 est de relier 'autoroute A7 (Marseille-Paris)
a la cote d’Azur, via la plaine du Var. Elle supporte un trafic jour moyen de 42 300 véhicules.
Cette autoroute a péage permet une liaison rapide de Fuveau vers Aix-en-Provence (entrée
du Cannet), elle joue ainsi le rdle de voie express lors de la saturation pendulaire de la
RD96.

45.1.2.2 Leréseau départemental

< La RD96

La départementale 96, parallele a ’A52 supporte un trafic de transit entre Aix sud- Aubagne-
Marseille est dont la gratuité est un atout important et assure les échanges économiques ou
touristiques entre le pays d’Aix, le pays aubagnais et la vallée de I'Huveaune, porte d’entrée
est de Marseille.

La commune de Fuveau est traversée du nord au sud par la RD96. Elle constitue un axe
structurant, considérée par I'Etat comme voie de desserte locale.

% La RD6

Elle constitue la principale desserte de la Haute vallée de I'Arc et la voie d’acces au pole
d’activités de Rousset via La Barque.

La RD6 traverse la commune de Fuveau d'est en ouest et rejoint la RD96 au croisement de
La Barque. Elle permet une liaison de qualité entre les Pennes Mirabeau et Trets du fait de
son profil & 2X2 voies entre la Barque et 'autoroute A51.
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Dans sa section comprise entre les Bastidons et la RD56¢, cet axe a 2 voies assure de
multiples fonctions plus ou moins dominantes :
= Un acces privilégié au pble générateur de déplacements que constitue la Z.I. de
Rousset - Peynier. Cet espace économique majeur concentre pres de 7 000 emplois
et génere a lui seul un flux de 22 000 véh/jour dont 50 % empruntent la RD6.

» |Ladesserte des communes de la Haute Vallée de I'Arc (Trets, Rousset, Peynier,....).

< La RD6c

La RD6c traverse le hameau de La Barque d’est en ouest. Elle est soumise a un trafic
important (véhicules légers et poids-lourds) puisqu’elle permet de relier les communes de
Rousset et de Gardanne via la RD6. Ainsi, la RD6c est quotidiennement saturée en raison
des déplacements pendulaires. Par ailleurs, présente une mixité des fonctions importante :
transit routier, desserte locale, jonction cyclable entre la piste de Trets, a I'est, et la voie
cyclable vers Gardanne, a l'ouest.

45.1.2.3 Les voies et chemins communaux

Du fait de la forte composante agricole du territoire étudié, on trouve de hombreux chemins
d’exploitations. A l'ouest de La Barque, au niveau de laire d’étude, plusieurs chemins
assurent la desserte des habitations et exploitations, et permettent aux agriculteurs de se
déplacer sur leurs parcelles.
On citera notamment :

= |e chemin du Puget qui constitue I'un des 2 accés a la Bastide de Puget et au gite de

la Tuiliere,
= |e chemin privatif menant au gite de La Tuiliére et a deux habitations,
= J'accés assurant la desserte de pavillons en bordure de la RD6 au sud de La Barque.

45.1.2.4 Les modes de déplacement doux

o,

% Leréseau cyclable

La piste cyclable Trets — La Barque s’arréte a I'entrée est du hameau ou aucun équipement
ne la prolonge. Plus a l'ouest, la piste cyclable menant a Gardanne et Bouc Bel Air débute.
La circulation et la vitesse pratiquée sur la RD6c rendent particulierement dangereuse la
liaison entre ces 2 itinéraires pour les cyclistes.

R/

% Transport en commun

Deux réseaux de transport en commun traversent le hameau de La Barque :
= Le réseau Cartreize,
» Le réseau de la Communauté du Pays d’Aix.

R/

* Intermodalité

Un parking relais est actuellement en cours de réalisation au sud de La Barque entre la RD6
et la RD96 afin de favoriser I'intermodalité.
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Figure 76 : Carte du réseau viaire
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45.1.3. La circulation

Source : Etude de trafic - Transmobilités

4.5.1.3.1 Trafics sur le réseau départemental de La Barque

Les recensements journaliers font apparaitre (cf. carte ci-aprés) :

- Les charges de trafic extrémement élevées sur la RD6, a 'Ouest de la zone d’étude
avec un trafic moyen journalier jour ouvré (TMJO) de 24 800 véh/j et a 'Est avec un
TMJO de 24 400 véhlj,

- Les charges de trafic élevées sur la RD96 au Nord de la zone d’étude avec un TMJO
de 15 100 véh/j et au Sud de la zone d’étude avec un TMJO de 12 300 véh/j,

- Les charges de trafic soutenues sur la RD6c¢ avec un TMJO de 9 500 véh/j et au droit
de l'accés a I’A8 avec un TMJO de 7 300 véh/j,

- Les taux de Poids Lourds trés élevés sur 'ensemble de la zone d’étude avec pres de
20% au droit de I'accés a I'A8 et sur le trongon Ouest de la RD6¢ et prés de 10% sur
le reste de la zone d’étude.

Prés de 3 000 Poids-Lourds traversent le hameau de La Barque quotidiennement - source : Ingérop
Conseil & Ingénierie

TMJ : Trafic Moyen Journalier / TMJO : Trafic Moyen Jours Ouvrés. HPM : Heure de Pointe
du Matin / HPS : Heure de Pointe du Soir. VL : Véhicule Léger / PL : Poids Lourds.
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Les recensements horaires aux périodes de pointe font apparaitre :

= Des charges de trafic horaire extrémement élevées sur la RD6, a I'ouest de la zone
d’étude avec a I'heure de pointe du matin (HPM) 2 330 véhicules/heure et a I'heure
de pointe du soir 2 190 véhicules/heure deux sens confondus et sur la RD6 a l'est, a
I'heure de pointe du matin (HPM) 2 280 véhicules/heure et a I’heure de pointe du soir
(HPS) 2 160 véhicules/heure ;

= Les charges de trafic horaire élevées sur la RD96 au nord, avec 1370
véhicules/heure a 'HPM et a 'HPS deux sens confondus ;

= Les charges de trafic horaire sur la RD96 au sud, soutenues a I'HPM avec 680
véhicules/heure et élevées a 'HPS avec 1 230 véhicules/heure deux sens confondus.

Vue sur la RD96 au niveau du carrefour a feux RD96//RD6c — Sources : Ingérop Conseil & Ingénierie
- GEI

Il ressort :

- Des fréquentations journalieres et horaires extrémement élevées sur la RD6 et sur la
RD96, aux entrées / sorties de la zone d’étude ;

- Une fréquentation importante des poids-lourds sur la zone d’étude.
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Figure 77 : Carte des trafics moyens journaliers actuels
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4,5.1.3.2 ltinéraires sur le réseau départemental de La Barque

< Période de pointe du matin

L’heure de pointe du matin (HPM) a été déterminée entre 7h45 et 8h45. La charge
globale? recensée au droit du cordon d’enquéte est de 4 930 unités de véhicule
particulier/heure (UVP/h).

Les flux convergent principalement vers l'ouest avec 1650 unités de véhicules
particulier’/heure sur la RD6_Gardanne (postes 1 et 2), vers I'est avec 1 190 UVP/h sur la
RD6_Trets et vers le nord avec 880 UVP/h sur la RD96_Aix.

Outre les importantes charges de trafic en transit sur la RD6 entre les postes 2 et 4, les
principaux flux de transit sont les suivants :

= RD96_Fuveau -> RD96_Aix avec 270 UVP/h,

= RD96_Fuveau -> RD6_Gardanne avec 220 UVP/h,

= Accés A8 -> RD6_Gardanne avec 190 UVP/h.

Figure 78 : Origines/destinations des véhicules aux heures de pointe du matin

103 103
22 46 62
1073 410 1192

Légende

Poste d’enquéte

Cordon d’enquéte

A I’heure de pointe du matin, la liaison RD6 <-> RD96_Aix-bretelle A8 est actuellement
effectuée par 1 010 unités de véhicule particulier/heure deux sens confondus.

2 Charge globale : somme de I'ensemble des mouvements entrants ou sortants du cordon d’enquéte.
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/7

< Période de pointe du soir

L’heure de pointe du soir (HPS) a été déterminée entre 17h20 et 18h20. La charge
globale recensée au droit du cordon d’enquéte est de 4 690 UVP/h.

Les flux convergent principalement vers I'est avec 1 390 UVP/h sur la RD6_Trets, vers
I'ouest avec 990 UVP/h sur la RD6_Gardanne (postes 1 et 2) et vers le sud avec 870 UVP/h
sur la RD96_Fuveau.

Outre les importantes charges de trafic en transit sur la RD6 entre les postes 2 et 4, les
principaux flux de transit sont les suivants :

= RDY96_Aix -> RD96_Fuveau avec 350 UVP/h,

= RD6_Gardanne -> RD96_Fuveau avec 330 UVP/h,

= RD6_Trets -> RD96_Aix avec 240 UVP/h.

Figure 79 : Origines/destinations des véhicules aux heures de pointe du soir

Légende

Poste d’enquéte

Cordon d’enquéte

A I'heure de pointe du soir, la liaison RD6 <-> RD96_Aix-bretelle A8 est actuellement
effectuée par 850 unités de véhicule particulier/heures deux sens confondus.

45.1.3.3 Mouvements tournants dans le carrefour RD96/RD6¢c

/7

< Période de pointe du matin

L’heure de pointe du matin (HPM) a été déterminée entre 7h45 et 8h45. La charge
globale au droit du carrefour est de 1 925 UVP/h.

Les branches RD96_Aix et RD96 Fuveau injectent les charges les plus importantes avec
respectivement 620 et 485 UVP/h. Notons également les flux pénalisants, en tourne-a-
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gauche, avec 155 UVP/h depuis le nord et 240 UVP/h depuis le Sud. Le flux en tourne a
gauche depuis la branche RD6c_Gardanne est également important avec 300 UVP/h.

Figure 80 : Synthése des trafics au niveau du carrefour RD96/RD6c aux heures pointe du matin

7

< Période de pointe du soir

L’heure de pointe du soir (HPS) a été déterminée entre 17h20 et 18h20. La charge
globale du carrefour est de 1 815 UVP/h.

La branche RD96_Aix injecte la charge la plus importante avec 705 UVP/h. Notons
également les flux pénalisant, en tourne a gauche, depuis la branche RD96_Fuveau avec
185 UVP/h. Le flux en tourne a gauche depuis la branche RD6c_Gardanne est également
pénalisant avec 270 UVP/h.

Nota : Le carrefour étudié est géré par feux tricolores et présente certains
dysfonctionnements circulatoires en heure de pointe. Pour rappel, les charges indiquées sur
le plan ci-aprés correspondent donc a celles qui s’écoulent lors des périodes de pointe et
non a la demande réelle.
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Figure 81 : Synthése des trafics au niveau du carrefour RD96/RD6¢c aux heures pointe du soir

Il ressort une fréquentation importante du carrefour RD96/RD6c lors des périodes de
pointe du matin et du soir, avec des charges globales de I'ordre de 1 900 UVP/h.

45.1.3.4 Evolution des mouvements tournants entre 2007 et 2012 : le report de trafic dd a la
mise a 2 x 2 fois de la RD6 entre Gardanne et Trets

L’étude de I’évolution des mouvements tournants au droit du carrefour RD96/RD6c
montre une augmentation de la demande a destination et en provenance de la branche
RD6c_ouest au détriment de la branche RD96_nord.

Cette tendance s’explique par linduction de trafic sur la RD6, suite a son
élargissement a 2x2 voies, au détriment de l’itinéraire empruntant I’A8 et I’A51, pour
les usagers en provenance et a destination du nord de I’agglomération marseillaise et
du sud de ’Etang de Berre (Marignane, Vitrolles, Martigues).

L’effet notable pendant les périodes de pointe du matin et du soir est encore accentué
dans les périodes creuses de la journée, lorsque le carrefour a feux tricolores RD6c /
RD96 n’est plus saturé. Ainsi, une comparaison entre les trafics journaliers relevés
sur la RD96 Aix, la RD6 Trets et la RD6 Gardanne entre 2008 et 2012 donne :
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TMJ (véh/j) 2008 2012 Evolution
RD96 Aix 13400 17400 4000
RD6 Gardanne 25600 30100 4500
RD6 Trets 19500 21700 2200

Ainsi, le report de trafic de I’itinéraire A8 — A51 sur I’itinéraire A8 — RD96 - RD6 — A51
peut étre évalué a 4 500 — (2 200 / 2) = 3 400 veéhicules / jour. Ces véhicules se sont
reportés spontanément aprés la mise & 2 x 2 voies de la RD6 entre Gardanne et La
Barque.

Aujourd’hui, parmi les véhicules effectuant le trajet entre I’'A8 et I’A7, prés de 75%
passent par la RD6 via la Barque. Les 25% restant passent par Aix-en-Provence.

Figure 82 : Evolution des flux directionnels entre 2007 et 2012 aux heures pointe du matin

&

Légende

Evolution trafic entre
207 et 2012 (UVP/h)

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L'ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

206



République francaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque s\ DBESA‘;‘;;&;NST

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge "RZd DURHONE

Figure 83 : Evolution des flux directionnels entre 2007 et 2012 aux heures pointe du soir

Evolution charge globale : -35 UVP/h (%
+ ¢

Légende

Evolution trafic entre
207 et 2012 (UVP/h)

45.1.3.5 Synthése des dysfonctionnements relevés

Plusieurs dysfonctionnements ont été mis en évidence au droit de la zone d’étude lors des
périodes de pointe. Il s’agit de dysfonctionnements d’ordre circulatoire et géométrique (Cf.
plan ci-apres).

« Dysfonctionnements circulatoires
Lors de la période de pointe du matin, le carrefour RD96/RD6c sature. Il se forme des
rétentions de véhicules sur :

» la branche RD96_Aix sur 700m,

» |a branche RD96_Fuveau sur 700m,

» Ja branche RD6¢_Trets sur 80m,

» la branche RD6c_Gardanne sur 100m.

Lors de la période de pointe du soir, le carrefour RD96/RD6c sature. Il se forme des
rétentions sur :

» Ja branche RD96_Aix sur 600m,
» la branche RD96_ Fuveau sur 160m,
» |a branche RD6c_Gardanne sur 300m.
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% Dysfonctionnements géométriques

Les poids -lourds qui effectuent le mouvement en tourne a droite RD96_nord -> RD6c_ouest
rencontrent des difficultés de giration et effectuent leur mouvement au ralenti, ce qui entraine
une altération importante de la capacité d’écoulement de la branche RD96_nord.

« Dysfonctionnement météorologique

Notons I'éblouissement provoqué par le soleil rasant lors de la période de pointe du soir sur
la RD6c, en direction de I'ouest.

Y BOUCHES'
“Zd DURHONE

Lors des périodes de pointe du matin et du soir, le carrefour RD96/RD6c sature. Il se
forme d’importantes rétentions de véhicules sur les branches RD96_Aix et
RD96 Fuveau le matin. Le soir, les branches RD96_Aix et RD6c_Gardanne saturent.

Les observations effectuées font ressortir un défaut de géométrie pour les poids-
lourds qui effectuent le mouvement en tourne a droite RD96_Aix -> RD6c_Gardanne.
Les difficultés que ces derniers rencontrent a effectuer ce mouvement brident
considérablement I’écoulement de la branche RD96_Aix.

L’environnement urbain dans lequel cette infrastructure s’inscrit entraine des
situations d’insécurité, accentuées par un important trafic de poids-lourds, nuisant
par la méme ala qualité de vie.
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Figure 84 : Synthése des dysfonctionnements relevés aux heures de pointe du matin et du soir
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LA DESSERTE ET LE TRAFIC
Ce qu'il faut retenir :

- Le hameau de la Barque constitue un nceud routier important du département. Il se trouve au
croisement entre la RD6 et la RD96 ;

- En dehors du hameau, de nombreux chemins se raccordent sur le réseau départemental et assurent
la desserte d’habitations isolées,

- La RD6 dessert, a I'ouest, les pbles d’attraction d’Aix-en-Provence Sud et de Marseille Nord avec un
profil en travers a 2x2 voies, et a I'est les communes de la Vallée de I'Arc et du Var avec un profil
bidirectionnel. Les charges de trafic sont extrémement élevées sur la RD6 : 24 800 véhicules/jour a
I'est du hameau, 24 400 véhicules/jour a I'ouest de la Barque ;

- La RD96 relie au nord la commune d’Aix-en-Provence et notamment un accés a I'A8, via le péage dit
de La Barque, et au sud, le Pays de I'Etoile et le pble d’'attractivité que représente Aubagne. Les
charges de trafic sur cet axe s’élévent a 15 100 véhicules/jour au nord de La Barque et 12 300
véhicules/jour au sud du hameau ;

- La part des poids-lourds dans le trafic global est importante, de I'ordre de 20% sur la RD96 au droit
de l'acces de I'A8 et 10% en moyenne sur les autres axes ;

- Depuis la mise a 2x2 voies de la D6 jusqu’aux Bastidons, parmi les véhicules effectuant le trajet
entre I'A8 et I'A7, prées de 75% des véhicules empruntent la RD6 via la Barque. Les 25% restant
passent par Aix-en-Provence ;

- Plusieurs dysfonctionnements ont été mis en évidence au droit de la zone d’étude lors des périodes
de pointe. Il s’agit de dysfonctionnements d’ordre circulatoire et géométrique : retenues de véhicules
aux heures de pointe, géométrie non adaptée aux poids-lourds.
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4.5.2. Qualité de I'air

Les méthodes et le contenu de ce chapitre sont définis par la circulaire interministérielle
Equipement / Santé / Ecologie n°2005-273 du 25 février 2005, relative a la prise en compte
des effets sur la santé de la pollution de l'air dans les études d’impact des infrastructures
routieres.

45.2.1.

La circulaire n°2005-273 du 25 février 2005 détermine le contenu et le degré de précision du
volet Air et Santé des études d’'impacts d’infrastructures routieres.

Niveau d’étude et contenu du chapitre

Quatre niveaux d’étude sont définis en fonction des critéres suivants :
= Trafic attendu au droit du projet a un horizon d’étude suffisamment lointain,
= Densité d’habitants dans la bande d’étude du projet,
= Longueur du projet.

Le tableau ci-dessous précise le type d’étude qu’il convient d’effectuer.

Figure 85 : Niveau d'étude défini en fonction de la densité de population et du trafic

Trafic a I’horizon d’étude 25 000 véhii
(selon trongons >50 000 véh/j | oo éhJ/' < 25 000 véhij < 10 000 véhij
homogenes de plus de ou ou 2 500 uv /Jh ou ou
1 km) et densité hbts/km?®| 5000 uvp/h S 090 Ui p/h 2 500 uvp/h 1 000 uvp/h
dans la bande d’étude P
Gl Il siL projet >5 km
Bati avec densité I I Il ou lll si L projet <ou
> 10 000 hbts/km? =5km
Gl . .
Bati avec densité Il si L projet > 25 km
> 2 000 et < 10 000 I 1 I ou lll si L projet <ou
hbts/km? =25km
Gl Il si L projet >50 km
Bati avec densité I Il Il ou lll si L projet <ou
< 2000 hbts/km® =50 km
G IV
Pas de Bati 1l " v v
Remarque :

Dans le cas de la présence de lieux dits sensibles (hopitaux, créches, écoles, stades,
centres sportifs, résidences de personnes agées) situées dans la bande d’étude du projet
proprement dite, une étude de niveau Il doit impérativement étre remontée au niveau | au
droit des lieux sensibles et non pas sur la totalité de la bande d’étude. En revanche, il n’y a
pas lieu de remonter les études de niveau Il et IV au droit des lieux sensibles (extrait de la
circulaire interministérielle Equipement / Santé / Ecologie n°2005-273 du 25 février 2005).
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La détermination du niveau d’étude Air et Santé a réaliser se déroule schématiquement en 3
étapes comme suit :

Trafics actuels et futurs, avec et sans projet
Présence de lieux sensibles

DEFINITION DU DOMAINE D’ETUDE PUIS DE LA
BANDE D’ETUDE DU PROJET

V
CARACTERISATION DE LA DENSITE DE

POPULATION DANS LA BANDE D’ETUDE DU
PROJET

iy

vV
DETERMINATION DU NIVEAU D’ETUDE AIR ET
SANTE A REALISER VIA LE TABLEAU DE LA
CIRCULAIRE AIR ET SANTE

o,

« Etape 1.1: le domaine d’étude

Selon la définition de la circulaire Air et Santé, le domaine d’étude est composé du projet et
de I'ensemble du réseau routier subissant une modification (augmentation ou réduction) des
flux de trafic de plus de 10% du fait de la réalisation du projet.

- Le domaine d’étude considéré est composé des voies suivantes (Cf. plan ci-apres) : futur
barreau de liaison RD6/A8, RD96 (La Barque), RD6 (La Barque), RD6c.
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Figure 86 : Localisation du domaine d'étude

Trongons de route pour la caractérisation de I'état actuel et de I'état futur sans la liaison
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% Etape 1.2 : le trafic dans le domaine d’étude

Les caractéristiques du trafic sur les trongcons de route considérés pour I'étude sont
présentées sur la figure ci-aprés. Les données de trafic sont exprimées en TMJA : Trafic
Moyen Journalier Annuel, en nombre de véhicules par jour (veh/j). On distingue par ailleurs
les véhicules légers (VL) des poids lourds (PL).

Il est posé I'hypothése que tous les véhicules d’'un méme trongon roulent a la méme vitesse
(vitesse réglementaire).

La réglementation en vigueur ne définit pas d’horizon d’étude pour la réalisation du volet Air
et Santé des études d'impact d’infrastructures routiéres.

> Par convention et par soucis d’homogénéité entre les différentes études, nous
considérerons ici le méme horizon d’étude que celui retenu pour réaliser les études trafic et
acoustique, c’est-a-dire 20 ans aprées la mise en service soit en 2039.

Figure 87 : Trafic sur les trongons du domaine d'étude aux différents horizons d’étude
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Figure 88 : Caractéristiques des trafics aux différents horizons d’étude pour les trongons de

route considérés

¥ BOUCHES

/R Vitesses réglementaires
[V
TMIJA (2 sens) (véh/j) % PL (km/h)
RD6-ouestl : RD6 coté Gardanne
Etat actuel 2014 30100 10.0% 110
Etat futur 2039 Sans liaison 38 400 10.0% 110
Etat futur 2039 Avec liaison 44 000 10.0% 110

RD6-ouest2 : RD6 entre le futur échangeur en trompette sud
et les giratoires d’échanges avec la N96

Etat actuel 2014 21 600 6.4% 90
Etat futur 2039 Sans liaison 26 200 6.4% 90
Etat futur 2039 Avec liaison 44 000 6.4% 90
RD6-est : RD6 coté Trets, a I'est de la RD96
Etat actuel 2014 18 600 8.0% 90
Etat futur 2039 Sans liaison 22900 8.0% 90
Etat futur 2039 Avec liaison 30100 9.0% 90
RD96-nord : RD96 au nord du carrefour de la Barque
Etat actuel 2014 17 200 14% 50 (30 en heures de pointe)
Etat futur 2039 Sans liaison 21 300 14% 50 (30 en heures de pointe)
Etat futur 2039 Avec liaison 4100 2% 50

RD96-sud : RD96 au sud du carrefour de la Ba

rque, coté Fuveau

Etat actuel 2014 11 500 5.1% 70

Etat futur 2039 Sans liaison 14 400 5.1% 70

Etat futur 2039 Avec liaison 15 600 5.1% 70

Liaison RD6/A8

Etat actuel 2014 - - -

Etat futur 2039 Sans liaison - - -

Etat futur 2039 Avec liaison 23 800 13.1% 90

RD6c-ouest : RD6¢c coté Gardanne
Etat actuel 2014 8 500 19.2% 50 (30 en heures de pointe)
Etat futur 2039 Sans liaison 11 200 19.2% 50 (30 en heures de pointe)
Etat futur 2039 Avec liaison 0 0% -
RD6c-est : RD6c coté Trets

Etat actuel 2014 4900 10.5% 50 (30 en heures de pointe)
Etat futur 2039 Sans liaison 6 000 10.5% 50 (30 en heures de pointe)
Etat futur 2039 Avec liaison 0 0% -
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% Etape 2.1: la largeur de la bande d’étude du projet

La bande d’étude est définie autour de chaque voie subissant, du fait de la réalisation du
projet, une hausse ou une baisse significative de trafic (variation + 10%, comme pour le
domaine d’étude).

La largeur minimale de la bande d’étude de part et d’autre de I'axe médian du tracé le plus
significatif du projet est défini dans le tableau ci-dessous par le plus contraignant des 2
critéres suivants :

= |e trafic moyen journalier annuel prévu a terme ; ou en milieu urbain, le trafic a I'heure
de pointe la plus chargée du soir,

= en limite de bande le non dépassement de la concentration maximale en NO,.

n DEPARTEMENT
4 |; BOUCHES

Figure 89 : Critéres permettant de définir la largeur minimale de la bande d'étude

Source : circulaire Air et Santé du 25 février 2005

Trafic a I’horizon
d’étude (véh/jour)

Trafic a I’heure de
pointe (uvp/h)

Largeur minimal de la
bande d’étude (en
metres) de part et

d’autre de I’axe

Valeur maximale en
NO, en limite de
bande en pg/m?®

> 100 000 > 10 000 300 0,9
50 000 > < 100 000 5000 > <10 000 300 0,7
25 000 > < 50 000 2500 ><5000 200 0,3
10 000 > < 25 000 1 000> <2500 150 0,3
<10 000 <1000 100 0,3

- Compte tenu des niveaux de trafic attendus, nous considérerons une bande d’étude de
200 m de part et d’autre de chaque voie du domaine d’étude (Cf. cartes ci-apres).
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Figure 90 : Localisation de la bande d'étude
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% Etape 2.2 : la densité d’habitants dans la bande d’étude du projet

Figure 91 : Type de béti et densité de population
Source : circulaire Air et Santé du 25 février 2005 - CERTU

BOUCHES'

Type de bati Densité de population (habs/kmz?)
Centre-ville classique 30 000 a 40 0002
Grand collectif 26 000
c! Petit collectif 14 000
Centre ancien des petites villes 10 0002
Centre ancien hétéroclite 8 000
Semi collectif 7 000
Gl Centre récent des petites villes 5000
Pavillonnaire dense 4 000
Pavillonnaire 2500
Hameau lache 1000
Gl Maisons groupées 100
Maisons isolées 20

=2 D’apres les informations fournies par la mairie de Fuveau, la population du hameau était
évaluée a 1 500 habitants en 2010. Nous retiendrons comme hypothése que la densité de
population dans la bande d’étude est de type G Il soit de l'ordre de 2 500 habitants/kmz.

Etant donné :
> le niveau de trafic attendu sur les voies du domaine d’étude,
> la densité de population dans la bande d’étude.

le niveau d’étude Air et Santé retenu dans le cas présent est le niveau Il (Cf. case grise
du tableau « niveau d'étude Air et Santé a réaliser » ci-avant).

De plus, compte tenu de la présence d’un établissement sensible dans la bande
d’étude (groupe scolaire de La Barque), le niveau d’étude sera rehaussé au niveau 1
au droit de cet établissement.
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Conformément a la circulaire interministérielle, le présent état initial comprend
notamment :

= L’évaluation de la qualité de I'air réalisée par I’association agréée,

= Le Plan Régional Pour la Qualité de I’Air (ou PRQA) et inventaires d’émissions
par sources,

= Le Plan de Protection de ’Atmosphére (ou PPA),

= Le Plan de Déplacements Urbains (ou PDU),

= L’inventaire d’émissions liées au trafic routier,

= L’estimation des émissions de polluants dans I'aire d’étude,
= La qualification de la qualité de I'air par des mesures in-situ.
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4.5.2.2. Notions relatives a la pollution de I'air
A. Généralités
La pollution atmosphérique est définie selon la loi sur l'air et l'utilisation rationnelle de
I'énergie (loi 96-1236 du 30 décembre 1996 intégrée au Code de I'Environnement — LAURE)
de la fagon suivante : « Constitue une pollution atmosphérique [...] l'introduction par I'homme,
directement ou indirectement, dans l'atmosphére et les espaces clos, de substances ayant
des conséquences préjudiciables de nature a mettre en danger la santé humaine, a nuire

aux ressources biologiques et aux écosystemes, a influer sur les échanges climatiques, a
détériorer les biens matériels, a provoquer des nuisances olfactives excessives ».

Les effets de la pollution atmosphérique se décomposent selon trois échelles spatiales qui
dépendent de la capacité des polluants a migrer et de leur impact sur 'environnement :

= ['échelle locale (ville) concerne directement les polluants ayant un effet direct sur la
santé des personnes et les matériaux. Cette pollution est couramment mesurée par
les associations agrées de la surveillance de la qualité de I'air (AASQA),

= ['échelle régionale (environ 100 km) impactée par des phénomenes de
transformations physico-chimiques complexes tels que les pluies acides ou la
formation d’ozone troposphérique,

= ['échelle globale (environ 1000 km) dépend des polluants ayant un impact au niveau
planétaire comme la réduction de la couche d’ozone ou le changement climatique
(gaz a effet de serre).

Les polluants atmosphériques peuvent étre classés selon plusieurs groupes ou familles en
fonction de leur origine, de leur nature ou de leur action (effets sanitaires ou réchauffement
climatique). Ces différents classements permettent de hiérarchiser les polluants selon
différentes problématiques environnementales :

= |es polluants primaires et secondaires. Les polluants primaires sont émis directement
dans l'air ambiant. A contrario des polluants secondaires sont produits lors de
réactions chimiques a partir de polluants primaires (I'ozone troposphérique),

= les polluants gazeux, semi-volatils et particulaires. Les composés semi-volatils ont la
propriété d’étre a la fois sous forme gazeuse et particulaire (par exemple les
hydrocarbures aromatiques polycycliques). Les composés particulaires sont étudiés
d’'une part chimiquement en prenant en compte leur nature chimique mais également
en fonction de leur taille. Il existe ainsi différentes catégories chimiques, telles que les
métaux lourds, mais également une distinction des particules en fonction de leur
diameétre avec trois catégories les PM10, les PM2.5 et les PM1 qui correspondent
respectivement aux particules de tailles inférieures a 10, 2.5 et 1 micron,

= les polluants organiques persistants qui possédent une grande stabilité chimique
contaminent la chaine alimentaire par un transfert du sol vers les végétaux puis vers
le bétall,

= |es métaux lourds,

= |es composés organiques volatils (COV) regroupent un panel tres large de composés
(benzene, aldéhydes, composeés chlorés...),

= les gaz a effet de serre sont des composés ayant un forcage radiatif important
(comme le dioxyde de carbone ou encore le méthane).
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B. Principaux polluants atmosphériques

Les polluants atmosphériques sont trop nombreux pour étre surveillés en totalité. Certains
d’entre eux sont choisis car ils sont représentatifs de certains types de pollution (industrielle
ou automobile) et/ou parce que leurs effets nuisibles pour I'environnement et/ou la santé sont
averes.

Les principaux indicateurs de la pollution industrielle et urbaine sont listés dans les Directives
Européennes concernant I'évolution et la gestion de la qualité de lair (directive CE du 27
septembre 96 et directive CE du 22 avril 1999), il s’agit de :

= [|'anhydride sulfureux ou dioxyde de soufre,

= le dioxyde d’azote,

= |le monoxyde de carbone,

= |es particules en suspension (PM10) et les particules fines (PM2,5),
= les hydrocarbures aromatiques polycycliques dont le benzene,

= ['ozone,

= |les métaux lourds : plomb, cadmium, arsenic, nickel et mercure.

C. Seuils réglementaires

Le décret n°® 2010-1250 du 21 octobre 2010 relatif a la qualité de I’air définit les seuils
suivants :

«...5° Objectif de qualité, un niveau a atteindre a long terme et a maintenir, sauf lorsque
cela n'est pas réalisable par des mesures proportionnées, afin d’assurer une protection
efficace de la santé humaine et de I'environnement dans son ensemble ;

« 6° Valeur cible, un niveau a atteindre, dans la mesure du possible, dans un délai donné,
et fixé afin d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé humaine ou
'environnement dans son ensemble ;

« 7° Valeur limite, un niveau a atteindre dans un délai donné et & ne pas dépasser, et fixé
sur la base des connaissances scientifiques afin d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets
nocifs sur la santé humaine ou sur I'environnement dans son ensembile ;

« 10° Seuil d’information et de recommandation, un niveau au-dela duquel une exposition
de courte durée présente un risque pour la santé humaine de groupes particulierement
sensibles au sein de la population et qui rend nécessaires I'émission d’informations
immédiates et adéquates a destination de ces groupes et des recommandations pour réduire
certaines émissions ;

« 11° Seuil d’alerte, un niveau au-dela duquel une exposition de courte durée présente un
risque pour la santé de 'ensemble de la population ou de dégradation de I'environnement,
justifiant I'intervention de mesures d’urgence... »
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Figure 92 : Seuils réglementaires des principaux polluants atmosphériques
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Polluant Seuil Parameétre Valeur en pg/m?®
Objectif de qualité Moyenne annuelle 40
Valeur limite Moyenne annuelle 40
Seuil d’'information Moyenne horaire 200
Dioxyde Moyenne horaire
d’azote o 400
Moyenne horaire si le
Seuil d’alerte dépassement a été enregistré
pendant 2 jours consécutifs et 200
qu’il est prévu pour le
lendemain
Obijectif de qualité Moyenne annuelle 50
125
Moyenne journaliére a ne pas dépasser
Valeur limi plus de 3 jr/an
i aleur limite
Dioxyde de 350
soufre . . .
Moyenne horaire a ne pas dépasser
plus de 24 h/an
Seuil d’information Moyenne horaire 300
Seuil d’alerte Moyenne sur 3 h 500
Obijectif de qualité Moyenne annuelle 30
Moyenne annuelle 40
Valeur limite . . 50
PM10 Moyenne journaliére ane pas dépasser
plus de 35 jr/an
Seuil d’'information Moyenne journaliére 50
Seuil d’alerte Moyenne journaliére 80
Obijectif de qualité Moyenne annuelle 10
PM2.5 Valeur cible Moyenne annuelle 20
o 27 en 2012
Valeur limite Moyenne annuelle (25 en 2015)
Objectif de qualité Moyenne glissante sur 8 h 120
Objectif de qualité pour la AOT40 de mai a juillet de 8h a 3
protection de la végétation 20h 6 000 pig/m*.h
Ozone I . .
Seuil d’'information Moyenne horaire 180
) Moyenne horaire sur 3 heures 240
Seuil d’alerte ]
Moyenne horaire 360
R Objectif de qualité Moyenne annuelle 2
Benzene o
Valeur limite Moyenne annuelle 6
[ Valeur limite Moyenne sur 8h 10 000
de carbone
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4,5.2.3. Actions relatives a la qualité de l'air en PACA

45.2.3.1 Réseaux agréés de surveillance de la qualité de l'air

Le Code de I'Environnement stipule que I'Etat assure avec le concours des collectivités
territoriales, la surveillance de la qualité de l'air. Dans chaque région, I'Etat confie la mise en
ceuvre de cette surveillance a des associations sur un territoire défini dans le cadre d'un
agrément du Ministre en charge de I'environnement.

AIR PACA est l'association agréée par le

Ministére de I'Ecologie, du Développement

Durable, des Transports et du Logement, pour surveiller la qualité de l'air des départements

du Var, de Vaucluse, des Alpes-Maritimes, d

es Alpes de Haute-Provence et des Bouches-

du-Rhone. Dans le cadre de la mission d'intérét général qui lui est confiée par les pouvoirs
publics et dans le respect des textes en vigueur, I'association AIR PACA :

= Assure la surveillance et la prévision de la qualité de l'air par tous moyens de
mesures, surveillance, observation et traitement de données collectées ;

= Reéalise des études, des bilans contribuant a une meilleure connaissance de la

qualité de l'air ;

= Informe sur la qualité de l'air ;

= Participe a tous échanges, réflexions, consultations, manifestations ou initiatives

concourant a son objet social.

La surveillance de la qualité de l'air fait appel

a des moyens différents et complémentaires :

stations de mesures fixes, camions laboratoire effectuant des mesures ponctuelles et
modeéles numériques permettant de réaliser des prévisions.

Figure 93 : Stations de mesures du réseau Air PACA dans les Bouches-du-Rhéne
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D. Stratégie de surveillance de la qualité de l'air

La stratégie de surveillance intégre la dimension régionale avec l'objectif d'aboutir a une
surveillance plus compléte de l'air de la région a I'horizon 2015.

Les éléments principaux pris en compte sont :
= |'état de la qualité de l'air par rapport aux seuils réglementaires ;
= L'exposition des populations a la pollution ;
= Les questions locales liées a I'aménagement et a la qualité de l'air ;

= Les problématiques locales particulieres (zones protégées, établissements sensibles,
zones agricoles utilisant des pesticides, activités émettrices d'une pollution
spécifique).

Afin de mieux appréhender les spécificités locales, le territoire de la région a été découpé en
Zones Administratives de Surveillance (ZAS), réglementaires au niveau européen, puis en
aires de surveillance, permettant de cibler les attentes locales.

Ce découpage en ZAS suit désormais des régles nationales afin de pouvoir plus facilement
comparer la surveillance des différentes régions. Dans chacune de ces ZAS et de ces Aires,
tous les outils de surveillance d'Air PACA ont été déclinés pour aboutir & une couverture
adaptée a chaque territoire.

Figure 94 : Découpage de larégion en Zones Administratives de Surveillance
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4.5.2.3.2 Schéma Régional du Climat, de I'Air et de 'Energie

A. Le cadre du SRCAE

Le cadre du Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie (SRCAE) a été défini par la
loi du 12 juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement. Le SRCAE de
Provence-Alpes-Cote d’Azur a été approuvé par I'assemblée régionale le 28 juin 2013 et
arrété par le préfet de région le 17 juillet 2013.

B. Objectifs et orientations du SRCAE

Le SRCAE définit des orientations régionales a I'horizon de 2020 et 2050 en matiére de lutte
contre la pollution atmosphérique, de maitrise de la demande énergétique, de
développement des énergies renouvelables, de réduction des émissions de gaz a effet de
serre et d’adaptation aux changements climatiques.

Le SRCAE définit un scénario engageant qui porte des objectifs régionaux ambitieux :
» Diminuer de 25% la consommation énergétique régionale a 2030 par rapport a 2007,

» Couvrir 25% de la consommation énergétique régionale en 2030 par des sources
d’énergies renouvelables,

» Diminuer de 33% les émissions de gaz a effet de serre en 2030 par rapport a 2005,

» Réduire de 30% les émissions de particules fines (PM 2,5) d’ici 2015 et de 40% des
émissions d’oxydes d’azote (NOx) d’ici 2020.

Le SRCAE définit 45 orientations permettant l'atteinte de ces objectifs. Parmi ces
orientations, 7 sont spécifiques a la qualité de I'air :

1) Réduire les émissions de composés organiques volatils précurseurs de 'ozone afin
de limiter le nombre et l'intensité des épisodes de pollution a I'ozone,

2) Améliorer les connaissances sur l'origine des phénoménes de pollution
atmosphérique et l'efficacité des actions envisageables,

3) Se donner les moyens de faire respecter la réglementation vis-a-vis du brilage a l'air
libre,

4) Informer sur les moyens et les actions dont chacun dispose a son échelle pour
réduire les émissions de polluants atmosphériques ou éviter une surexposition a des
niveaux de concentrations trop importants,

5) Mettre en ceuvre, aux échelles adaptées, des programmes d'actions dans les zones
soumises a de forts risques de dépassements ou a des dépassements avérés des
niveaux réglementaires de concentrations de polluants (particules fines, oxydes
d'azote),

6) Conduire, dans les agglomérations touchées par une qualité de l'air dégradée, une
réflexion systématique sur les possibilités d'amélioration, en s'inspirant du dispositif
ZAPA,

7) Dans le cadre de l'implantation de nouveaux projets, mettre I'accent sur I'utilisation
des Meilleures Techniques Disponibles et le suivi de Bonnes Pratiques
environnementales, en particulier dans les zones sensibles d'un point de vue de la
qualité de l'air.
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45.2.3.3 Plan de Protection de I'’Atmosphéere

A. Cadre du PPA

En application de larticle L. 222-4 du Code de I'Environnement, le département des
Bouches-du-Rhéne dispose d'un Plan de Protection de I'Atmosphére. Ce PPA a été
approuvé par arrété préfectoral le 17 mai 2013.

B. Objectifs du PPA
Le PPA reprend trois principaux objectifs :

» des objectifs en termes de concentrations. La priorité est donnée aux polluants
dont les concentrations dépassent les valeurs limites, a savoir les particules et les
oxydes d'azotes ;

» des objectifs en termes d'émissions, notamment celui issu du Grenelle de
I'environnement visant a réduire de 30% d'ici 2015 les émissions de particules fines
PM2,5;

» des objectifs en termes d'exposition de la population de telle sorte a tendre vers
une exposition minimale de la population.

C. Mesures du PPA

Le PPA comprend 37 mesures pérennes, réglementaires ou volontaires, a destination des
secteurs de lindustrie, des transports/aménagement, du résidentiel/agricole et réparties
comme sulit :

= 8 mesures a destination du secteur industriel,

= 23 mesures a destination du secteur des transports/aménagement/déplacement,

La mesure 6.2 du PPA concerne en particulier les études d’impact d’infrastructures
routiéres. L’objectif de cette mesure est de permettre de prendre en compte et de
réduire, dés leur définition, I'impact des projets sur la qualité de Iair.

= 5 mesures a destination du secteur résidentiel/tertiaire/agricole,
= 1 mesure transversale.

Il comprend par ailleurs 1 mesure en cas de pic de pollution.

D. Effets attendus du PPA

La modélisation de 'ensemble des actions pressenties a échéance 2015 montre que si
'ensemble des 37 mesures pérennes sont correctement mises en ceuvre, la situation
générale pour les particules et pour les oxydes d'azote sera trés largement améliorée,
notamment du point de vue :

= des émissions,
= de I'exposition des populations.

S'agissant des émissions, les résultats de la modélisation réalisée par Air PACA indiquent
une réduction significative des émissions de polluants (NOx, PM10 et PM2,5) sur la zone
PPA & horizon 2015. Le PPA contribue a lui seul & une réduction d'environ 9 % des
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émissions de particules PM10 et PM 2,5 et d'un peu plus de 8 % des émissions d'oxydes
d'azote.

S'agissant de l'exposition des populations, les résultats de la modélisation indiquent une
réduction de plus de 90 % de la part de la population résidentielle exposée a des
dépassements des valeurs limites pour les PM10 ou le NO,. La part résiduelle de la
population résidentielle exposée serait en 2015 d'environ 10000 résidents sur
l'agglomération d'Aix-Marseille, c'est a dire du méme ordre de grandeur que lincertitude
inhérente a la méthodologie de détermination de I'exposition.

4.5.2.4. Données bibliographiques sur la qualité de I'air
Sources : CITEPA, 2000 — ATMOPACA, 2004 et 2007

45.2.4.1 Bilan des émissions dans les Bouches-du-Rhéne

A. Inventaires des émissions polluantes en 2004

Le département des Bouches-du-Rhone est le plus touché de la région PACA par la pollution
de l'air. Les grandes zones urbaines (Aix-Marseille, 2éme agglomération en France), les
réseaux routiers et autoroutiers denses, le grand péle industriel a I'ouest du territoire, en font
une zone dans laguelle les émissions de polluants atmosphériques sont importantes.

L’est du département est une zone sensible a protéger : une population importante y réside
et des espaces naturels remarquables entourent Aix-Marseille.

Le département des Bouches-du-Rhone est responsable de plus de la moitié des émissions
polluantes émises en région PACA :

= 57% des particules,
=  65% du dioxyde de carbone (CO,),
= 45% des oxydes d’azotes (NOx).

Les transports et les industries sont les deux principaux émetteurs.

Figure 95 : Inventaire des émissions polluantes par secteur d'activité dans les Bouches-du-
Rhéne en 2004

Particules totales Dioxyde de carbone Oxydes d'azote
15 kilctonnes 32 236 kilotonnes 66 kilotonnes
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B. Inventaire des émissions polluantes en 2009

Les mesures de polluants détaillées ci-aprés ont été effectuées sur I'est du département des
Bouches-du-Rhoéne.

Le dioxyde d’azote (NO,)

Les niveaux moyens annuels en 2009 en NO, sur I'est du département sont trés contrastés
selon les environnements considérés. Les teneurs les plus élevées sont enregistrées sur les
sites de trafic (entre 47 et 83 pg/m®), avec la moyenne maximale sur 'année de 83 pg/m® a
Marseille Plombieres.

En 2009, I'objectif de qualité (40 pg/m®/an) est respecté aussi bien & Marseille qu’a Aix-en-
Provence. Concernant les niveaux de pointe en NO,, la valeur limite fixée a I'échéance 2010
(200 pg/m’/h & ne pas dépasser plus de 18 heures/an) est dépassée (20h de dépassement
en 2009).

La valeur limite pour 2009 (18h maximum de dépassement du seuil 210 pg/m®h) est, en
revanche, respectée.

Depuis 1990 et jusqu’en 2003-2004, la tendance en NO, était a la baisse : le gain lié a la
diminution des émissions unitaires des véhicules, était supérieur a 'augmentation des
émissions liées a la croissance constante du nombre de véhicules et des distances
parcourues en automobile. Or ces deux derniers facteurs deviennent sans doute
prépondérants depuis 2003-2004, car on assiste a une augmentation des teneurs sur
Marseille et Aix jusqu’en 2007, quelle que soit la typologie du site : fond ou trafic.

En 2008 et 2009 les teneurs sont moins importantes, sans doute en relation avec les
conditions météorologiques plus ventilées qui ont marquées ces années. La tendance est a
la stabilité.

Figure 96 : Evolution des émissions de NO, entre 1999 et 2009
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Les particules (PM10 et PM2,5)

En milieu urbain, sur les voiries, ce sont les émissions des véhicules qui contribuent le plus
aux teneurs en particules de I'atmosphere. De plus, les véhicules, selon leur vitesse, et au
méme titre que le vent, remettent en suspension les particules présentes sur les sols. Cette
remise en suspension est significative dans la part des concentrations mesurées dans
I'atmosphére séche et ventée des Bouches-du-Rhbne et plus largement de la région PACA.

Le site industriel de Gardanne, sous l'influence directe d’Aluminium Péchiney, présente une
concentration annuelle de particules de 36 pug/m?®, proche de la valeur limite de 40 pg/m®.

Les teneurs de PM2,5 enregistrées en 2009 sur Marseille, Aix et Gardanne, dépassent la
valeur annuelle de 10 pg/m® préconisée par 'OMS. La directive européenne CAFE
2008/50/CE fixe une valeur cible annuelle de 25 pg/m?® en 2010, qui en 2015 deviendra une
valeur limite. Le projet frangais issu de Grenelle de I'environnement est de 15 ug/m?.

Concernant les niveaux de pointe de PM10, la valeur limite journaliére (50 pg/m?® tolérés
sans excéder 35 jours/an) est dépassée sur le site de trafic Marseille Timone, celui de
Marseille Saint-Louis, sur Aix et sur Gardanne.

Tendances : les niveaux de particules sont relativement stables de 2003 a 2006. En 2007 et
2008, une hausse est observée liée a une évolution de la technique de mesure.

Figure 97 : Evolution des émissions de PM10 entre 1999 et 2009
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Figure 98 : Evolution des niveaux de PM10 en 2009
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Le dioxyde de soufre (SO,)

Les niveaux annuels enregistrés en 2009 sont faibles (2 a 3 pg/m3. Alors que le SO,
constituait un des polluants de 'air majeur sur Marseille et Aix-en-Provence dans les 1980,
aujourd’hui il se situe a des niveaux trés bas.

Figure 99 : Evolution des niveaux annuels de SO, depuis 27 ans
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Le monoxyde de carbone (CO)

Aucun dépassement de la valeur limite de 10 mg/m? sur 8 heures n’a été relevé en 2009 sur
les stations de Marseille.

Les niveaux moyens annuels de CO ont été divisés par 7 a Marseille et 5 a Aix-en-Provence
entre 1989 et 2009. Cette décroissance s’analyse par une évolution trés favorable des
émissions unitaires des véhicules (pots catalytiques, meilleure carburation, nouvelles
formules de carburant).

Une baisse des moyennes est observée, en particulier en été et durant les intersaisons
(période plus ventée et a caractere dispersif de CO). Les teneurs mensuelles maximales se
situent en décembre et en janvier.

Figure 100 : Evolution des niveaux moyens annuels de CO
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Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycligues (HAP)

En 2009, la mesure des hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP) a été réalisée sur
les sites de références des agglomérations de I'est des Bouches-du-Rhbéne (Cing Avenues a
Marseille et Ecole d’Art a Aix).

Dix composés sont analysés dont le benzo(a)pyréne B(a)P qui est I'un des plus toxiques. I
est classé cancérigéne certain (groupe 1) par le Centre International de Recherche sur le
Cancer (CIRC). La valeur cible annuelle fixée est de 1 ng/m?®.

Les teneurs annuelles 2009 en B(a)P relevées sur les sites de Marseille et d’Aix sont
respectivement de 0,25 et 0,3 ng/m3, soit le quart, environ, de la valeur cible européenne de
1 ng/m®an.

Figure 101 : Evolution annuelle des niveaux de Benzo(a)Pyréne en 2009
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Les concentrations en B(a)P sont plus élevées en périodes hivernales froides, en relation
avec les émissions des chauffages urbains, celles du trafic et des conditions
météorologiques favorisant 'accumulation des polluants.

45.2.4.2 Emissions surla communauté du Pays d’Aix

En 2007, deux campagnes de mesures, I'une en été et I'autre en hiver, ont été menées dans
le cadre de la phase | du projet «Services et aide a la décision sur la qualité de 'air dans les
territoires de pays et les agglomérations» réalisé en partenariat entre la Communauté du
Pays d’Aix (CPA) et ATMOPACA.

Chacune des 34 communes de la CPA a été équipée d'un point de mesure en dioxyde
d’azote et en benzéne, polluants indicateurs du trafic automobile. Les 200 points sur la CPA
sont représentatifs d’environnements « types » : trafic, urbain dense, périurbain...

Les teneurs évaluées ont été comparées aux normes reglementaires.
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+ Le dioxyde d’azote

15% des sites étudiés dépassent la valeur limite applicable en 2007 (46 pug/m®). Ce sont des
sites ou le trafic est dense (autoroute, giratoire) ou bien des sites urbains sous l'influence
directe de la circulation automobile. Les sites ruraux ou périurbains enregistrent pour 20%
d’entre eux des teneurs annuelles faibles & modérées (moins de 20 pg/m®). Plusieurs ont des
concentrations inférieures a 10 pg/m®, niveau de fond en Provence.

Figure 102 : Cartographie des niveaux de NO, mesurés sur la CPA en 2007
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< Le benzéne

Aucun site ne dépasse la valeur limite annuelle de 5 pg/m® en benzéne. Sept sites ont des
valeurs supérieures a l'objectif de qualité (2 pg/m®). Ce sont des places, des ronds-points,
des boulevards urbains, des tétes de tunnel, des zones commerciales, des lieux
d’embouteillages et de roulage lent. Les émissions de benzéne y sont importantes surtout
lorsque les configurations de voiries (voies étroites) en freinent la dispersion.

o

« Emissions de polluants

L’inventaire des émissions sur la CPA est une estimation des flux de polluants émis dans
'atmosphere (masses de composés émis par unité de temps) pour divers types de sources
(anthropiques et naturelles). Les émissions calculées sont ensuite redistribuées spatialement
a I'échelle du kilométre. Plus de 30 polluants rejetés sur la CPA ont été étudiés.

Les émissions de la CPA représentent 10 & 25 % des émissions des Bouches-du-Rhoéne
selon les polluants considérés. Les émissions d’oxydes d’azote, de monoxyde de carbone et
de particules sont issues majoritairement des transports routiers. Le dioxyde de soufre et le
dioxyde de carbone proviennent essentiellement du secteur de la production et distribution
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d’énergie. Enfin, le secteur agriculture/sylviculture/nature constitue la principale source de
composeés organiques volatils non méthaniques.

Les particules en suspension PM10 (de diamétre < 10 um) sont ici prises en exemple. Les
transports routiers sont les émetteurs majoritaires : les émissions le long des axes routiers
sont visibles sur la carte. Les grandes sources ponctuelles (production et distribution
d’énergie, industries) ainsi que les carrieres présentes sur la CPA, sont également
identifiées.

Figure 103 : Les émissions de PM10 mesurées en 2007 sur la CPA
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En 2007, le territoire de la CPA montrait trois facettes de qualité de I'air :

= |es axes autoroutiers (A7, A8) et les grandes axes (RD9, RD6), ainsi que leur
voisinage immédiat, dépassaient les normes de qualité de I'air en raison du trafic
important. Ces axes représentaient une filaire en croix sur le territoire CPA,

= les centres urbains des villes les plus importantes (Aix-en-Provence, les Pennes
Mirabeau, Pertuis et Vitrolles) montrent aussi des dépassements en raison du
trafic et des embouteillages,

= une majorité de petites villes ou villages et de domaines naturels (Sainte Victoire,
Trévaresse,...) montrent une bonne qualité de I’air.
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La qualité de I'air locale

Données bibliographiques

Dans le cadre des campagnes de mesures menées en 2007 sur le territoire de la CPA, les
communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge ont été équipées d’échantillonneurs.

Les résultats et conclusions de ces campagnes de mesures sont détaillés ci-apres.

<+ Commune de Fuveau
Dioxyde d’azote (NO_)

Trois lieux ont fait 'objet de mesures de dioxyde d’azote :

» e site de 'A52, de typologie trafic, enregistrait la teneur la plus forte de 46 pg/m?®.
Cette concentration en dioxyde d’azote était égale a la valeur limite pour 2007 de
46pg/m? et supérieure a la valeur limite a I'échéance 2010 de 40 ug/m®. Ce site était
directement soumis aux émissions du trafic de 'autoroute,

» |e site de trafic de la RD6 (au niveau de La Barque), était lui aussi directement
influencé par les émissions générées sur cet axe. La concentration en dioxyde
d’azote était de 38 pg/m3, avoisinant la valeur limite de 2010,

» |e site de la mairie de Fuveau (typologie périurbaine) présente une concentration

chronique modérée de 28 ug/m?® représentative des rues et ruelles du centre-ville.
Cette teneur est a relier aux émissions automobiles du trafic des résidents.

Figure 104 : Cartographie des concentrations de NO, mesurées en 2007 a Fuveau
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Benzéne

Les deux sites « A52 » et « mairie » ont fait 'objet d’'un échantillonnage en benzéne. Les
concentrations annuelles sont respectivement de 1,1 et 1,9 pg/m?®. Elles sont inférieures a
I'objectif de qualité pour ce polluant (2 ug/m® et a fortiori, a la valeur limite annuelle du
benzéne (5 pg/m®). Méme si les émissions de benzéne sont plus importantes au niveau de
l'autoroute, le milieu ouvert favorise la dilution de ce polluant dans l'air. Les petites rues de
Fuveau conduisent au contraire a son accumulation.

Figure 105 : Cartographie des concentrations de benzéne mesurées en 2007 a Fuveau
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< Commune de Meyreuil

Sur la commune de Meyreuil, la majorité des émissions d’oxydes d’azote provient du secteur
de la production et distribution d’énergie. Cependant, les teneurs en polluants au niveau du
site échantillonné sont plutét issues du trafic automobile (combustions de carburant). Ceci
s’expligue notamment de par sa localisation a I'abri des retombées de panaches de la
centrale. La cheminée, haute de 300m, permet que les émissions soient portées plus loin par
les vents et disperseées.

Le village de Meyreuil a fait I'objet d’un point d’échantillonnage, de typologie « périurbain »,
dans le centre devant la mairie (allée des Platanes). Ce site est représentatif de la
concentration chronique du village de Meyreuil a laquelle la population est annuellement
exposeée.

La concentration annuelle en dioxyde d’azote est de 20 pg/m?®, environ deux fois inférieure a
la valeur limite annuelle pour ce polluant de 40 ug/m*en 2010.

Cette teneur, a proximité de la mairie, est trés modérée car elle n’est influencée que par le
trafic des riverains de Meyreuil.

Les axes de fort trafic sont éloignés de plus d'un kilométre du cceur du village et
n’influencent probablement que trés peu les teneurs du centre de la commune. Il s’agit de
I'autoroute A8 avec 84 000 véh/jour (échantillonnage sur Aix-en-Provence), la D7N avec
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18 000 veéh/jour (échantillonnage sur Le Tholonet) au nord et la D6 avec 24 000 véh/jour
(échantillonnage sur Fuveau) au sud.

Les concentrations respectives en dioxyde d’azote échantillonnées directement sur ces axes
ou a proximité (environ 100 m pour Le Tholonet) dépassent ou avoisinent la valeur limite de
40 ug/m?®:

» Aix-en-Provence A8 : 51 pg/m®,
» Le Tholonet Palette : 33 pg/m?®,
= Fuveau D6 : 46 pg/m°.

Avec 20 pg/m® en moyenne annuelle en dioxyde d’azote, le centre villageois de Meyreuil,
dispose d’'une assez bonne qualité de l'air pour ce polluant. Les teneurs de fond quasi-
naturelles de la CPA se situent aux alentours de 8 & 10 pg/m®.

Figure 106 : Cartographie des concentrations de benzéne mesurées en 2007 & Meyreuil
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+ Chéateauneuf-le-Rouge

Le site de la mairie de Chateauneuf-Le-Rouge (typologie périurbaine) a été échantillonné en
dioxyde d’azote. La concentration enregistrée est modérée avec 25 ug/m?®, et est inférieure a
la valeur limite 2010 de 40pg/m®.

Cette teneur chronique est représentative des rues et ruelles du village. Elle est a relier aux
émissions automobiles du trafic des résidents.

A noter que les sites de typologie trafic placés sur la commune de Fuveau (« D6 », avec
environ 20 000 véh/jour, et « A52 ») enregistrent des teneurs plus hautes, respectivement de
38 et 46 pg/m°, avoisinant ou dépassant les valeurs limite. Ces sites sont directement
soumis aux émissions du trafic important de ces axes.
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45.2.6. Mesures in-situ de la qualité de I'air
Source : « Etude d’impact sur la qualité de I'air », EGIS Environnement (ex-GUIGUES Environnement)

Aucune station permanente de mesure de la qualité de lair n’est présente dans laire
d’étude.
Des campagnes ponctuelles ont cependant été réalisées :

= En mars 2004 : « Campagne de mesures temporaires du 5 février au 31 mars 2004 &
la Barque (commune de Fuveau) ». Rapport AIRMARAIX (ex ATMOPACA), 2004.

= En 2007 : «Qualité de l'air sur la communauté du Pays d’Aix — Campagnes de
mesures (2007) et inventaires des émissions ». Rapport ATMOPACA, 2008.

= En 2009 et 2010: campagnes de mesures temporaires réalisées par GUIGUES
Environnement du 26 juin au 10 juillet 2009 (campagne « été ») puis du 8 au 22 mars
2010 (campagne « hiver »).

+ Dioxyde d’azote (NO,)

NO, en ug/m3

Point Source Période Moyenne sur la période Moyenne
6té hiver annuelle

1 31 11 41 (2009)

2 24 22 31 (2009)

3 cUiGURs | 20106109 - 10007109 15 27 19 (2009)

A Environnement | 08/03/10 —22/02/10 0 19 38 (2009)

5 26 10 35 (2009)

6 ATMOPACA juin + octobre 2007 - - 38 (2007)

7 AIRMARAIX 05/02/2004 - 31/03/2004 - 48 43 (2004)

Les concentrations moyennes annuelles estimées dans le domaine d’étude, présentées
dans le tableau ci-dessus peuvent étre comparées a la valeur limite pour la protection de la
santé humaine de 40 pg/m?® en moyenne annuelle.

Les résultats montrent clairement l'influence des voies principales de circulation :

= Nous pouvons observer une décroissance des concentrations entre les points 1, 2 et
3, @ mesure que I'on s’éloigne de la RDG6,

= Cette décroissance est également observée entre les points 4 et 5,

= Le point 7, situé a proximité du carrefour RD96/RD6c, présente la concentration la
plus élevée. Il est en effet sous l'influence de ces 2 voies de circulation, du carrefour
qui présente des feux tricolores et ou le trafic s’effectue en accordéon en heure de
pointe du matin et du soir.

Ainsi, dans le domaine d’étude, les niveaux de concentration en dioxyde d’azote sont
globalement compris entre 35 et 45 ug/m® a proximité des axes routiers principaux
(RD6/RD9Y6). En s’éloignant de ces axes de circulation, les concentrations diminuent

pour atteindre des niveaux de I'ordre de 20 ug/m® ou inférieurs.
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Figure 107 : Localisation des points de mesures - Dioxyde d'azote
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Les mesures de benzéne réalisées a ce jour dans le domaine d’étude sont présentées dans
le tableau ci-dessous. Les concentrations moyennes annuelles estimées peuvent étre
comparées a l'objectif de qualité de I'air de 2 ug/m® et a la valeur limite pour la protection de
la santé humaine de 5 pg/m?®.

benzéne en pg/m?®

Source Période Moyenne sur la période Moyenne

été hiver el

Pt1 0.4 1 0.6 (2009)
Pt 2 Mesures EGIS 0.4 0.2 0.5 (2009)
o3 Environnement, | 26/06/09 - 10/07/09 04 03 0.5 (2009)

(ex-GUIGUES | 08/03/10 — 22/02/10

Pt 4 Environnement) 0.5 0.4 0.6 (2009)
Pt5 0.5 0.5 0.6 (2009)
Pt 6 1.2 1.7 (2004)
Pt 7 1.2 1.7 (2004)
Pt8 ARMARA | 14/04/2004 - 1 1.5 (2004)
Pt 9 12/05/2004 1.5 2.1 (2004)
Pt 10 2 2.9 (2004)
Pt11 1.6 2.2 (2004)
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Figure 108 : Localisation des points de mesures - Benzéne
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En ce qui concerne le benzéne, les concentrations moyennes annuelles estimées en 2004
par AIRMARAIX (points n°6 a 11) sont comprises en 1,5 et 3 ug/m*. Ces concentrations sont
représentatives de celles mesurées généralement en site de trafic et en site périurbain sur la
Communauté du Pays d’Aix. Nous pouvons noter des dépassements des objectifs de qualité
de I'air de 2 ug/m?®a proximité des feux de signalisation du carrefour de La Barque.

La campagne de 2009 (points n°1 & 5) montre quant & elle des concentrations moyennes
annuelles de I'ordre de 0,5 ug/m°. Ces concentrations paraissent faibles, en particulier pour
les points situés a proximité des axes routiers. De telles valeurs sont en effet généralement
observées en milieu rural. L’analyse du protocole d’échantillonnage et d’analyses n’a pas
révelé de dysfonctionnements pouvant expliquer ces résultats. Dans la suite de cette étude,
nous ne tiendrons donc pas compte de ces résultats qui ne paraissent pas représentatifs du
domaine d’étude.

/7

+ Dioxyde de soufre

Le dioxyde de soufre (SO,) est un polluant d’origine industrielle principalement. En ville, il
provient également des activités anthropiques et notamment des combustions au fuel
(chauffages domestiques).

Dans les Bouches-du-Rhéne, dans des zones rurales a perlurbalnes le bruit de fond en
dioxyde de soufre est généralement de l'ordre de 3 pg/m® (ATMOPACA RD9, 2008 ;
ATMOPACA Gem, 2007), soit bien inférieur aux valeurs seuils réglementaires (objectif de
qualité de l'air = 50 ug/m®en moyenne annuelle).
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Sur le domaine d’étude, une mesure de SO, en 2003 avait permis d’estimer a La Barque
(école de La Barque) une moyenne annuelle de 16 pg/m°.

Sur une période de 2 mois, les concentrations moyennes horaires et journaliéres n’ont pas
dépasse les valeurs limites pour la protection de la santé humaine.

o,

« Monoxyde de carbone

Le monoxyde de carbone (CO) est principalement émis par I'automobile (a faible vitesse :
ralentissements, bouchons), mais aussi par les chauffages domestiques et la combustion.
Dans des zones périurbaines a rurales, les concentrations de fond relevées dans les
Bouches-du-Rhéne (ATMOPACA 2008 ; ATMOPACA RD9, 2008 ; ATMOPACA Gem, 2007)
sont généralement de 'ordre de 0,3 mg/m?® en moyenne annuelle

Sur le domaine d’étude, une mesure de CO en 2003 a permis d’estimer les concentrations
horaires a I'école de La Barque. Sur une période de 2 mois (février, mars 2004), ces
concentrations n‘ont pas dépassées la valeur limite pour la protection de la santé humaine
(10 mg/m?® en moyenne glissante sur 8 heures).

+ Les particules fines PM10

Les poussieres PM10 ont des origines multiples (diesel des véhicules automobiles, utilisation
de combustibles domestiques solides, activités industrielles...). Dans la Communauté du
Pays d’Aix, les concentrations de fond en zone rurale sont de l'ordre de 25 ug/m® en
moyenne annuelle et atteignent des concentrations supérieures a 30 pug/m?® sur des sites de
trafic (ATMOPACA 2008, ATMOPACA RD9, 2008). Ces sites de trafic respectent
généralement la valeur limite européenne annuelle de 40 pg/m° mais les valeurs
enregistrées sont supérieures a I'objectif de qualité (30 pyg/m®).

«» Nickel et cadmium

Les métaux, nickel et cadmium, sont respectivement a des concentrations moyennes
annuelles, en site trafic, de I'ordre de 3 ng/ m* et 0,5 ng/ m® (ATMOPACA 2008, ATMOPACA
RD9, 2008). En site rural, les concentrations sont de I'ordre de 2,5 ng/m® pour le nickel et
négligeable pour le cadmium (< limites de détection).

45.2.7. Estimation des émissions polluantes dans le domaine d’étude

Source : « Etude d’'impact sur la qualité de I'air », EGIS Environnement (ex-GUIGUES Environnement)

A. Principes de calcul et paramétres d’entrée

Le calcul des émissions polluantes liées au trafic routier est basé sur la méthodologie du
programme COPERT IV (Computer Programma to calculate Emissions from Road
Transport, version 2011), développé pour le compte de [I'Agence Européenne de
'Environnement dans le cadre des activités du Centre Thématique Européen sur les
émissions atmosphériques. Les grands principes de COPERT IV sont basés sur les travaux
de groupes d’experts européens, notamment :

= de COST 319 « Estimation des Emissions Polluantes du Transport »,
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= du projet MEET « Méthodologies d’Estimation des Emissions Transport, issu du
4éme Programme Cadre de Recherche et de Développement Technologique
(PCRDT_théme Transport) ».

Le calcul utilise les données suivantes :

= des données de trafic (flux de véhicules, vitesse moyenne des véhicules sur le
parcours),

= des données de composition du parc roulant,
= des données caractéristiques des carburants,
= des données météorologiques,

= des facteurs d’émissions.

B. Bilan des émissions actuelles

Les résultats des calculs d’émission des polluants atmosphériques sont résumés dans le
tableau suivant. La méthode et les hypothéses de calcul sont détaillés dans le chapitre 13
« Méthodes d’évaluation des effets du projet sur I'environnement ».

Figure 109 : Emissions annuelles de polluants atmosphériques en kg/an pour I’état actuel 2014
Emissions RD6c RD6 RD96

en kg/an (est et ouest) (est et ouest) (sud et nord) Total
Dioxyde d'azote 1132 3088 2745 7 865
Dioxyde de soufre 7,96 27,50 19,58 55,04
Benzéne 24,43 42,10 62,19 128,7
1.3 Butadiéne 8,75 14,80 19,56 43,11
Formaldéhyde 27,15 58,11 64,87 150,1
Acétaldéhyde 13,45 29,27 31,83 74,6
Acroléine 5,89 13,96 14,42 34,28
Benzo(a)pyréne 0,01 0,03 0,02 0,05
PM 10 314,2 919,1 772,6 2 006
Particules diésel 167,22 668,2 4228 1258
Plomb 0,2 0,22 0,50 0,93
Cadmium 0,00 0,01 0,01 0,03
Chrome 0,09 0,11 0,21 0,42
Nickel 0,02 0,03 0,04 0,08
Monoxyde de carbone 5248 10 869 12 344 28 461
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LA QUALITE DE L’AIR
Ce qui'il faut retenir :

- au niveau de la CPA, la qualité de l'air est directement impactée par le trafic généré par les axes
majeurs de transports,

- dans laire d’étude, la qualité de Il'air est tres fortement influencée par la circulation routiére
notamment dans la traversée de La Barque et en bordure de la RD6 ou les concentrations en NO, et
benzéne sont proches (parfois supérieures) aux seuils de qualité définis par la réglementation.

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT

242



République fr

Liaison routiere entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

4.5.3. Ambiance sonore

Le bruit auguel on associe généralement la notion de géne est un mélange complexe de
sons, de fréquences (grave, médium, aigu) et d'intensités (faible, moyen, fort). L’intensité
acoustique s'exprime en décibels (dB), unité de la pression sonore pondérée selon un filtre
(A) correspondant a l'oreille humaine.

Les niveaux de bruit sont régis par une arithmétique particuliére (logarithme).
En effet, les décibels ne peuvent pas étre directement additionnés :

% 60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A) et non 120 5
dB(A) ! s T
S O™ .'\\' 3 dE
Quand on additionne deux sources de ey . m
méme niveau sonore, le résultat global P 80 4B~ '—“'q"h,
augmente de 3 décibels. ; 3}3
.::al. - N .:a-._

% 60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A)

Si deux niveaux de bruit sont émis par deux sources sonores, et si 'une est au moins
supérieure de 10 dB(A) par rapport a l'autre, le niveau sonore résultant est égale au
plus élevé des deux (effet de masque).

La notion de géne est assez difficile a apprécier ; elle dépend des individus, des situations et
des durées. Pour les quantifier, la réglementation s'appuie sur des indicateurs sonores
exprimés en LAeq (L vient de langlais Level — niveau -, A indique la pondération
fréquentielle). Deux indicateurs sont différenciés : en période diurne, le LAeq (6 h—22h) et
nocturne, le LAeq (22 h—6 h) qui refletent le bruit moyen percu pendant la journée entre 6 et
22 heures et pendant la nuit entre 22 et 6 heures.

45.3.1. Réglementation en vigueur
La réglementation en vigueur est régie par les textes suivants :
v' les articles L 571-1 et suivants du Code de 'Environnement ;

v le décret d'application n°95-22 du 9 janvier 1995 et l'arrété du 5 mai 1995, relatif a la
limitation du bruit des aménagements et infrastructures terrestres ;

v' l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les
secteurs affectés par le bruit.

Elle précise les niveaux sonores suivants a respecter :
Si Leq initial < 60 dB(A) — Leq futur < 60 dB(A)
Si 60 < Leq initial < 65 dB(A) — Leq futur < Leq initial
Si Leq initial > 65 dB(A) — Leq futur < 65 dB(A)
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Au regard du décret n°95-22 du 9 janvier 1995 et de l'article 2 de I'Arrété du 5 mai 1995, le
niveau sonore résultant de la modification devra respecter, pour les périodes diurnes (Leq
6h-22h) et nocturnes, les valeurs suivantes :

Leq Leq
USAGE ET NATURE DES LOCAUX
(6h-22h) (22h-6h)
Etablissements de santé, de soins et d'action
. 60 dB(A) 55 dB(A)
sociale
Salles de soins et salles réservées au séjour des
57 dB(A) 55 dB(A)
malades
Etablissements d'enseignement 60 dB(A)
Logements en zone d'ambiance sonore
) 60 dB(A) 55 dB(A)
préexistante modérée
Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)
Bureaux en zone d'ambiance sonore
R . . 65 dB(A)
préexistante modérée

A titre indicatif, le tableau suivant définit I'échelle des bruits dans I'environnement extérieur
des habitations :

NIVEAU IMPRESSION
on dB NATURE DES BRUITS SUBJECTIVE CONVERSATION
140 Turboréacteur au banc Destruction de l'oreille
d'essai
130 Marteau pilon Seuil de la douleur Impossible
120 Coups de marteau sur acier Bruit supportable un
110 |Atelier de chaudronnerie court instant
100 Scie a boisa 1 m. Bruit trés pénible
Marteau pneumatique a 3 m En criant
90 Forge
80 Atelier de tournage Supportable mais
Circulation intense a 1 m bruyant A voix forte

70 Restaurant bruyant

60 Grands magasins Bruit courant

Conversation normale

50 Appartement donnant sur rue A voix normale

animée, fenétres ouvertes

40 Bureau tranqguille Calme

30 Jardin tranquille Tres calme

20 Studio d'enregistrement A voix chuchotée
10 Laboratoire d'acoustique Silence anormal

0o Seuil d'audibilité
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45.3.2. Actions relatives au bruit
Source : PPBE Pays d’Aix
La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation du bruit dans I'environnement et
transposée en droit francais dans les articles L.572-1 a 11 du Code de I'Environnement,
imposent a toutes les grandes agglomérations de plus de 250 000 habitants d’établir des

cartes de bruit des infrastructures terrestres de transport (fer, route, avion) et des industries
de leur territoire en 2007 ainsi que des plans de prévention de I'exposition au bruit en 2008.

Compétente en matiére de la lutte contre le bruit, la Communauté du Pays d’Aix (CPA) a,
dans un premier temps, engagé un travail de cartographie sur 'ensemble de son territoire.

Ainsi, 16 secteurs dits « sensibles » ont été identifiés sur le territoire communautaire.

Figure 110 : Secteurs sensibles au regard de I'ambiance sonore

L’analyse des cartes par commune et par type de nuisances a permis d'établir, en
concertation avec les différents acteurs concernés (notamment les communes et les
gestionnaires d’équipements bruyants), un plan d’actions (Plan de Prévention du Bruit dans

'Environnement).

Selon larticle L.572-6 du Code de I'Environnement, ce plan s’articule autour des
priorités suivantes :

= Définir les secteurs soumis aux nuisances les plus génantes,
= Réduire les niveaux de bruit lorsque cela est nécessaire,

= Protéger les « zones calmes ».

Le PPBE du Pays d’Aix a été approuvé par le Conseil Communautaire le 24 juin 2010.
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45.3.3. Ambiance sonore sur l'aire d’étude

4.5.3.3.1 Données bibliographiques

Source : Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement, Pays d’Aix, 2010

Situé a la limite entre les secteurs sensibles de Fuveau et Meyreuil, le hameau de La Barque
subi les nuisances sonores générées par la RD6, la RD96 et I'A8.

Les zones baties implantées en bordure de ces infrastructures sont particulierement
concernées. En effet, plus de 16% des logements sont exposés a des nuisances sonores
supérieures a 65dB(A).

Figure 111 : Secteur sensible de La Barque

Source : PPBE du Pays d’Aix
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e m e

Ftudes accoustiques

Sur l'aire d’étude, les secteurs les plus exposés aux nuisances sonores d’origine routiére
sont situés en bordure de RD6 et dans la traversée de La Barque (Cf. carte ci-dessous).

Figure 112 : Isophones sur l'aire d'étude en moyenne sur 24h

Source : PPBE du Pays d’Aix
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4.5.3.3.2 Qualification de I'ambiance sonore initiale

Source : CIA
Les sources de bruit principales sont les circulations routiéres sur les voies suivantes :
= RDS6,
*» RDG6c dite « Route de Gardanne »,
* RD96,
= Autoroute A8 (péage de La Barque).

Au total, 20 mesures caractéristiques ont été effectuées pour qualifier 'ambiance sonore
initiale. Ces mesures ont été réalisées conformément a la norme NFS31-085 sur des
habitations réparties au droit de l'aire d’étude rapprochée.

Figure 113 : Carte de localisation des points de mesures

Source : CIA

Seules les habitations situées en bordure des routes existantes (RD6 / RD6¢c/ RD96) ont des
niveaux de bruit actuels supérieurs a 65 dB(A) en journée. Pour ces habitations on
considérera une ambiance sonore non modérée.

Les niveaux de bruit mesurés montrent que les niveaux de bruit actuels sont inférieurs a 65
dB(A) en journée pour la majeure partie des habitations qui se trouvent & distance des voies
de circulation et qui se trouvent donc dans une zone d’ambiance sonore préexistante
modérée conformément aux critéres définis par la réglementation.

Les cartes de bruit ci-apres illustrent 'ambiance sonore actuelle.
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Figure 114 : Calcul du bruit - situation actuelle 2014
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Figure 115 : Carte du bruit a 4m - situation actuelle 2014
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L’AMBIANCE SONORE
Ce qu'il faut retenir :

- la Communauté du Pays d’Aix dispose d’'un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement dont
les priorités sont : définir les secteurs soumis aux nuisances les plus génantes, réduire les niveaux de
bruit lorsque cela est nécessaire, protéger les « zones calmes »,

- le hameau de La Barque est identifi€ comme une zone sensible dans le Plan de Prévention du Bruit
du Pays d’Aix en raison de son exposition aux nuisances sonores d’origine routiere,

- les mesures acoustiques réalisées au droit de I'aire d’étude rapprochée montrent que les habitations
situées a l'ouest du hameau et a distance des voies de circulation s’inscrivent dans une zone
d’ambiance sonore modérée alors que dans La Barque et au droit des voies de circulation 'ambiance
est dite « non modérée ».
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4.5.4. Risques technologiques
Source : DDRM 13 — Prim.net - DICRIM, Fuveau

Les risques technologiques liés aux multiples activités humaines qui s’y développent et
aux déplacements qu’elles géneérent.

45.4.1. Transport de Matiéres Dangereuses (TMD)

Une matiére dangereuse est une substance qui, par ses propriétés physiques ou
chimiques, ou bien par la nature des réactions qu'elle est susceptible de mettre en
ceuvre, peut présenter un danger grave pour I'homme, les biens ou ['environnement.
Elle peut étre inflammable, toxique, explosive, corrosive ou radioactive. Ces

fransport de substances peuvent transportées par différents moyens : route, rail, mer, fleuve, air,

marchandises . .
dangereuses canalisation.

A. Contexte général

Dans le département des Bouches-du-Rhdéne, la présence de nombreux complexes
industriels combinée a une situation géographique stratégique sur les axes de transit
Espagne-ltalie et nord-sud ont pour conséquence la concentration des différents vecteurs de
transports (routes, rail, canalisations...) et donc des risques qui y sont associés.

B. Contexte local

Une canalisation transportant des hydrocarbures liquides traverse les communes de
Meyreuil et Chateauneuf-le-Rouge.

La commune de Fuveau est particuliérement concernée par le Transport de Matieres
Dangereuses par canalisations (gazoduc et pipe-line) et par voies routiéres et autoroutieres
(A8 — A52 - RD7 — RDB6).

Si les grands axes de transports sont particulierement concernés, aucun endroit n’est
totalement exempt de ce risque (livraison d’hydrocarbures dans les stations-service, livraison
de chlore dans les stations de traitement des eaux, livraison de propane chez les
particuliers...). Précisons toutefois qu’un arrété préfectoral interdit la traversée du hameau
de La Barque aux Poids-Lourds transportant des matieres dangereuses.

4.5.4.2. Rupture de barrage

Un barrage est un ouvrage artificiel ou naturel (résultant de l'accumulation de
matériaux a la suite de mouvements de terrain), établi en travers du lit d'un cours
d'eau, retenant ou pouvant retenir de I'eau.

ol Une rupture de barrage entraine la formation d'une onde de submersion se traduisant
peball  par une élévation brutale du niveau de I'eau a l'aval.

A. Contexte général

Dans les Bouches-du-Rhoéne, le barrage volte de Bimont (Saint-Marc-de-Jaumegarde) a
une capacité limitée a 14 millions de m3. Le barrage permet l'alimentation en eau de
plusieurs communes de la région aixoise et lirrigation de 8 000 hectares. Il alimente
également la zone industrielle de la vallée de I'Arc et la centrale thermique de Gardanne. Par
ailleurs, il vient renforcer I'alimentation de Marseille.
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En cas de rupture du barrage, 'onde produite submergerait le sud d’Aix-en-Provence et
s’étendrait jusqu’a I'étang de Berre.

B. Contexte local

La commune de Meyreuil est exposée au risque de rupture du barrage de Bimont (arrété du
11 juin 1997). Les communes de Fuveau et Chateauneuf-le-Rouge ne sont pas exposeées.

L’aire d’étude ne se situe pas dans le périmétre potentiellement concerné en cas de rupture
du barrage de Bimont.

LES RISQUES TECHNOLOGIQUES
Ce qu'il faut retenir :

La RD6 et la RD96 sont notamment fréquentées par des véhicules transportant des matiéres
dangereuses. Toutefois, un arrété préfectoral interdit la traversée de La Barque aux transports de
matiéres dangereuses.
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4.5.5. Patrimoine culturel
Source : Direction Régionale des Affaires Culturelles

455.1. Monuments historiques

45.5.1.1 Monuments historigues inscrits / classés

D’aprés les archives de la Direction Régionale des Affaires Culturelles de Provence Alpes
Céte d’Azur, un seul monument historique est répertorié a proximité de 'aire d’étude. Il s’agit
de la chapelle Saint-Michel située sur la commune de Fuveau, qui est un monument
historique inscrit par arrété du 26 mars 1982. Cependant, le périmétre de protection de 500m
de cet édifice n’intéresse pas directement 'aire d’étude.

455.1.2 Patrimoine bati remarquable

La DRAC informe de la présence a proximité de la RD6 d’édifices non protégés au titre des
monuments historiques mais reconnus pour leur qualité architecturale :

» |a Bastide de Favary située sur la commune de Rousset,
* |a Bastide Saint-Jean située sur la commune de Peynier,

» |a Bastide de Puget (proche de l'aire d’étude) et son pigeonnier de style provencal :
la bastide est un batiment historique dont I'origine remonte probablement au XViéme
siécle ; elle tient son nom de la famille PUGET, originaire de Brignoles, anoblie par le
Roi René. Acquise en 1770 par Victor d’'Hupay, philosophe et écrivain frangais qui fut
'un des premiers penseurs communistes, elle fut par la suite la résidence d’été de
riches marseillais

La Bastide de Puget et son pigeonnier de style provencal - source : Ingérop Conseil & Ingénierie
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4.5.5.2. Vestiges archéologiques
La Direction Régionale des Affaires Culturelles de Provence-Alpes Cobte d’Azur recense
plusieurs sites archéologiques de différentes époques :
* habitat et sépulture d’époque Gallo-romaine,
= constructions (pont, chapelle) du Moyen-age,
= traces d’occupation d’age Néolithique, age de bronze et age de fer.

L’aire d’étude intéresse trois sites archéologiques faisant l'objet d’'une servitude de
protection :

» |e pont de Bachasson situé a La Barque sur la parcelle Al (82),

» des vestiges d’habitat gallo-romain au lieu-dit « Le Puget », localisés sur les parcelles
Al141;A150;Al1840;A1842, A1 1035,

* un atelier de terre cuite datant de I'époque gallo-romaine localisé sur la parcelle Al
(842).

L’ancien Pont de Bachasson - source : GEI
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4.5.6. Paysage

45.6.1. Grand paysage

Source : Atlas des paysages des Bouches-du-Rhéne

45.6.1.1 Lunité paysagere du Pays d’Aix et de la Haute Vallée de I’Arc

L’aire d’étude s’inscrit dans l'unité de paysage du Pays d’Aix et de la Haute Vallée de
I’Arc.

Au pied de la montagne Sainte-Victoire, le paysage de campagne autour du site d’Aix-en-
Provence caractérise I'unité de paysage. La montagne est omniprésente a I'horizon. Un
paysage agraire vivant encadre un paysage urbain diversifié.

A Tlarchitecture exceptionnelle des centres historiques répond une urbanisation
contemporaine en plein essor : les quartiers résidentiels proches du centre d’Aix-en-
Provence, le pavillonnaire diffus autour des villages, la ville ouvriere de Gardanne et les
mines, les zones commerciales et d’activités a Plan-de-Campagne, aux Milles et a Rousset.

L’'unité de paysage a une forte image culturelle avec les paysages des bastides aixoises
composés aux XViIléme et XVllleme siécles et la campagne dominée par la montagne
Sainte-Victoire, paysages sublimés par Cézanne.

45.6.1.2 Lasous unité de paysage de la plaine de Rousset

L’aire d’étude s'’inscrit dans la sous-unité de paysage de la plaine de Rousset.

Zone de transition entre le bassin de Gardanne et la haute vallée de I'Arc, cet ancien terroir
de céréales, de fourrages et de vignes est peu a peu grignoté par l'urbanisation et les zones
d'activités, les autoroutes et les voies rapides.

Un nouveau paysage s’est composé et les aménagements paysagers qui accompagnent ces
implantations restituent un ensemble de qualité. Les panoramas sont amples et
remarquables vers la montagne Sainte-Victoire au nord ainsi que vers le Régagnas et le
mont Aurélien au sud.

4.5.6.1.3 Enjeux paysagers : sensibilité et dynamigue du paysage

L’'urbanisation diffuse, résidentielle comme commerciale ou industrielle a grande échelle est
déconnectée des ensembles urbains et empiéte sur les terroirs, les zones boisées et en
particulier sur le territoire des bastides. Ces aménagements entrent en concurrence avec
I'agriculture et leurs franges boisées. Les urbanisations récentes plus ouvertes mais
monotones rompent souvent ’harmonie de la campagne aixoise.

Le paysage bati est banalisé par les extensions récentes (habitat et activités), le
développement des réseaux. Cela engendre une déstructuration du paysage et une
dégradation de ses images identitaires.

Les réseaux viaires et aériens ont engendré de profondes mutations paysageres
autoroutes, voies rapides, giratoires multiples, ligne du TGV, lignes THT.

Au niveau de l'aire d’étude, on notera que la RD6 offre un large panorama dont « la qualité
doit étre maintenue ».
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Figure 117 : Carte des unités de paysage des Bouches-du-Rhéne

Source : Atlas des paysages des Bouches-du-Rhéne
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Figure 118 : L'unité de paysage du Pays d'Aix et de la Haute Vallée de I'Arc

- T fis ’Iihijt:‘") . ‘g:(\.‘. “f ,,,'; ‘f"(h,_ =3
Unité de paysage E( s

du massif du Concors §

R \
Pty ¥ P

Unité de paysage

de la Trévaresse

{Département du Var|

Unité de paysage
du massif de I'Arbois

¥

:&‘7 N

Unité de paysage
S~ du massif de Régagnas
Jollgngue i -

~1 I nt_;‘s.*_-'?-
- Ry T ‘ ’
o 3 e, St Bvean
Unité de paysage
du massif de I'Etoile - Garlaban £
.1 ]—‘ ‘ ¢ ol =

- B SR
\ " ".e-”'fl"' | £ G‘g- g

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE LETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 258



République frangaise

.. s y DEPARTEMENT
Liaison routiére entre la RD6 et ’A8 — Contournement de La Barque JI;‘- BOUCHES'

“MZ4 DURHONE

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

Figure 119 : Carte des enjeux paysagers
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45.6.2. Paysage local
Source : LEFUR Paysages

1 ANALYSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS DU TERRITOIRE

1.2 Hydraulique

1.1 Topographie
Formation hydraulique en peigne avec la riviere de

La zone d'étude est située dans la vallée de I'Arc, secteur plat marqué toutefois par une

légere inclinaison sud-nord. I'Arc qui traverse la zone d'étude au nord d'ouest en est

Cette vallée est encadrée par des reliefs : le Défens au nord-ouest (311 m d'altitude) et et ses affluents orientés nord-sud : vallat de Bramefan,
vallat de la Marine, vallat des Louvas,...

la colline des Chapeliers au nord-est (281 m d'altitude).
La montagne de la Sainte-Victoire, bien que plus éloignée au nord-est (environ 6 km),

marque le site par sa présence majestueuse et imposante (18km de long et 5 km de
large, point culminant @ 1011 m de haut : Pic des Mouches).
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1.3 Végétation

La végétation forestiére de la zone d'étude concerne essentiellement des ripisyl-
ves (de I'Arc et des différents vallats) et des bosquets d'arbres.

Les ripisylves sont composées d'aulnes, peupliers blancs, chénes pubescents,
frénes, érables champétre, érables de Montpellier.

Des arbustes et des vivaces complétent cette formation : églantier, prunellier,
aubépine monogyne, ronces, lierre, clematite salsepareille, asperge sauvage,
garance voyageuse.

On trouve également de petits boisements de pins d'Alep et quelques bosquets
et alignements de chénes pubescents.

1.4 Occupation du sol
La zone d'étude est trés agricole : de nombreux champs de blé encadrés par les

ripisylves orientées nord-sud. L BEWS s g : S0 G | - i :_.-,3
On peut noter que la zone est incluse dans le périmétre de I'A.0.C Huile d'Aix Bosquet de chénes pubescents Ripisylve de I'Arc Champ de ble encadre par la vegétation ligneuse des ripisyl-
en Provence méme si la présence d'olivier sur le secteur est trés faible. ves des vallats de Bramefan et de la Marine.

1.5 Réseau viaire
La zone d'étude est caractérisée par la présence de l'autoroute A8 la Provencale orien-
tée est-ouest et qui longe le site au nord. Un échangeur important dessert la zone.
Deux axes se croisent au sud du hameau de la Barque, I'un orienté nord-sud, la RD96 et
I'autre orienté est-ouest, la RD6.
La RD6, qui relie Gardanne a Trets en longeant la vallée de I'Arc, est caractérisée par sa
situation surélevée. Elle sert également de déviation a la Barque.
Une troisieme voie est-ouest, la RD6c, traverse le coeur de la Barque et permet de rac-
corder la RD96 a la RD6.

- RD6 légérement surélevée qui traverse la vallée |
RDY6 et acces a I'A8 agricole. La RD6c, plus étroite et basse, longe cet
axe en paralléle.

16 pati
On peut distinguer 3 types de bati sur ce secteur.
- Le bati de la Barque, habitations de village compactes et commerces
- Lotissements autour de ce noyau urbain
- Fermes, gites et maisons individuelles en mitage autour de la Barque.

. o)
I‘es Amndntfs ‘\9 24

- vigne ===mmm réseau viaire g bati == == périmétre d'étude

Noyau urbain de la Barque Lotissement Ferme agricole Carte des éléments constitutifs du paysage : végétation, occupation du sol, réseau viaire et bati
Commerces

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 261



République francaise

131 o DEPARTEMENT
Liaison routiére entre la RD6 et ’A8 — Contournement de La Barque J |3l BOUCHES'
. R DU'RHONE

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

2 RECONNAISSANCE SENSIBLE SUR LE TERRAIN

2.1 Contexte général

Vue sur la ripisylve de
I'Arc que le projet
1 devra traverser.

champs de blé, la ripisylve des Tuiliereset en arriere plan la
Sainte Victoire.

la D96 et sur lequel passe la D6. Un carrefour permettant de
| rejoindre la D6 depuis la D96 est préssenti a cet endroit.

Vue depuis l'intersection entre la D6 et la D6c en direction de
Gardanne.

a l'arriére quelques maisons individuelle et la butte sur

!' e S N Au premier plan une aire de stationnement temporaire,
e laquelle passe la D6.

I
&

Vue depuis le chemin qui longe le Vallat de Bramefan. Site entouré de champs Vue depuil 96en irection de la Barque. En arn‘érelan on distingue le pont
de blé. Paysage de plaine bocagere. sur lequel passe la D6. Vue panoramique sur la Sainte Victoire au nord-est.

Vue depuis l'intersection entre Ié D6 ét a D6c

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 262



République frangaise

. . 5 DEPARTEMENT
Liaison routiére entre la RD6 et ’A8 — Contournement de La Barque J_ I;‘- BOUCHES'

. A DU'RHONE
Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge

22 Points sensibles

Gite la Tujliére

&=
- ELA TUILIERE

Grand champ de blé longé par le chemin des Tuilieres qui méne au gite de France, la Tuiliere.
Cette propriété située tout au bord de I'Arc est susceptible d'étre incluse dans le périmetre d'étude.

=
& i

Propriétés, le long de la RD6c coté droi en allant
vers la Barque, sur I'emprise de la zone d'étude.

Vue depuis la D6 sur le paysage agricole composé de champs de
blé et de quelques propriétés.
Au second plan la Sainte Victoire domine le paysage.

Vue depuis l'intersection entre la D6 et la D6c sur une propriété
2.3 Enjeux

Le paysage est varié : légers reliefs, nombreux ruisseaux visibles dans le paysage par leur ripisylve, on constate qu'un habitat dispersé tend a " miter " les espaces agricoles, principalement en bord de routes.
Ce territoire est en cours de mutation.
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LE PAYSAGE
Ce qu'il faut retenir :

- d’'aprés l'atlas des paysages des Bouches-du-Rhdne, l'aire d’étude se situe dans la sous-unité de
Rousset (unité paysagére du Pays d’Aix) ; dans le secteur d’étude, la RD6 en situation de belvédére
offre un panorama de qualité,

- l'aire d’étude s’inscrit dans la plaine de I'Arc dans un paysage de transition ou les parcelles agricoles
sont imbriquées avec des parcelles construites ; ce territoire est actuellement en cours de mutation et
subit les effets de I'étalement urbain,

- a l'ouest de La Barque le paysage se montre plus champétre : un espace agricole découpé par de
belles ripisylves, des boisements omniprésents sur les coteaux donnant a 'ensemble une grande
naturalité, de belles perceptions sur la Sainte-Victoire qui surplombe majestueusement la colline des
Chapeliers,

- Les principaux enjeux paysagers sont les suivants :

* la conservation des ouvertures et échappées visuelles sur la Montagne Sainte Victoire et les
collines alentours (Défens, Chapeliers), en privilégiant un modelé de terrain doux, en limitant les
merlons et autres protections acoustiques aux zones sensibles (habitations, Bastide de Puget) ;

* le maintien du caractére calme et naturel du site : présence de boisements de type bosquets
et ripisylves qui enveloppent les surfaces agricoles, notamment a I'approche de I'Arc.
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4.6. SYNTHESE DES ENJEUX

L’analyse de I'état initial du site et de son environnement a abouti a la connaissance des
milieux traversés, nécessaire pour dégager les enjeux du site au regard des caractéristiques
spécifiques du projet.

Le niveau de I'enjeu est apprécié au regard du projet.

THEME ENJEU NIVEAU D’ENJEU
Milieu physique
Topographie / relief Relief ouvrant de belles perspectives sur le grand paysage Modéré
Contexte géologique | Inclusions fossiliféres présentant un intérét paléo-écologique Faible
en bordure de la RD96

Eaux souterraines Vulnérabilité de la nappe d’eau souterraine vis-a-vis du risque
de pollution
Eaux superficielles Vulnérabilité des eaux superficielles et des milieux aquatiques
associés vis-a-vis du risque de pollution
Risques naturels Inondations : secteurs exposés a un aléa faible & fort
Feu de forét : aléa induit au niveau des ripisylves Faible
Argiles : phénomene de retrait / gonflement Faible
Milieu naturel
ZNIEFF ZNIEFF géologique présentant un intérét paléo-écologique Faible
Natura 2000 2 sites Natura 2000 éloignés (3,1 et 8 km) et fonctionnellement Faible

indépendants de la zone d’étude

Flore / habitats Espéces floristiques protégées : Chardon a épingles, Gagée
des Champs

Faune Continuités écologiques : nombreux chiroptéres et oiseaux, Modéré
arbres remarquables pour les chiroptéres

Milieu humain

Activités Tissu économique local comprenant une multitude de petites Modéré

économigues entreprises

Agriculture Forte composante agricole - nombre réduit d’exploitations mais

avec de grandes surfaces cultivables et des activités
complémentaires (gites, locations)

Trame batie Intérét notamment lié & l'imbrication habitat / activité Modéré
Equipements et | Présence d’établissements publics et d’équipements d’intérét Faible
réseaux local a communautaire

Réseaux aériens et enfouis - enjeu notamment li¢ 3 l'irrigation Faible
Cadre de vie

Desserte / trafic Maillage routier — dysfonctionnements circulatoires dans La
Barque

Qualité de l'air Seuils réglementaires proches ou dépassés localement —
qualité dégradée dans La Barque

Ambiance sonore Ambiance sonore non modérée dans la Barque — ambiance
modérée en périphérie

Paysage Paysage de transition mais de qualité Modéré
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5. ESQUISSE DES PRINCIPALES
SOLUTIONS DE SUBSTITUTION

ENVISAGEES ET JUSTIFICATION DU
PROJET RETENU

5.1. CONTEXTE DU PROJET

Le hameau de La Barque (commune de Fuveau) est situé sur un nceud routier important
(RD6, RD6c, RD96, A8 et RD7n). Dans la traversée de La Barque, la RD96 qui assure
notamment la liaison RD6/A8 ne comporte qu'une seule voie par sens de circulation et
connait une situation conflictuelle entre trafic de transit et trafic de desserte.

La RD96 et la RD6c ne sont plus adaptées aux niveaux de trafics élevés observés. Cela
génere des dysfonctionnements et des nuisances diverses tant pour les riverains que pour
les usagers (congestion, bruit, insécurité).

Le secteur de La Barque devra répondre aux enjeux locaux d’augmentation du trafic (zones
d’activités industrielles, réserve d'urbanisation) et du dynamisme économique de la Haute
Vallée de I'Arc.

5.2. RAPPEL DES DECISIONS ANTERIEURES

Les études de faisabilitt menées pour 'aménagement du nceud routier RN96 (actuelle
RD96), RD6 et A8, appelé communément « contournement de La Barque » ont fait 'objet
d’'une consultation publique en janvier 1998.

La réalisation des études de liaison RD6/A8 jusqu’a I'avant-projet (AVP), a été inscrite au
contrat de plan Etat-Région 2000-2006.

Le contournement et la sécurisation de la traversée du hameau de La Barque sont inscrits
au PDU du Pays d’Aix.

Cette opération s’inscrit également dans le plan d’investissement quinquennal (P1Q) adopté
par le Département dans le but d’amortir les impacts économiques de la crise.

5.3. DEPUIS LA COMPARAISON DE 8 VARIANTES DE TRACE AU PROJET RETENU

Les études de projet ont démarré en 2005 par un diagnostic préalable a I'élaboration de
variantes d'aménagement.

Parallelement a I'élaboration du projet, un processus de concertation publique par phase a
été mis en place par le Département des Bouches-du-Rhéne afin d’associer les habitants,
les associations locales et toutes autres personnes concernées. Cette concertation publique
a été organisée dans les conditions prévues a I'article L. 300-2 du Code de I'Urbanisme.

Le schéma produit ci-aprés présente les grandes étapes d’élaboration du projet.
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Figure 120 : Etapes d’élaboration du projet

14 mars 2005 (réunion) : mise en place du comité des associations.

17 mars 2006 (réunion) : présentation du diagnostic.

12 février 2007 (réunion) : comparaison de 8 variantes de tracé.

1% phase de la concertation publique
Du 15 au 25 octobre 2007

Cette premiére phase porte sur la comparaison de 8 variantes de tracé.

- les avis recueillis mettent en avant la nécessité de remplacer les nombreuses
variantes par trois fuseaux : ouest, centre, est.

Le bilan de concertation est approuvé le 3 octobre 2008 par délibération de la
commission permanente du CG13.

La Direction des Routes du CG13 reprend les études sur la base de 2 fuseaux
(ouest, est). Le fuseau centre est écarté car il ne permet pas de répondre aux
objectifs visés.

16 mars 2009 (réunion) : la variante ouest est retenue par le comité de
pilotage en raison d’'un meilleur bilan colts / avantages.

2°™ phase de la concertation publique
Du 14 au 21 septembre 2009

Cette seconde phase porte sur le choix de la variante retenue.

- une majorité des personnes ayant exprimé leur avis lors de la concertation
considére que la variante «ouest» est une réponse appropriée a la
suppression des nuisances subies.

Le bilan de la concertation est approuvé le 23 juillet 2010 par délibération de la
commission permanente du CG13.

La Direction des Routes du CG13 reprend les études du projet ouest.

3éme

phase de la concertation publique
Du 12 au 23 mai 2014

Cette troisieme phase porte sur la présentation de la variante retenue et
optimisée suite a I’évolution des prévisions de trafic

- une majorité des personnes sont favorables a la suppression du trafic de
transit a travers le hameau de La Barque sur la RD96 et la RD6c, et considere
gue le projet apporte une réponse appropriée a la suppression des nuisances
subies dans le hameau de La Barque. La problématique de réduction des
nuisances doit étre approfondie.
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5.3.1. Comparaison de 8 variantes

Source : AVP Intervia, Etude GEI

5.3.1.1. Présentation des variantes

La comparaison a consisté en une analyse multicritere des impacts des huit variantes
proposées, issues de trois fuseaux (ouest, central et est) du parti d’aménagement.

Les objectifs de cette analyse multicritéres sont les suivants :
= étudier avec le méme niveau de précision toutes les variantes envisagées,
= fournir tous les éléments d’information permettant d'évaluer chaque variante,
» proposer un bilan colt/avantage/inconvénients de chaque variante,
= permettre au Maitre d’Ouvrage de choisir la variante soumise a I'enquéte publique.

Dans le cadre de cette analyse, plusieurs critéres ont été pris en compte :

= 3 criteres relatifs aux objectifs du projet (sécurité, amélioration des temps de parcours
et du fonctionnement, adaptation des aménagements aux évolutions économiques et
démographiques),

= 6 criteres environnementaux (agriculture, eau, bruit, air et santé, paysage-habitat,
faune-flore, patrimoine bati),

= ¢éléments de codlts.

Ainsi, le projet daménagement du barreau de liaison RD6/A8 distingue huit variantes :
» Variante 0 « aménagement sur place »,
= Variante 1 est,
= Variante 1 ouest,
=  Variante 1 ouest bis,
= Variante 2 ouest,
= Variante 2 ouest bis,
= Variante 3 ouest,
= Variante 4 ouest.
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Figure 121 : Plan de situation des 8 variantes de tracé proposées

Source : AVP Intervia, Etude GEI
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5.3.1.1.1 Variante 0 « Aménagement sur place »

La variante « Aménagement sur place », d'une longueur de 820 m, consiste en un
elargissement de la RD96 actuelle ou I'ouvrage de franchissement de I'Arc est élargi.

Les passages en déblais et remblais sont donc nuls.

La variante « Aménagement sur place » sera peu pénalisante vis-a-vis du risque inondation
car 'ouvrage actuel de franchissement de 'Arc.

L’aménagement sur place entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de I'Arc et
de celle des différents cours d’eau interceptés par le projet (Vallat des Louvas, Vallat de
Bramefan et Vallat de la Marine) ainsi que de guelques bouquets de végétation situés en
bordure de chaussée.

L’aménagement peut par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant refuge
dans les ripisylves situées a proximité de la route actuelle vers d’autres espaces similaires
environnants. Néanmoins, dans la mesure ou la destruction du couvert végétal n’est pas
totale, ces espéces ne seront pas supprimées.

Cette variante « Aménagement sur place » n’induit pas de consommation de terres
agricoles.

Cette variante évite la création d'un secteur bruyant supplémentaire mais dégrade
I'ambiance sonore dans un secteur déja impacté.

Par rapport a la situation initiale, les émissions de polluants sont en Iégére diminution malgré
une légere augmentation de trafic. La valeur de l'Indice Pollution Population (IPP) est de
0,85. Etant donnée la densité de population dans le hameau de La Barque, ce tracé est le
plus impactant car il augmente l'exposition des populations aux émissions polluantes
d'origine routiére.

Le codt de la variante « Aménagement sur place » est estimé a 805 000 € HT.

5.3.1.1.2 Variante 1 est

Le tracé de la variante « 1 est », d’'une longueur de 920 m a I'est du hameau de La Barque,
se situe au niveau des zones d’étalement des crues du lit mineur et du lit majeur de I'Arc.
Cette variante traverse une bonne partie de la ripisylve de I'Arc. Le franchissement de I'Arc
se fait en biais au niveau de sa confluence avec le Vallat des Louvas. La totalité de son tracé
se trouve en zone inondable dont la majorité intercepte le lit moyen de I’Arc et du Vallat des
Louvas. Deux ouvrages d’art de franchissement de I'Arc et du Vallat de Louvas sont intégrés
au projet.

Les passages en déblais (21 000 m®) et remblais (4 000 m®) sont relativement faibles.

L’aménagement de cette variante entraine une suppression ponctuelle de la ripisylve de I'Arc
et de celle du Vallat des Louvas ainsi que de quelques bouquets de végétation situés en
bordure de chaussée.

L’aménagement peut par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant refuge
dans les ripisylves actuelles vers d’autres espaces similaires environnants. Néanmoins, dans
la mesure ou la destruction du couvert végétal n’est pas totale, ces espéces ne seront pas
supprimées.

Le tracé induit une consommation parcellaire modérée et intercepte un bati. Il limite 'impact
sonore sur le secteur de La Barque, 11 batiments sont néanmoins exposés a plus de 60
dB(A).
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Le tracé traverse la ZNIEFF géologique au niveau du raccordement nord de la liaison
RDG6/A8, au nord de I'Arc.

Les émissions de polluants sont en lIégére augmentation entre I'état initial et la variante 1 est
par la [égére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. La valeur de I'lndice Pollution
Population (IPP) est de 0,6. L’'impact sanitaire de cette variante est modéré.

Le colt de la variante « 1 est », est estimé a 7 700 000 € HT.

5.3.1.1.3 Variante 1 ouest

La variante « 1 ouest », d’'une longueur de 920 m se situe entre le Vallat de Bramefan et le
Vallat de la Marine. Son tracé franchit le lit mineur de I'Arc ou celui-ci est recentré, en aval de
l'ouvrage de franchissement de 'Arc de la RD96 La majorité du projet est implantée en lit
majeur de I'Arc et a proximité immédiate du lit mineur du Vallat de la Marine et du Vallat de
Bramefan.

Les passages en déblais (2000 m?) et remblais (36000 m?) sont relativement forts.

L’aménagement de cette variante entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de
I'Arc et de ses affluents (Vallat de la Marine et Vallat de Bramefan).

L’aménagement pourra par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant
refuge dans les ripisylves vers d’autres espaces similaires environnants. Néanmoins, dans la
mesure ou la destruction du couvert végétal n’est pas totale, ces espéces ne seront pas
supprimées.

Le tracé traverse la ZNIEFF géologique au niveau du raccordement nord de la liaison
RDG6/A8, au nord de I'Arc.

La variante « 1 ouest », s’inscrit a proximité de 3 sites archéologiques :

= |e Pont de Bachasson, situé a proximité immédiate entre le projet et 'ouvrage de
franchissement actuel de I'Arc,

* un atelier de terre cuite de I'époque gallo-romaine localisé & proximité immédiate du
projet au sud-ouest,

= des vestiges d’habitat gallo-romain au lieu-dit « Le Puget », a 'ouest du projet.

Le tracé, consommateur d’espace agricole, s’inscrit a proximité du gite « La Tuiliere » ainsi
que d’habitats locatifs actuellement dans un cadre bucolique. A proximité immédiate du
projet, au lieu-dit « Le Puget » se trouve un établissement de chambres d’héte qui attire une
clientéle internationale. Ainsi, les nuisances sonores pouvant étre engendrées par le projet
auront un impact notable sur l'activité économique et touristique de ce secteur. En effet, 7
batiments se trouveront ainsi exposés a plus de 60 dB(A).

Les émissions de polluants sont en légére augmentation entre |'état initial et la variante « 1
ouest » par la Iégére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. La valeur de I'Indice
Pollution Population (IPP) est de 0,35. L'impact sanitaire de cette variante est relativement
faible.

Le co(t de la variante « 1 ouest » est estimé a 7 150 000 € HT.

5.3.1.1.4 Variante 1 ouest bis

La variante « 1 ouest bis », d’'une longueur de 950 m se situe entre le Vallat de Bramefan et
le Vallat de la Marine. Son tracé franchit le lit mineur de I'’Arc ou celui-ci est recentré, en aval
de I'ouvrage de franchissement de I'Arc de la RD96. La majorité du projet est implantée en lit
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majeur de I'Arc et a proximité immédiate du lit mineur du Vallat de la Marine et du Vallat de
Bramefan.

Les passages en déblais (7000 m®) et remblais (23000 m®) sont relativement moyens.

L’aménagement de cette variante entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de
I'’Arc et de ses affluents (Vallat de la Marine et Vallat de Bramefan).

L’aménagement pourra par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant
refuge dans les ripisylves vers d’autres espaces similaires environnants. Néanmoins, dans la
mesure ou la destruction du couvert végétal n’est pas totale, ces espéces ne seront pas
supprimées.

Le tracé traverse la ZNIEFF géologiqgue au niveau du raccordement nord de la liaison
RD®6/A8, au nord de I'Arc.

La variante « 1 ouest », s’inscrit a proximité de 3 sites archéologiques :

= le Pont de Bachasson, situé a proximité immédiate entre le projet et I'ouvrage de
franchissement actuel de I'Arc,

* un atelier de terre cuite de I'époque gallo-romaine localisé a proximité immédiate du
projet au sud-est,

= des vestiges d’habitat gallo-romain au lieu-dit « Le Puget », a 'ouest du projet.

Le tracé, consommateur d’espace agricole, s’inscrit a proximité du gite « La Tuiliére » ainsi
que d’habitats locatifs actuellement dans un cadre bucolique. A proximité immédiate du
projet, au lieu-dit « Le Puget » se trouve un établissement de chambres d’héte qui attire une
clientéle internationale. Ainsi, les nuisances sonores pouvant étre engendrées par le projet
auront un impact notable sur I'activité économique et touristique de ce secteur. En effet, 7
batiments se trouveront ainsi exposés a plus de 60 dB(A).

Les émissions de polluants sont en légere augmentation entre I'état initial et la variante 1
Ouest par la Iégére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. Le calcul de I'lPP qui met
en évidence I'impact sur la qualité de I'air montre que la variante 1 ouest présente un impact
sanitaire relativement faible.

Le colt de la variante « 1 ouest bis » est estimé a 7 200 000 € HT.

5.3.1.1.5 Variante 2 ouest

La variante « 2 ouest », d'une longueur de 900 m se situe dans le lit majeur éloigné de I'Arc.
Son tracé franchit le lit mineur de I’Arc ou celui-ci est recentré, en aval de I'ouvrage de
franchissement de I'Arc de la RD96 et le Vallat de Bramefan. La majorité du projet est
implantée en lit majeur de I'Arc.

Les passages en déblais (1 500 m®) et remblais (29 500 m®) sont relativement moyens.

L’aménagement de cette variante entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de
I'’Arc et de celle du Vallat de Bramefan ainsi que de quelques bouquets de végétation situés
en bordure de chaussée.

L’aménagement pourra par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant
refuge dans les ripisylves de I'Arc et de ses Vallats vers d’autres espaces similaires
environnants. Néanmoins, dans la mesure ou la destruction du couvert végétal n’est pas
totale, ces especes ne seront pas supprimées.

Le tracé traverse la ZNIEFF géologique au niveau du raccordement nord de la liaison
RD6/A8, au nord de I'Arc.
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Le tracé de la variante 2 ouest intercepte le site archéologique du Pont de Bachasson et se
situe a proximité immédiate de 2 autres sites archéologiques :

» un atelier de terre cuite de I'époque gallo-romaine localisé a proximité immédiate du
projet au sud-est,

= des vestiges d’habitat gallo-romain au lieu-dit « Le Puget », a 'ouest du projet.

Le tracé, consommateur d’espace agricole, s’inscrit a proximité du gite « La Tuiliére » ainsi
que d’habitats locatifs actuellement dans un cadre bucolique. A proximité immédiate du
projet, au lieu-dit « Le Puget » se trouve un établissement de chambres d’héte qui attire une
clientele internationale. Ainsi, les nuisances sonores pouvant étre engendrées par le projet
auront un impact notable sur I'activité économique et touristique de ce secteur. 6 batiments
se trouvent ainsi exposeés a plus de 60 dB(A).

Les émissions de polluants sont en légere augmentation entre I'état initial et la variante 2
ouest par la légére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. La valeur de I'Indice
Pollution Population (IPP) est de 0,22. L'impact sanitaire de cette variante est relativement
faible en raison de la faible densité de population dans la bande d’étude.

Le co(t de la variante « 2 ouest » est estimé a 7 800 000 € HT.

5.3.1.1.6  Variante 2 ouest bis

La variante « 2 ouest bis », d’'une longueur de 975 m se situe dans le lit majeur éloigné de
'Arc. Son tracé se superpose au lit mineur du Vallat de la Marine sur une distance limitée
puis il franchit le lit mineur de I'Arc ou celui-ci est recentré, en aval de l'ouvrage de
franchissement de I'Arc de la RD96. La majorité du projet est implantée en lit majeur de 'Arc.

Les passages en déblais (3000 m®) et remblais (28000 m®) sont relativement moyens.

L’aménagement de cette variante entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de
I'’Arc et de celle du Vallat de la Marine ainsi que de quelques bouquets de végétation situés
en bordure de chaussée.

L’aménagement pourra par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant
refuge dans les ripisylves situées a proximité de la route actuelle vers d’autres espaces
similaires environnants. Néanmoins, dans la mesure ou la destruction du couvert végétal
n’est pas totale, ces espéces ne seront pas supprimées.

Le tracé traverse la ZNIEFF géologique au niveau du raccordement nord de la liaison
RD6/A8, au nord de I'Arc.

La variante « 2 ouest bis » s’inscrit a proximité de 3 sites archéologiques :

= e Pont de Bachasson, situé a proximité immédiate entre le projet et 'ouvrage de
franchissement actuel de I'Arc,

= un atelier de terre cuite de I'époque gallo-romaine localisé a proximité immédiate du
projet au sud-est,

= des vestiges d’habitat gallo-romain au lieu-dit « Le Puget », a 'ouest du projet.

Le tracé, consommateur d’espace agricole, s’inscrit a proximité du gite « La Tuiliere » ainsi
que d’habitats locatifs actuellement dans un cadre bucolique. A proximité immédiate du
projet, au lieu-dit « Le Puget » se trouve un établissement de chambres d’hdte qui attire une
clientele internationale. Ainsi, les nuisances sonores pouvant étre engendrées par le projet
auront un impact notable sur I'activité économique et touristique de ce secteur. 4 batiments
se trouvent ainsi exposeés a plus de 60 dB(A).

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’'UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT — ESQUISSE DES PRINCIPALES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION ENVISAGEE ET JUSTIFICATION DU
PROJET RETENU

273



République fr

angaise
r" DEPARTEMENT

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque

Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge DURBOME

= |97 BOUuCHES

Les émissions de polluants sont en légere augmentation entre I'état initial et la variante 1
ouest par la légére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. La valeur de I'Indice
Pollution Population (IPP) est de 0,22. L’'impact sanitaire de cette variante est relativement
faible en raison de la faible densité de population dans la bande d’étude.

Le colt de la variante « 2 ouest bis » est estimé a 7 850 000 € HT.

5.3.1.1.7 Variante 3 ouest

La variante « 3 ouest », d’'une longueur de 1200 m a l'ouest du Vallat de la Marine, est située
en majeur partie en zone non inondable autrement dit «hors du lit majeur
hydrogéomorphologique de I'Arc ». Ce tracé franchit le Vallat de la Marine et I'Arc a
proximité de sa confluence avec le Vallat. Le franchissement du lit mineur de I'Arc se situe
en aval de I'ouvrage de franchissement existant, dans une zone ou le lit mineur est recentré.

Les passages en déblais (3000 m®) et remblais (25000 m®) sont relativement moyens.

L’itinéraire traverse un secteur sensible : le massif du Défens, classé en aléa modéré pour
les feux de forét. De plus, le tracé traverse la ripisylve de I'Arc.

L’aménagement de cette variante entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de
I'’Arc et de celle du Vallat de la Marine ainsi que de quelques bouquets de végétation situés
en bordure de chaussée.

L’aménagement pourra par conséquent entrainer le déplacement des espéces trouvant
refuge dans les ripisylves vers d’autres espaces similaires environnants. Néanmoins, dans la
mesure ou la destruction du couvert végétal n'est pas totale, ces espéces ne seront pas
supprimées.

Le tracé traverse la ZNIEFF géologiqgue au niveau du raccordement nord de la liaison
RD®6/A8, au nord de I'Arc.

Le tracé, consommateur d’espace agricole, est a proximité d’un établissement de chambres
d’héte (La Bastide de Puget) qui accueille une clientele internationale. Ainsi, les nuisances
sonores pouvant étre engendrées par le projet auront un impact notable sur l'activité
économique et touristique de cet établissement. 4 batiments se trouvent ainsi exposés a plus
de 60 dB(A).

Les émissions de polluants sont en légére augmentation entre |'état initial et la variante « 1
ouest » par la Iégére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. La valeur de I'Indice
Pollution Population (IPP) est de 0,15. L'impact sanitaire de cette variante est relativement
faible en raison de la faible densité de population dans la bande d’étude.

Le co(t de la variante « 3 ouest » est estimé a 8 600 000 € HT.

5.3.1.1.8 Variante 4 ouest

La variante « 4 ouest », d’'une longueur de 1800 m, a l'ouest du Vallat de la Marine, est
située en majeur partie en zone non inondable autrement dit « hors du lit majeur
hydrogéomorphologique de I'Arc ». Ce tracé franchit le Vallat de la Marine et I'Arc a
proximité de sa confluence avec le Vallat de Bramefan. Le franchissement du lit mineur de
I'’Arc se situe en aval de I'ouvrage de franchissement existant, dans une zone ou le lit mineur
est recentré.

Les passages en déblais (90 000 m®) et remblais (50 000 m®) sont trés forts.
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L’itinéraire intercepte le massif du Défens (zone classée en aléa modéré pour les feux de
forét). Cependant, la superficie traversée par la variante « 4 ouest » est minime (inférieur a
30 ares) comparée a la superficie occupée par le massif du Défens.

L’aménagement de cette variante entrainera une suppression ponctuelle de la ripisylve de
I'Arc et de celle du Vallat de la Marine ainsi que de quelques bouquets de végétation situés
en bordure de chaussée.

L’aménagement pourra par conséquent entrainer le déplacement des especes trouvant
refuge dans les ripisylves vers d’autres espaces similaires environnants. Néanmoins, dans la
mesure ou la destruction du couvert végétal n’est pas totale, ces espéces ne seront pas
supprimées.

Le tracé traverse la ZNIEFF géologique au niveau du raccordement nord de la liaison
RD6/A8, au nord de I'Arc.

Le tracé, consommateur d’espace agricole, est a proximité immédiate de I'établissement de
chambres d’hétes (Bastide de Puget) ce qui engendrera des nuisances acoustiques pour les
touristes qui actuellement sont a I'écart de toute nuisance et donc un impact notable sur
I'activité touristique. 7 batiments se trouvent ainsi exposés a plus de 60 dB(A).

Les émissions de polluants sont en Iégere augmentation entre ['état initial et la variante « 1
ouest » par la Iégére augmentation de trafic et du linéaire de la voie. La valeur de I'Indice
Pollution Population (IPP) est de 0,1. L'impact sanitaire de cette variante est le plus faible en
raison de la faible densité de population dans la bande d’étude.

Le colt de la variante « 4 ouest » est estimé a 11 900 000 € HT.
5.3.1.2. 1°¢phase de la concertation publique

A. Déroulement
La concertation publigue concernant « la comparaison des 8 variantes proposées » a eu lieu
fin 2007 dans les trois communes concernées par le projet. Elle a pris la forme :

= d’'une exposition publique du projet,

» de 2 permanences dans chaque commune animées par la direction des Routes,

= d’'une mise a disposition d’un registre permettant de recueillir les observations.

Les avis exprimés, rappelés ci-apres, ont été pris en compte pour la poursuite des études :
» réduire le nombre des variantes (notamment la variante traversant le hameau),
»= prendre en compte le PLU de Fuveau,

= compléter les études de trafic et intégrer les colts d’'aménagement a réaliser sur la
RD6 dans I'évaluation des colts des variantes (cas de la variante est).

B. Bilan

Le bilan de cette 1°*® phase de concertation a conclu sur la nécessité d’approfondir les
études sur deux fuseaux d’études : fuseau ouest (ex-variante « 1 ouest bis »), fuseau est
(ex-variante « 1 est »). Le fuseau centre ne permettant pas de répondre a la problématique
des nuisances et dysfonctionnements constatés dans le hameau de La Barque, cette
solution a été abandonnée.

Le bilan de la 1% phase de la concertation publique a été approuvé le 3 octobre 2008 en
commission permanente du Département des Bouches du Rhéne.
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5.3.2. Comparaison des fuseaux retenus

Source : AVP Intervia, Etude GEI

5.3.2.1. Présentation des fuseaux retenus

Suite a la concertation d’octobre 2008, deux fuseaux d’étude ont été retenus :
= fuseau ouest (ex variante « 1 ouest bis »),
» fuseau est (ex « variante est »).

Les deux solutions retenues assurent une liaison RD6/A8 par I'intermédiaire d’'un barreau a
2x2 voies dans la continuité de la RD6 actuelle qui est en 2x2 voies dans le sens Gardanne-
Rousset jusqu’au carrefour RD6/RD6¢c a I'ouest du hameau de La Barque.

Le point de départ des variantes se situe a 300 m a I'ouest du carrefour RD6/RD6¢ qui sera
supprimé dans le cadre du projet. Le point final du projet est le raccordement a I'échangeur
existant de ’A8 au pont de Bachasson.
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Figure 122 : Plans des fuseaux retenus
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5.3.2.2. Fuseau ouest
La liaison entre la RD6 et I'A8 se fait par contournement a I'ouest du hameau de la Barque.

D’une longueur de 1 790 m, cette variante comporte deux carrefours giratoires dénivelés
nord, en vue de rétablir les échanges avec la RD96 et I'A8, et sud pour rétablir les échanges
avec la RD6.

L’axe est constitué de 4 alignements droits et de 4 courbes de rayon minimal 300 m.

Un ouvrage d’art sera créé pour le franchissement de I'Arc. Des ouvrages de décharge
seront également mis en place afin d’assurer une transparence hydraulique du projet.

Le profil en long est de maniére général rasant au terrain naturel avec des déblais au second
quart du projet. Par contre, 'aménagement de l'ouvrage d’art nécessitera des remblais
importants.

Les emprises nécessaires a la réalisation du projet sont de 12,4 ha.

Au total, 3 bassins de rétention/traitement sont prévus pour récupérer les eaux de voiries
dont le volume utile est estimé & 3 900 m,

Des protections acoustiques, de I'ordre de 700 m, seront mises en place le long du projet de
barreau.

5.3.2.2.1 Giratoire nord

La géométrie est un giratoire a 4 branches avec une largeur de chaussée de 8 m. Il est
positionné a 1 600 m du point d’origine du projet.

En sortie de giratoire en direction d’Aix-en-Provence et de La Barque, le tracé restera en 1
voie en vue du raccordement a I'existant.

L'insertion d’'une voie directe de tourne a droite dans le sens Aix-en-Provence barreau de
liaison permet de fluidifier le trafic.

5.3.2.2.2 Giratoire sud

La géométrie est un giratoire a 3 branches et une voie directe de tourne a droite. La largeur
de chaussée est de 8 m. |l est positionné a 700 m de l'origine du projet.

L’insertion d’'une voie directe de tourne a droite dans le sens Gardanne/Rousset permet de
fluidifier le trafic sur le cheminement de la RD6 actuelle.

En sortie de giratoire, en direction de Rousset, le tracé restera en 1 voie en vue du
raccordement a I'existant.
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5.3.2.3.  Fuseau est
La liaison entre la RD6 et I'A8 se fait par contournement a I'est du hameau de la Barque.

D’un linéaire de 3155 m, cette solution comme pour la précédente présente deux carrefours
giratoires dénivelés servant a rétablir les échanges nord et sud.

L’axe en plan est constitué de 6 alignements droits et de 5 courbes de rayon minimal de
100m.

Les contraintes topographiques et d’urbanisme imposent de déroger aux recommandations
ARP - R80, concernant les rayons minimaux des courbes a mettre en place pour la
conception de I'axe. Des limitations de vitesse devront étre mises en place au niveau de ces

courbes pour sécuriser les usagers.

Les accés aux parcelles situées au sud du barreau seront rétablies par une contre allée
depuis la RD6 a I'ouest du projet.

Au nord, le franchissement de I'Arc par le barreau et la voie de tourne a droite vers I'A8 se
fera par deux ouvrages d’art séparés. Des ouvrages de décharge seront également mis en
place afin d’assurer une transparence hydraulique du projet.

Le profil en long est rasant au terrain naturel sur le premier tiers du projet. Ensuite, sur un
linéaire de 750 m environ, un fort remblai devra étre mis en place entre les deux ouvrages
d’art afin de préserver la fluidité du profil.

Les emprises nécessaires a la réalisation du projet sont de 18 ha.

Au total, 4 bassins de rétention/traitement sont prévus pour récupérer les eaux de voiries
dont le volume utile est estimé & 7000 m®,

Des protections acoustiques, de I'ordre de 1 450 m, seront mises en place le long du projet
de barreau.

5.3.2.3.1 Giratoire nord

La géométrie est un giratoire a 4 branches avec une largeur de chaussée de 4 m. Il est
positionné a 2 950 du point d’origine du projet.

En sortie de giratoire en direction d’Aix-en-Provence et de La Barque, le tracé restera en 1
voie en vue du raccordement a I'existant.

L’insertion d’'une voie directe de tourne a droite dans le sens barreau de liaison/A8 permet
une insertion du trafic a niveau sur le demi-échangeur de La Barque.

5.3.2.3.2 Giratoire sud

La géométrie est un giratoire a 3 branches et une voie d’évitement en tourne a droite. La
largeur de chaussée est de 8 m. Il est positionné & 1 740 m de l'origine du projet.

L’insertion d’'une voie directe de tourne a droite dans le sens Gardanne/Rousset permet de
fluidifier le trafic sur le cheminement de la RD6 actuelle.

En sortie de giratoire, le tracé restera en 1 voie en vue du raccordement a I'existant.
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5.3.2.4. Comparaison des deux fuseaux

FUSEAU OUEST FUSEAU EST
) La continuité RD6/A8 est assez fluide. La | La géométrie est trés contraignante et le
Fonction de longueur du barreau est minimisée linéaire de chaussée est assez important
transit ++ +

Les échanges sont sécurisés et traités par
des carrefours dénivelés au nord et au sud.
Le carrefour nord offre des caractéristiques
géométriques réduites, peu favorables au

Les échanges sécurisés sont traités par
Echanges avec | des carrefours  dénivelés au nord

i connexion avec la RD96) et au sud . s
les voies Econnexion avec la RD6) ) trafic généré. L’échangeur lunette au sud
secondaires ++ avec la RD96 nécessite la création d’'un

nouvel ouvrage.
+
Les contraintes topographiques et

Le tracé en plan et le profil en long sont | d'urbanisme imposent de déroger aux
conformes aux recommandations de | 'écommandations de I'ARP(R80) pour la

Securité I'ARP (R80). Le rayon plan est de 300 m. | conception en plan. Le rayon plan est
T+ inférieur & 100 m.
Le tracé intercepte sur environ 2/3 du Le tracé intercepte sur la quasi-totalité du
linéaire des zones agricoles (A) et sur 1/3 linéaire une zonpe agricole q(A) Il impacte
Urbanisme du linéaire une zone a urbanisation future 9 ) P

également la ZAC située au sud de la RD6

(AUH2).

Le tracé intercepte sur environ 100 m | Le tracé coupe sur environ 250 m une zone
une zone de protection de la qualité des | de protection de la qualité des sites, des
sites, des milieux naturels, des paysages | milieux naturels, des paysages (N).
) (N). Le tracé se situe majoritairement en | Toutefois, le tracé s’inscrit au droit d’'un
Environnement | zone agricole mais a proximité d'un | secteur urbain. Au sud, doublement de la
massif boisé : le massif du Défens. | RD6 sur un linéaire de 1200 m. Réalisation
Réalisation de 3 bassins de rétention. de 4 bassins de rétention.

_ Indice Pollution Population : 0,36 Indice Pollution Population : 0,6
Qualité de l'air _ -

De par son éloignement des zones
d’habitation, I'impact acoustique demeure | Du fait de sa proximité avec le noyau
relativement faible. Toutefois, la position | villageois de La Barque, le projet nécessite
Acoustique du tracé a proximité de 7 habitations | la mise en place de protections acoustiques
nécessitera la mise en place de | del'ordre de 1 450m.

protections acoustiques. --

Présence de remblai importants entre le Pl
sur la RD96 et le giratoire sud (environ 700
m) et hauteur maxi = 5,2m. L’impact

Le profil en long est globalement rasant,
sauf aux échangeurs dénivelés et au

Paysage et E!;/rga:ct desa SP; e(rRDgts:t epelart(iavrgrt:wlzzi paysager et visuel est important. Il peut étre
visuel maitrr)isé paysag réduit avec des talus de remblais a 3/1, mais
: . les emprises seront augmentées.
) Réalisation d'un ouvrage de | Réalisation de deux ouvrages de
Fran‘(j:hlls:ement franchissement de I'Arc. franchissement de I'Arc.
e I’Arc - -

Impact important. Nécessité de mettre en

Impact maitrisé dans la zone des crues
place des ouvrages de transparence

Transparence pour la période de retour décennale.

hydrauliques A hydraulique sur un linéaire de 500 m environ.
Montant des Environ 36,9 ME TTC Environ 49,5 ME TTC
travaux + -
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5.3.2.5. 2° phase de la concertation publique : choix de la variante

A. Déroulement
La 2°™ phase de la concertation concernant « le choix de la variante retenue » s’est
déroulée du 14 au 21 septembre 2009 sur les trois communes. Elle a pris la forme :

= d'une exposition publique du projet comprenant 5 panneaux d’information et une
maquette virtuelle en 3 dimensions de la variante retenue pour permettre au public
d’appréhender l'insertion du projet dans le site,

= de 2 permanences dans chaque commune animée par le personnel de la Direction
des Routes,

= d'une mise a disposition de registres permettant de recueillir les observations du
public.

Cette seconde concertation publique a permis de recueillir sur les 3 registres: 77
contributions représentant 130 signataires :

= Chéateauneuf-le-Rouge : 3 contributions représentants 2 signatures,
» Fuveau : 56 contributions représentants 84 signatures,
= Meyreuil : 18 contributions représentants 44 signatures.

B. Bilan

Au terme de la 2°™ phase d’étude et de la concertation qui I'a accompagnée, il ressort que le
besoin de réaliser cette opération est partagé par une partie importante de la population du
hameau de La Barque®.

Une majorité de personnes est favorable a la suppression du trafic de transit a travers le
hameau de La Barque sur la RD96 et la RD6c, et considére que la variante ouest est une
réponse appropriée ala suppression des nuisances subies.

Le bilan de cette 2°™ phase de concertation a également conclu sur la nécessité
d’approfondir les 3 points suivants :

= Maintien d’un trafic important sur la RD6 entre le hameau et la RD96 qui nécessite
son aménagement,

» Prise en compte des activités agricoles et de la Bastide de Puget,
» Réduction des nuisances aux riverains.

Le bilan de la 2°™ concertation publique a été approuvé le 23 juillet 2010 en commission
permanente du Département des Bouches du Rhone.

® 64% de contributions favorables, 34% défavorables, 1% sans opinion
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Figure 123 : Plan de la solution retenue a I'issue de la 2" phase de la concertation

Giratoire hors opération
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5.3.3. Optimisation de la variante retenue

5.3.3.1.  Poursuite des études
Suite & la 2°™ phase de concertation portant sur « le choix de la variante retenue », le
Département des Bouches-du-Rhoéne a lancé des études spécifiques afin de répondre aux

observations formulées par les riverains.

Pour cela, le Département a missionné des bureaux d’études spécialisés afin d’actualiser et,
le cas échéant, approfondir les études déja menées dans le cadre de I'élaboration du projet :

= Nuisances sonores : réalisation d’'une étude acoustique pour la définition précise de
l'impact acoustique et le dimensionnement des dispositifs de protection,

= Paysage: réalisation d'une étude paysagere visant a définir des principes
d’aménagement pour une meilleure intégration du projet,

= Santé publique : réalisation d’une étude air et santé approfondie visant a confirmer le
diagnostic issu des études préliminaires,

= Economie : réalisation d’'une étude fonciére et agricole pour la détermination des
impacts économiques et des mesures,

= Faune/flore/habitats naturels : réalisation d’expertises écologiques visant a définir
précisément les espéces susceptibles d’étre impactées par le projet.

5.3.3.2. Etude d’'un phasage

En plus de lintégration des demandes des riverains, le Département a étudié la possibilité
de réaliser le projet de fagon échelonnée dans le temps en fonction de I'évolution du trafic
routier dans le secteur de La Barque :

= 1°° phase : réalisation d’'un barreau de liaison comprenant 1 voie par sens de
circulation et abandon des échangeurs dénivelés au nord et au sud au profit de
carrefours giratoires plans,

= 2°™ phase (long terme) : mise & 2x2 voies du barreau de liaison, c’est-a-dire 2 voies
par sens de circulation.

5.3.3.3.  Optimisation de la variante

En 2013 et 2014, I'étude de trafic a été actualisée dans le but d’actualiser les
prévisions de trafic et de vérifier le fonctionnement circulatoire du projet.

Les résultats de cette étude ont conduit & une modification des caractéristiques du
barreau de liaison :

» Réduction du barreau a 1 voie par sens de circulation au lieu de 2 prévues
initialement,

= Abandon des carrefours giratoires dénivelés au profit de carrefours giratoires
plans.

De plus, afin d’optimiser le colt du projet, le raccordement RD96/A8 au nord a été
modifié ce qui a permis de remplacer I'ouvrage de franchissement de I’Arc d’une
longueur de 220 m par un ouvrage plus court et accolé au pont de Bachasson. Sur le
plan environnemental, cette optimisation permet de préserver la ripisylve de I’Arc et
sa fonctionnalité écologique.
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5.3.3.4. 3% phase de la concertation publique

A. Déroulement

La 3°™ phase de la concertation publique concernant «la présentation de la variante
retenue » s’est déroulée du 12 au 23 mai 2014 sur les trois communes. Elle a pris la forme :

= d’'une exposition publique du projet comprenant 3 panneaux d’information,

= d’'une permanence animée par le personnel de la Direction des Routes dans chaque
commune,

= d'une mise a disposition de registres permettant de recueillir les observations du
public,

» d’une mise a disposition du dossier « présentation de la variante retenue » sur le site
internet du Département.

Cette troisieme concertation publiqgue a permis de recueillir sur les 3 registres: 30
contributions représentant 38 signataires :

= Chéateauneuf-le-Rouge : 0 contribution,
= Fuveau : 27 contributions représentants 35 signatures,
=  Meyreuil : 3 contributions représentants 3 signatures.

Bien que le nombre de contribution soit plus faible que lors des précédentes concertations
relatives au choix de la variante retenue (77 contributions) et a la présentation des variantes
(127 contributions), lintensité et la qualité des échanges montrent que les enjeux de ce
projet s’avérent prépondérants pour la population locale.

B. Bilan

A la suite de la présente phase d’étude et de la concertation qui I'a accompagnée, il ressort
gue le besoin de réaliser cette opération est partagé par une partie importante de la
population. Une majorité des personnes sont favorables a la suppression du trafic de transit
a travers le hameau de La Barque sur la RD96 et la RD6c, et considére que le projet
apporte une réponse appropriée a la suppression des nuisances subies dans le
hameau de La Barque.

Toutefois la concertation a mis en évidence la nécessité d’approfondir le projet sur la
réduction des nuisances aux riverains, en particulier au droit du quartier de Bachasson et
du carrefour giratoire Sud. Les mesures prévues pour réduire les nuisances sont présentées
dans le document.

Le projet retenu, objet de la présente étude, constitue la solution technique la plus
optimisée et celle qui integre au mieux I’ensemble des contraintes et demandes
recensées lors du processus de concertation publique.
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6. PRESENTATION DU PROJET

6.1. DESCRIPTION DES PRINCIPAUX AMENAGEMENTS

Le projet retenu au terme des phases de concertations préalables comprend :

> La création d’'une voie de liaison a 2x1 voie entre la RD6 et la RD96 au niveau du
demi-échangeur de I'A8 ;

» La mise a 2x2 voies de la RD6 entre les Bastidons et La Barque ;

» La réalisation d’un ouvrage de franchissement de I'’Arc accolé au pont de Bachasson
actuel ;

» La suppression du carrefour RD6/RD6c ;

» Le rétablissement en passage supérieur de la RD6c avec création de contre-allées a
double sens pour les acceés riverains et les cycles ;

» La création d’'un échangeur giratoire plan au sud de la voie de liaison avec bretelles
d’évitement rétablissant les échanges avec la RD6 et assurant la liaison de la RD6 a
2x2 voies avec I'échangeur de I'A8 ;

» La création d’'un giratoire plan a 5 branches au nord de la voie de liaison créée,
assurant la continuité, d’'une part vers le demi-échangeur de 'A8 en direction de
Toulon-Aubagne, et d’autre part, via la RD96, vers la RD7n et le demi-échangeur de
I’A8 en direction d’Aix-en-Provence, Marseille et Lyon ;

» La création d’'un giratoire au niveau de La Barque au nord de la RD6 permettant, via
deux bretelles d’accés, d’assurer les échanges entre la RD96 la RD6 et le barreau de
liaison ;

» La réalisation d’'ouvrages hydrauliques ;

» La mise en place de protections acoustiques.
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Figure 124 : Projet retenu — vue en plan technique
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6.2. CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DE LA SOLUTION RETENUE

D’une longueur de 1 900 m sur la RD6 existante et 830 m de voie nouvelle (barreau de
liaison), la solution retenue comporte un carrefour giratoire a 5 branches au nord et un
carrefour giratoire au sud, avec 3 voies d’évitement en vue de rétablir les échanges entre la
RD96 et ’A8 au nord et entre la RD6 et la RD96 au sud.

Les axes sont constitués de :

= La RD6 ouest, comprenant 2 alignements droits et une courbe de rayon minimal
3000m;

= La RD6 est, comprenant 3 alignements droits et 3 courbes de rayon minimal 900 m ;

= La nouvelle voie (barreau de liaison), comprenant 2 alignements droits et 2 courbes
de rayon 260 m et 120 m.

Ces éléments sont conformes au guide sur ’Aménagement des Routes Principales et les
régles d’enchainement sont respectées.

Figure 125 : Profil en travers type du barreau de liaison
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6.3. TERRASSEMENTS

Le profil en long est de maniére générale rasant au terrain naturel avec un léger déblai dans
le second quart du projet. Toutefois des remblais importants seront néanmoins réalisés a
'emplacement des ouvrages.

Afin d’optimiser le profil en long du barreau et de diminuer I'impact sur les riverains en
particulier a hauteur de Bachasson celui-ci a été abaissé d’environ 1 metre.
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Figure 126 : Profil en long du projet
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6.4. OUVRAGES D’ART

6.4.1. Ouvrage de franchissement de I’Arc (passage supérieur)

Il s’agit d’'un ouvrage équivalent a l'ouvrage existant de Bachasson, a savoir un ouvrage
voute en béton armé. Le biais, pour des raisons de tracé routier, sera minimum (inférieur a 6
grades). Le tirant d’air sera équivalent également et pour des raisons hydrauligues une
continuité entre les deux ouvrages sera assurée soit par des murs soit par des
enrochements (solution a définir lors des études ultérieures).

Figure 127 : Ouvrage de franchissement de I’Arc
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6.4.2. Ouvrage de franchissement du vallat de Bramefan (passage supérieur)

Il s’agit d’'un ouvrage voute de longueur 32 metres, ouverture 15 metres de large sur 2
metres de hauteur.

Figure 128 : Ouvrage de franchissement du vallat de Bramefan
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6.4.3. Ouvrage de franchissement du barreau par la RD6c (passage supérieur)

Cet ouvrage assurera la continuité de la RD6c par un passage au-dessus de la voie de
liaison RD6-A8.
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6.5. ECHANGES ET CARREFOURS

6.5.1. Giratoire nord

Les échanges A8 / RD96 en provenance de la RD7n Aix en Provence / barreau de liaison /
RD96 traversée de La Barque / voie de Muscatelle seront gérés par l'intermédiaire d’'un
giratoire a 5 branches.

Les caractéristiques retenues pour ce giratoire sont : rayon 30m, 9m de bande circulable afin
de faciliter 'écoulement des trafics et de gérer les transports exceptionnels.

Figure 129 : Carrefour giratoire nord
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6.5.2. Giratoire sud

Les échanges entre le barreau créé a 2 voies et la RD6 seront assurés par un échangeur
giratoire a 3 branches (avec possibilités de doublement des voies d’acces) de rayon 30m et
9m de bande circulable afin de faciliter 'écoulement des trafics et de gérer les transports
exceptionnels ; ainsi que la mise en ceuvre de 3 voies d’évitement assurant les liaisons
directes : barreau Aix en Provence A8 — RD6 direction Gardanne, RD6 Gardanne — RD 6
Trets, RD6 Trets — barreau Aix en Provence A8.
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Figure 130 : Carrefour giratoire nord
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Gardanne

6.5.3. Giratoire de La Barque

Les échanges RD6 - RD96 en provenance seront gérés par l'intermédiaire d’'un giratoire a
niveau implanté au nord de la RD6 en complément de celui implanté au sud de la RD6
réalisé courant 2014.

Les caractéristiques retenues pour ce giratoire sont : rayon 25m, 9m de bande circulable afin
de faciliter 'écoulement des trafics et de gérer les transports exceptionnels.

6.6. VOIES DE RETABLISSEMENT ET DE DESENCLAVEMENT

Les acces aux parcelles situées au nord-ouest du barreau seront rétablis par l'intermédiaire
de la RD6¢c qui sera affectée a la circulation des cycles et riverains par la mise en ceuvre
d’'un ouvrage de franchissement du barreau.

Un ouvrage d’art biais, du méme type que le pont de Bachasson (pont voute), sera réalisé
pour permettre le franchissement de la riviére I'Arc ; il sera le plus proche possible du pont
de Bachasson afin d’assurer la continuité hydraulique.

La desserte locale est assurée par :

* Une voie de désenclavement de 1 100 m au sud de la RD6 franchissant le vallat de
Bramefan et se raccordant sur le parking de covoiturage en cours de réalisation,

= une voie de 310 m a l'ouest du barreau,
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» |a RD6c rétablie par un pont en passage supérieur sur le barreau de liaison qui en
plus de sa fonction de désenclavement assurera la continuité de la circulation 2 roues
entre Trets et Gardanne-Bouc Bel Air.

6.7. ASSAINISSEMENT DES EAUX PLUVIALES

Le projet routier se situe dans le bassin versant de I'Arc, ainsi le dimensionnement des
ouvrages d’assainissement respectera les préconisations du SAGE de I'Arc.

Le projet prévoit deux réseaux d’assainissements distincts pour la collecte des eaux de
ruissellement :

= |a réalisation d’'un réseau étanche de collecte des eaux de ruissélement de la
plateforme routiére,

= Un réseau enherbé localisé en créte de talus ou en pied de remblai, permettant la
collecte du ruissélement issu des bassins versants naturels interceptés par le projet.

Les réseaux de collecte de la chaussée et des bassins versants naturels sont dimensionnés
pour une pluie de période de retour 10 ans.

Les eaux de ruissélement issues des bassins versants naturels sont rejetées directement
dans le milieu naturel tandis que les eaux de ruissélement issues de la plateforme routiere
transitent par des bassins avant de rejoindre le milieu naturel

6.8. AMENAGEMENTS PAYSAGERS

Les aménagements paysagers prévus dans le cadre du projet visent a une insertion optimale
dans le contexte paysager local. Dans cette optique, ils s’appuient sur le contexte
environnant cherchant a renforcer les caractéristiques contextuelles.

Les plantations projetées se déclinent selon 3 principes :
= Maintien / renforcement des corridors existants,
= Insertion dans le paysage,
= Constitution d’écrans visuels / cadrage des vues.

A. Maintien/renforcement des corridors

La voie de contournement et les ouvrages d’art associés coupent différents corridors. Les
plantations sont alors projetées afin de reconstituer des continuités tout en évitant de
s’appuyer sur le tracé de l'infrastructure mais plus sur les trames paysageéres (foncier, haies
et bosquets existants...).

Afin de prendre en compte les enjeux écologiques, les plantations ne sont pas
systématiquement réalisées de maniére linéaire le long de I'axe routier pour éviter de
constituer des couloirs de déplacement de la faune trop proche de la circulation ou favorisant
les traversées de voie. Sous les ouvrages d’art, des plantations d’arbustes et couvre-sols
permettront de rétablir les continuités. Par ailleurs, les écrans acoustiques feront I'objet d’un
habillage adapté au contexte paysager local ; par exemple, les écrans prévus sur les
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ouvrages de franchissement de 'Arc et du Bramefan pourront étre parés avec un bardage en
bois (voir montages ci-apres).

B. Insertion de l'infrastructure dans le paysage

La plantation d’arbres et de haies permettra de fondre le tracé dans le paysage sans le
souligner : les aménagements s’appuieront sur le couvert végétal existant sans s’appuyer
sur la trajectoire de la route tout en restant dans les emprises foncieres acquises.

Des haies sont plantées en pied de merlon limitant leur présence visuelle. Les plantations en
partie haute de ces terrassements sont évitées afin de ne pas renforcer les hauteurs.

La palette végétale est composée en s’inspirant de la végétation spontanée en évitant
teintes vives et caractéristiques trop horticoles. Le couvert végétal existant et sujets
remarquables sont conservés autant que possible.

C. Constitution d’écrans visuels / cadrage des vues

Ces deux principes interagissent. La plantation de haies de grand développement constitue
des écrans visuels de maniére a masquer talus routiers, ouvrages et proximité de la voie par
rapport aux habitations. La succession d’écrans visuels concoure au cadrage de vues selon
des percées visuelles sur le paysage. La plantation de groupes d’arbres de haute tige
permet également de définir des fenétres visuelles le long d’un itinéraire.

Ainsi, des points de vue sont maintenus dégagés en direction de la Sainte Victoire mais
également vers les différentes ripisylves (Vallat de Bramefan a l'ouest, Vallat des Louvas a
I'est, le Bachasson au nord).
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Figure 131 : Projet retenu — vue en plan paysageére
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Figure 132 : Profils paysagers
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6.9. STATUT DES VOIES

La RD96 en traversée du hameau de La Barque fera l'objet d'une demande de
déclassement au bénéfice de la commune de Fuveau.

De méme la RD6c¢ entre les deux carrefours existants a 'est et a 'ouest avec la RD6 devrait
étre déclassée ; par ailleurs le troncon ici déclassé aura également fonction d’assurer la
continuité de l'itinéraire de jalonnement cycle en substitution a la RD6 entre Trets et Bouc-
Bel-Air.

Le barreau et les carrefours ainsi créés (giratoire nord et échangeur trompette) seront
intégrés a la voierie départementale ; par contre le giratoire La Barque ainsi que le bassin
couvert feront 'objet d’une remise a la commune de Fuveau.

6.10. PLANNING PREVISIONNEL ET PRINCIPES GENERAUX

Les travaux se dérouleront entre 2017 et 2018 pour une mise en service a I'’horizon 2019.

Les ouvrages et aménagements pourront étre réalisés suivant I'ordre chronologique défini ci-
dessous (non contractuel) :

1. Giratoire nord / franchissement de la RD6c / giratoire sud (travaux réalisés en paralléle) ;

2. Ouvrages sur I'Arc et le Bramefan, mise a 2x2 voies de la RD6 (travaux réalisés en
paralléle) ;

3. Barreau de liaison ;
4. Giratoire de La Barque ;

5. Aménagements paysagers et réparation du pont de Bachasson (travaux réalisés en
paralléle).
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Ce phasage prévisionnel (non contractuel) a été rajouté dans I'étude d’impact modifiée. Par
ailleurs, le Conseil Départemental, maitre d’ouvrage des travaux, s’engage a ordonnancer le
phasage des travaux en respectant le calendrier écologique.

Sur la RDB6, les travaux seront réalisés sous circulation, de jour, de méme que sur la RD96
au nord ou un giratoire plan sera aménagé au débouché de la bretelle en provenance de
I'A8.

Pour certains points singuliers et pour des raisons de sécurité, des opérations pourront se
dérouler de nuit.
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7. ANALYSE DES EFFETS DU PROJET SUR

L'ENVIRONNEMENT

Cette phase d’analyse vise a identifier, évaluer, quantifier les effets et détecter les
impacts majeurs du projet sur I’environnement.

7.1. QUELQUES RAPPELS DE DEFINITIONS

7.1.1. Effets / Impacts

Une distinction doit étre faite entre effet et impact.
On parle d’effet lorsqu’on décrit une conséquence objective du projet sur 'environnement.

On parlera d'impact lorsque l'effet est transposé sur une échelle de valeur. Il peut étre positif
ou négatif, fort ou faible,...

7.1.2. Les différents types d’effets

Les effets directs sont les effets directement imputables aux travaux et aménagements
projetés (exemple : emprise du projet sur une habitation).

Les effets indirects sont les conséquences des effets directs du projet ou résultent d’'une
action ou d’'un aménagement rendu nécessaire par le projet (exemple : perte de valeur d’'un
bien situé a proximité du projet).

Ces effets, qu’ils soient directs ou indirects, peuvent intervenir en série ou en chaine, et étre
échelonnés dans le temps (immédiats, court terme, moyen terme, long terme).

On distingue ensuite :

» |es effets temporaires, liés généralement a la phase chantier, ils sont limités dans le
temps sans étre pour autant moins dommageables,

» |es effets permanents quant a eux, persistent dans le temps et sont liés a la
« cicatrisation » plus ou moins réussie du site (tassement et compactage, démolition
de muret ou talus, élagage d’arbres,...).

7.2. REMARQUES PREALABLES SUR LE CONTENU ET LA PRESENTATION

7.2.1. Niveaux d’étude

Les impacts ont des répercussions différentes selon qu’ils se produisent de fagon immédiate
ou a long terme, ponctuellement ou sur une grande étendue, directement ou indirectement,
temporairement ou en permanence.
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L’analyse des incidences du projet se fera a deux niveaux :
= |es effets générés en phase de travaux,
= |es effets générés en phase d’exploitation.

Il s’agira d’analyser les effets liés a 'emprise physique du projet ainsi que ceux résultant des
aménagements induits par ce dernier.

7.2.2. Forme des chapitres

En préambule de chaque théme, le contexte et les principaux enjeux révélés lors de
I'établissement de 'état initial sont brievement rappelés.

Les principaux effets prévisibles du projet sont ensuite décrits pour chaque theme étudié.

Enfin, le croisement enjeu / effet permet de qualifier et de quantifier I'impact du projet sur le
theme étudié sous la forme d’'une conclusion signalée par le symbole « & ». Si des mesures
sont envisagées, elles sont succinctement décrites pour étre développées dans le chapitre
dédié a la présentation des mesures, a savoir le chapitre 9.
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7.3. EFFETS EN PHASE TRAVAUX

7.3.1. Effets sur le milieu physique en phase travaux

7.3.1.1. Effets sur le climat en phase travaux

Lors de la phase de construction, les émissions de gaz a effet de serre sont a la fois directes
et indirectes.

Elles sont notamment fonction des quantités de matériaux employés, du mode
d’acheminement de ces matériaux depuis les sites d’extraction ou de fabrication, des
procédés de mise en ceuvre, de l'utilisation d’engins, de 'alimentation en eau et en électricité
du chantier...

BN

Dans le cas présent, les principaux postes générateurs de gaz a effet de serre seront
notamment :

*» En phase préparatoire : la démolition des batiments et ouvrages de génie civil, les
terrassements en masse, la fabrication, le transport et [l'utilisation du matériel,
'amenée a pied d’ceuvre du personnel et des engins, les abattages d’'arbres...

= En phase construction : I'extraction, le transport et la mise en ceuvre des matériaux,
le transport et déplacement du personnel, le transport et I'utilisation du matériel, la
gestion des déchets de chantier...

2 Les travaux engendreront des émissions polluantes et de gaz a effet de serre. Des
mesures sont prévues pour réduire I'impact (se reporter au chapitre « Mesures en
phase travaux »).

7.3.1.2.  Effets sur le relief en phase travaux

Le projet est situé dans la plaine alluviale de I'Arc, les pentes y sont douces et naturellement
orientées vers le cours d’eau. La plaine est dominée par des reliefs marquants (colline des
Chapeliers, Défens, Sainte-Victoire).

Au cours des travaux, des microreliefs correspondant a des zones de dépét/stockage
(déblais/remblais, matériaux) seront temporairement créés le long du projet ou sur des
terrains proches du site de mise en ceuvre créant ainsi des irrégularités dans le paysage.

& Les travaux engendreront un impact temporaire et localisé sur la topographie. Des
mesures sont prévues pour réduire I’impact (se reporter au chapitre « Mesures en
phase travaux »).

7.3.1.3.  Effets sur la géologie en phase travaux

Le projet s’inscrit dans la vaste unité géologique de I'Arc qui est essentiellement composée
de roches sédimentaires.
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A. Effet sur le stratotype Bégudien

Une visite de terrain a été organisée en septembre 2014 en présence de représentants de la
Direction Régionale de I'Environnement de 'Aménagement et du Logement et du Conseil
Scientifigue Régional du Patrimoine Naturel. Il ressort de cette visite que «la ZNIEFF
concernée ne constitue pas, dans le secteur concerné, un enjeu majeur au plan géologique
car elle est composée en majorité d’alluvions de I'Arc ».

Vu le caractere superficiel des travaux et la profondeur de ce stratotype dans le secteur, le
projet n’est pas de nature a impacter le stratotype.

2 Les travaux n’auront aucun impact sur le stratotype.

B. Effets surlaressource géologique

Le profil en long est de maniere générale rasant au terrain naturel avec un léger déblai dans
le second quart du projet. Toutefois des remblais importants seront réalisés a I'emplacement
des ouvrages.

A ce stade des études, les volumes prévisionnels sont :
= Pour les déblais : 71 000 m® hors terre végétale,
= Pour les remblais : 72 000 m®hors terre végétale,
* Le volume de terre végétale généré par les travaux est estimé & 40 000 m®.

2 Les terrassements en déblais/remblais généreront des volumes conséquents. Des
mesures sont prévues pour optimiser la gestion des matériaux (se reporter au
chapitre « Mesures en phase travaux »).

7.3.1.4. Effets sur les eaux souterraines et superficielles en phase travaux

La zone de travaux se situe a proximité immédiate de I'Arc et de trois de ses affluents (vallat
de Bramefan, vallat des Louvas, vallat de la Marine). Les sondages piézométriques ont
montré que la nappe d’eau souterraine est quasi-affleurante.

Seul le vallat de Bramefan sera directement concerné par les travaux. En effet, la
réalisation de l'ouvrage de rétablissement des écoulements nécessitera un recalibrage
préalable du cours d’eau afin d’augmenter sa largeur au miroir et d’éviter ainsi I'effet barrage
engendré par la réalisation du projet et pouvant faire remonter la ligne d’eau a 'amont en
phase exploitation.
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Figure 133 : Impacts des travaux sur les eaux superficielles

Recalibrage du lit
mineur du vallat

e Limite d'emprise des
travaux

Les travaux de recalibrage du lit du vallat de Bramefan (environ 80m) visant a augmenter sa

largeur (au niveau du futur ouvrage de franchissement) risquent de générer des particules
fines qui augmenteront temporairement la turbidité de 'eau.

L’impact des travaux sera principalement lié au risque de pollution et donc a une incidence
sur la qualité des eaux, par exemple en cas de déversement accidentel d’huiles, lubrifiants,
solvants, hydrocarbures,...

& Les travaux auront une incidence sur la turbidité de I’eau du vallat de Bramefan en
raison du recalibrage du lit mineur du cours d’eau au niveau du futur franchissement.
Il existe également un risque de pollution des eaux en cas de déversement accidentel
a proximité des cours d’eau. Des mesures sont prévues pour limiter I'impact sur les
cours d’eau (se reporter au chapitre « Mesures en phase travaux »).

7.3.1.5.  Effets sur les risques naturels en phase travaux

7.3.1.5.1 Effets sur le risque inondation

Les travaux concerneront des secteurs partiellement situés en zone inondable, pour
I'essentiel dans la zone d’aléa résiduel et dans une moindre mesure dans la zone d’aléa fort
a modéré a proximité de I'Arc.
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Rappelons que les travaux se dérouleront hors lit mineur de I'Arc. Par ailleurs, la digue
située en rive droite de I'Arc ne sera pas impactée. De maniére générale, les travaux ne sont
pas de nature a impacter la zone inondable. Toutefois, en cas de crues débordantes, les
installations de chantier ou engins a proximité des cours d’eau pourraient étre emportés ou
constituer des embacles.

& Les travaux peuvent potentiellement géner les écoulements en cas de crues
débordantes. Des mesures sont prévues pour limiter I'impact sur les cours d’eau (se
reporter au chapitre « Mesures en phase travaux »).

7.3.1.5.2 Effets sur le risqgue feu de forét

Les travaux peuvent potentiellement étre a l'origine d’un départ de feu en particulier lors des
phases préparatoires (défrichement) : production d’étincelles, jet de mégots incandescents,
court-circuit électrique au niveau des engins... Ce risque doit d’autant plus étre pris compte
lorsque les travaux sont réalisés au contact de boisements.

Une partie se déroulera dans la ripisylve de I'Arc et du Bramefan. En I'absence de contact
direct avec un massif, le risque d’'incendie est trés faible mais ne doit pas étre négligé.

2 L’impact des travaux sur le risque de départ de feu est trés faible mais non nul. Des
mesures sont prévues pour limiter I'impact sur les cours d’eau (se reporter au
chapitre « Mesures en phase travaux »).

7.3.1.5.3 Effets sur le risque mouvement de terrain

Le site étudié s’inscrit dans une zone argileuse exposée aux phénomenes de retrait-
gonflement d’intensité faible.

Des reconnaissances géotechniques seront réalisées lors des phases d’études ultérieures
afin de vérifier les caractéristiques mécaniques des terrains en place et, le cas échéant,
adapter les fondations ou modalités de réalisation des travaux.

& Les travaux ne sont pas de nature a interférer avec les phénoménes de retrait-
gonflement d’argile. Des reconnaissances géotechniques seront réalisées durant les
phases d’études ultérieures dans le but de préciser les caractéristiques
géotechniques des terrains.
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7.3.2. Effets sur le milieu naturel en phase travaux

Source : Naturalia, 2014

7.3.2.1.  Principaux types d’'impacts en phase travaux

Les travaux entraineront divers impacts sur les habitats naturels, les especes animales (et
pour certaines sur leurs habitats) et les espéces végétales qui les occupent.

7.3.2.1.1 |Impacts directs

+» Destruction de I’habitat d’espéces

La construction d’une infrastructure linéaire dans un espace semi naturel a nécessairement
des conséquences sur I'intégrité des habitats naturels et des habitats utilisés par les espéces
pour l'accomplissement de leur cycle biologique. Les travaux de défrichement et de
terrassement préliminaires a la construction peuvent notamment conduire a la destruction de
milieux et de I'espace vital des espéces présentes dans la zone projet.

De plus, comme dans tout projet routier, ce sont les aménagements connexes qui peuvent
avoir des répercussions sur les milieux. Il est donc important de veiller a la consommation
d'espaces périphériques pendant la phase chantier car outre I'emprise des travaux, sont
également associées aux travaux les zones de stationnement des engins de chantier ou de
stockage des matériaux ainsi que les pistes de circulation ou la mise en place de réseaux de
voirie.

< Destruction d’individus

La construction d’'une nouvelle route peut avoir des effets directs sur les espéces animales
et/ou végétales car la transformation du sol et de la végétation peut entrainer la perte
d’individus.

Des travaux en période de reproduction auront un impact plus fort sur la faune parce qu'ils
toucheront aussi les oiseaux (destruction des nids, des ceufs et des oisillons). Cet impact est
d’autant plus important s’il affecte des espéces dont la conservation est menacée.

7.3.2.1.2 |Impacts indirects

o,

< Dérangement

Il s’agit de la perturbation du cycle biologique des espéces animales (échec de reproduction,
perturbation du sens de l'orientation, etc.). Il peut étre provoqué par des nuisances sonores,
des nuisances visuelles (mouvements d’engins, de personnels, public...), des vibrations...
Cela entraine une géne voire une fuite pour les especes les plus farouches, qui peut
conduire a l'abandon d'une couvée par exemple ou d’'un gite en période névralgique
(reproduction, hibernation).

Dans le cas précis de ce projet, ce facteur de dérangement est réel aussi bien en phase
travaux qu’en phase d’exploitation. Dans le premier cas, il est d0 aux nuisances sonores et
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visuelles propres a l'activité du chantier. Dans le second cas, il est dQ au trafic routier qui se
mettra en place sur la future voie.

% Altération des fonctionnalités écologiques

La réalisation d’un projet routier au sein d’espaces semi-naturels et naturels peut modifier
I'utilisation du site par les espéces, en particulier pour les déplacements, le choix des zones
de reproduction et d’alimentation.

Cette modification des fonctionnalités écologiques d’'un espace est difficile a appréhender
mais la connaissance de corteges faunistiques et floristiques appuyée par une analyse
écologique du paysage peut aider a évaluer cet impact.

Dans le cas présent, comme il s’agit d’un tracé neuf, l'atteinte a considérer consistera a
évaluer si la construction de la route a des répercussions sur les flux, notamment au niveau
des alignements végétaux qui servent de corridor a un certain nombre d’espéces.
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Figure 134 : Confrontation des enjeux écologiques avec le projet
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7.3.2.2.  Effets sur les habitats naturels en phase travaux

L’essentiel du projet recoupe des espaces agricoles comptant cultures et friches
postculturales dont l'intérét intrinséque reste trés modeste compte tenu des modes intensifs
pratiqués. Cependant ces espaces conservent toutes les capacités édaphiques pour
exprimer a moyen terme leur potentiel forestier qui trouvait, avant la révolution Néolithique et
le développement jusqu’a nos jours de diverses industries et de I'agriculture, la possibilité de
s’exprimer. Ces peuplements d’intérét communautaire aujourd’hui en situation relictuelle,
reclus sur les marges des cultures ou au contact étroit du cours de I'Arc, seraient
susceptibles de se développer sur ces espaces. Hors 'analyse des effets du projet sur le
milieu naturel ne tiennent pas compte de cet aspect fonctionnel ou niche écologique
cryptique (vacante) et dimension temporelle a moyen terme constituent des parameétres
pourtant essentiels de son fonctionnement écologique.

Nous nous en tiendrons a évaluer les effets sur les peuplements existant de foréts riveraines
gue le projet impactera sur une petite surface au contact de la traversée actuelle.

Foréts galeries méditerranéennes

Espéce concernée a Salix alba et Populus alba 92A0

Niveau d'enjeu écologique

Modéré
sur la zone

Linéaire étroit du cours de I'Arc, assez bien conservé en rive

Statut biologique et quantite gauche, beaucoup moins en rive droite

Habitat intégrant les crues dans son cycle de régénération ;
Résilience a la perturbation capacité réitérative et ensemencement efficace si espace
laissé libre

Atteintes a l'espece Impact 1 Impact 2

Altération des marges boisées

Destruction sous emprise NN i .
(effet lisiére, insolation, prise

Nature de l'atteinte

TR au vent, maladie...)
Type d’atteinte Directe Indirecte
Durée de l'atteinte Permanente Permanente a temporaire
Portée de l'atteinte Locale
Evaluation de I'atteinte Faible
globale
Nécessité de mesures Oui
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7.3.2.3.  Effets sur la flore en phase travaux

Le Chardon a épingles (Carduus acicularis) espéce emblématique du complexe agricole de
la vallée de I'Arc constitue le principal enjeu du site. Protégé en région PACA, une partie de
la population recensée sur les marges spontanées de parcelles agricoles et parmi les friches
et talus routier s’inscrit sous I'emprise du projet.

Espéce concernée Chardon a épingles (Carduus acicularis

Niveau d'enjeu écologique
sur la zone

Fraction notable du noyau des Bouches-du-Rhone (plusieurs
centaines d’individus)

Statut biologique et quantité

Assez bonne a court terme. Espéce fugace annuelle, a

Résilience a la perturbation . e : !
tempérament pionnier. Colonise les substrats remaniés

Atteintes a l'espéce Atteinte 1 Atteinte 2
. Destruction d'individus Destruction d'habitats avérés
Nature de I'atteinte o R
(250 individus) actuels (pres de 7000 m?)
Type d’atteinte Directe Directe
Permanente a temporaire
Durée de l'atteinte Permanente (en phase (Fonction de l'affectation des
travaux) sols aprés travaux et des
pratiques d’entretien)
Portée de l'atteinte Régionale
Evaluation de I'atteinte Modéré
globale
Nécessité de mesures Oui

La Gagée des champs (Gagea villosa), espéce messicole en voie de régression suite aux
transformations des modes d’'usage des terres semble persister sur les marges des cultures
souvent en populations ténues et précaires. Encore présente sur la vallée de I'Arc elle reste
toutefois sporadique. Bénéficiant d’'un statut de protection national, la Gagée des champs
s’exprime ici en une population marginale, les impacts sont évalués ci-apres.

Espéce concernée Gagée des champs (Gagea villosa)

Niveau d'enjeu
écologique sur la Faible
zone

Statut biologique et

quantité Contingent réduit a moins d’'une dizaine d’individus

Résil | Faible a modérée

ésilience a la

perturbation Adaptée a une perturbation douce des horizons superficiels du sol.
Sensible aux phytocides.
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Espéce concernée Gagée des champs (Gagea villosa)
Alt'telnt‘es a Atteinte 1 Atteinte 2
espece
s Destruction d'individus Destruction d'habitats (prés de 30
Nature de I'atteinte ] o .
(moins de 10 individus) m?)
Type d’atteinte Directe Directe
Durée de l'atteinte Permanente Permanente
Portée de l'atteinte Locale
Evaluation de ;
I’atteinte globale el
Nécessité de .
Oui
mesures

La Spéculaire pentagonale (Legousia pentagonia), espece naturalisée mais rare en France,
et spécialiste des complexes agraires, constitue donc un troisieme élément remarquable du
contingent messicole. Sa place dans la vallée de I'Arc représente un foyer notable de

persistance en France. Sans statut de protection, cette espéce sera toutefois prise en
compte dans I'analyse des effets du projet.

Espéce concernée Spéculaire pentagonale (Legousia pentagonia)
Niveau d'enjeu
écologique sur la Faible
zone

Statut b|olog|gue et Contingent réduit a moins trentaine d’individus
quantité

Lo . Faible a modérée
Résilience a la

perturbation Adaptée a une perturbation douce des horizons superficiels du sol.
Sensible aux phytocides.

Atteintes a

l'espece Atteinte 1 Atteinte 2
, Destruction d'individus Destruction d'habitats
Nature de l'atteinte _ S .
(environ 10 individus) (prés de 50 m?)

Type d’atteinte Directe Directe
Durée de I'atteinte Permanente Permanente
Portée de l'atteinte Locale

Evaluation de Néaligeable
I’atteinte globale g'g

Nécessité de .

Oui
mesures
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7.3.2.4.  Effets sur la faune en phase travaux

7.3.2.4.1 Effets sur les invertébrés

Une seule espéce a enjeu a été inventoriée dans I'état initial, la Diane. Ce |épidoptére
protégé évolue dans une friche humide entre le futur giratoire nord et la ripisylve de I'Arc.

Néanmoins, en I'absence d’emprise des travaux sur son habitat, aucun impact n’est a
envisager sur cette espéce.

7.3.2.4.2 Effets sur les amphibiens

Peu d’espéces ont été mises en évidence lors des inventaires. La reproduction n’a pu étre
attestée dans les divers milieux aquatiques de I'aire d’étude mais certaines especes trés
communes peuvent ponctuellement se reproduire. Compte tenu de cette situation et des
effectifs peu significatifs, les amphibiens seront traités sous le terme générique
« d’amphibiens communs », sans distinction d’espéces.

Espéce concernée Amphibiens communs

Niveau d'enjeu Faible.

écologique sur la zone Pas de reproduction constatée et effectifs non significatifs

Statut Déplacements fonctionnels. Habitat terrestre. Pas de reproduction.
Résilience de I'espéce
a une perturbation Bonne.
Impacts a l'espéce Impact 1 Impact 2
Nature de l'atteinte Destruction d’'individus Destruction d’habitat

En phase chantier : les travaux
de défrichement des abords de
'Arc peuvent entrainer la
destruction de quelques
individus en phase terrestre.
Description de limpact | Les travaux de construction de
la chaussée peuvent également
occasionner la perte d’individus
lors des mouvements nuptiaux
printaniers en cas de travail

En phase chantier : les travaux de
défrichement et de terrassement
vont entrainer la destruction de la
végétation ou du sol dans
lesquels les amphibiens passent
la phase terrestre de leur cycle.

nocturne.
Type d’'impact Direct Direct

Durée de I'impact Temporaire Temporaire

Portée de l'impact Locale
Evaluation de I'impact .

aluation de pac Faible

global
Nécessité de mesures oui
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7.3.2.4.3 Effets sur les reptiles

Trés peu d’espéces ont été contactées lors des inventaires. Toutes communes mais
protégées, leurs effectifs sont conformes aux attentes dans ce type de milieu, avec une nette
prédilection pour les espaces rivulaires de 'Arc. Compte tenu de I'absence de véritables
espéces a enjeux dans la zone d’étude, elles sont toutes été intégrées a I'analyse sous le
terme générique de « reptiles communs ».

Espéce concernée Reptiles communs

Niveau d'enjeu Faible.

ecologique sur la zone Effectifs classiques pour ce type de milieu

Statut Reproduction

Résilience de I'espéce

a une perturbation Bonne
Impacts a l'espéce Impact 1 Impact 2
Nature de l'atteinte Destruction d'individus Destruction d’habitat

En phase chantier : les travaux
de défrichement et de
terrassement des abords de
I’Arc peuvent entrainer la
destruction d’individus (Lézard

Description de l'impact | vert et Lézard des murailles).
Les travaux de construction de
la chaussée peuvent également

En phase chantier : les travaux de
défrichement et de terrassement
vont entrainer la destruction de la
végétation ou du sol dans
lesquels les reptiles trouvent leurs

occasionner la perte d’individus abris
dans les autres milieux ouverts
(Couleuvre de Montpellier)

Type d’impact Direct Direct
Durée de I'impact Permanente Permanente
Portée de l'impact Locale
Effets cumulatifs Aucun

Evaluation de l'impact Faible
global
Nécessité de mesures oui

7.3.2.4.4 Effets sur les oiseaux

Le cortége identifié dans la zone d’étude met en évidence une diversité spécifique notable
dans la ripisylve de I'Arc et ses ruisseaux affluents. C’est dans ces secteurs que se
concentrent les enjeux ornithologiques contrairement aux milieux plus ouverts agricoles qui
sont apparus tres modestes.
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Espéce .
. Oiseaux communs
concernée
Niveau
d'enjeu Faible.
ecologique Effectif classique pour les milieux en présence
sur la zone
Statut Reproduction. Alimentation.
Résilience
de I'espéce
aune Bonne
perturbation
prac‘ts a Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
espece
Nature de Destruction Destruction Dérangement Altération des
I'atteinte d’individus d’habitat 9 fonctionnalités
En phase En phase En phase
p En phase p .p,
chantier : les . chantier : les chantier : I'activité
chantier : les .
travaux de travaux de sonore et visuelle
" travaux de e . .
défrichement et e défrichement puis | est susceptible de
défrichement et de .
de terrassement de construction perturber
terrassement vont .
des abords de entrainer la engendreront des | temporairement la
Description I'Arc peuvent . nuisances sonores | qualité écologique
- . destruction de la . )
de l'impact entrainer la s et visuelles qui de la zone avec
. végeétation dans L
destruction laauelle les perturberont une diminution de
d’individus (ceufs q. l'activité son attractivité et
" . oiseaux . . o
et oisillons) si les : biologique des de sa capacité
. construisent leurs N , .
travaux ont lieu ) especes. d’accueil.
L nids ou cherchent
en période de .
. leur nourriture
reproduction
PType Direct Direct Indirect Indirect
d’'impact
Temporaire Temporaire
. (chantier) (chantier)
Durée de R R
limpact Permanente Permanente Permanente a Permanen_te a
temporaire temporaire
(exploitation) (exploitation)
Portée de
- Locale
l'impact
Evaluation
de l'impact Faible
global
Nécessité de .
oui
mesures
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Espéce concernée Milan noir
Niveau d'enjeu Modére.
écologique sur la zone 1 couple se reproduit & 200 métres du tracé
Statut Déplacements alimentaires en survol.

Résilience de I'espéce

it ! Bonne si ses habitats de reproduction sont toujours présents
a une perturbation

Impacts a l'espéce Impact 1

Nature de l'impact Dérangement

En phase chantier :
En cas de travaux en période de reproduction (avril a fin juillet), les
nuisances sonores et visuelles sont susceptibles de nuire au bon
déroulement de la phase de nidification

Description de l'impact

Type d’impact Indirect
Durée de I'impact Temporaire
Portée de l'impact Locale

Evaluation de l'impact Faible
global
Nécessité de mesures Oui

7.3.2.4.5 Effets sur les mammiféres (hors chiroptéres)

Deux especes de mammiféres protégés en droit francais et tres communes de la région sont
présentes au niveau des emprises travaux. Il s’agit de I'Ecureuil roux et du Hérisson
d’Europe, présents au niveau de I'Arc. Ces deux espeéces sont particulierement vulnérables
aux projets d’infrastructures routiéres dont les effets représentent une menace importante
pour leur état de conservation.

Espéce . -
A Ecureuil roux, Héri n d’Eur
concernée cureuil roux, Heérisson d’Europe
Niveau d'enjeu
écologique sur la Faible
zone
Statut Reproduction. Alimentation. Déplacements fonctionnels
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Espeéce

concernée

Ecureuil roux, Hérisson d’Europe

Résilience de
'espéce a une

Faible.

perturbation Les infrastructures routieres sont la principale menace pour ces especes
In'1pac‘ts a Impact 1 Impact 2 Impact 3
I'espece
Nﬁlture iE Destruction d’individus | Destruction d’habitat Altergnon qe,s
I'impact fonctionnalités

Description de
l'impact

En phase chantier :
les travaux de
défrichement et de
terrassement des
abords de I'Arc
peuvent entrainer la
destruction d’individus

En phase chantier : les
travaux de défrichement
et de terrassement vont
entrainer la destruction
d'une partie des
cordons arborés dans

En phase chantier :
l'activité sonore et
visuelle est susceptible
de perturber
temporairement la
qualité écologique de la
zone avec une
diminution de son

(nids et jeunes) si les

) attractivité et de sa
travaux ont lieu en

capacité d’accueil.

lesquels évoluent les
individus locaux

période de
reproduction
Type d'impact Direct Direct Indirect
Durée de
limpact Permanent Permanent Permanent
Portée de
I'impact Locale
Evaluation de )
l'impact global Faible
Nécessité de _
mesures Oui

7.3.2.4.6 Effets sur les chiropteres

Les différentes prospections ont permis d’identifier 14 espéces de chiroptéres sur ce secteur
d’étude parfois au travers d’effectifs élevés et témoignant d’un enjeu considérable pour le
secteur du franchissement de 'Arc.

Les impacts en phase travaux ont notamment été évalués sur la base des informations
suivantes :

= une emprise au sol dans la ripisylve de I’Arc correspondant a une bande de 20m de

large,

= la construction d’'une pile de I'ouvrage sur la berge,
A partir de ces éléments, trois types d’'impacts prédictifs sont a prévoir pour le groupe des
chiropteres : la destruction d’individus, la destruction/altération des habitats de chasse et la
destruction/altération des fonctionnalités (corridors).
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La destruction d’individus : un tracé routier neuf est souvent potentiellement néfaste pour la
chiroptérofaune. En effet, les emprises travaux englobent des bosquets d’arbres favorables a
I'accueil en gite de transit qui seront directement détruits.

La destruction/ altération d’habitats de chasse : le linéaire routier entrainera une destruction
définitive d’habitat de chasse, notamment au niveau de la végétation des berges sur une
largeur de 20m. Cette césure entrainera au niveau de I'Arc la destruction d’habitats de
chasse avérée pour 14 espéces, sur une superficie totale de 1100m?.

La destruction / altération d’habitats de gite : la construction de I'ouvrage de franchissement
de I'Arc s’insére dans les cordons ripisylvatiques du cours d’eau. Dans cette configuration,
plusieurs arbres abritant des chauves-souris en gites vont étre détruits car ils se trouvent
dans l'emprise chantier. Cet aménagement est également susceptible d’entrainer la
destruction ou l'inutilisation d’'une dizaine d’arbres favorables dans cette bande des 20 m lors
des travaux de dégagement de I'emprise chantier.

Ces arbres gardent une capacité d’accueil pour les espéces arboricoles et peuvent donc étre
potentiellement occupés dans le temps.

Destruction / altération des déplacements fonctionnels : les cordons rivulaires matures et
bien conservés de I'Arc agissent comme un véritable axe de déplacement pour de
nombreuses espéces. La construction du pont au-dessus du cours d’eau provoquera une
réelle discontinuité du corridor végétal sur 20m de large. Cette rupture est particulierement
préjudiciable dans le cadre des déplacements des effectifs locaux de chauves-souris
d’autant plus que plusieurs gites sont présents tout autour de ce point sensible (Pipistrelles
Sp., Murin de Daubenton, Murin de Natterer).
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n DEPARTEMENT
BOUCHES'

“-LI;J DU'RHONE

Espece

concernée

Niveau d'enjeu
écologique sur

Minioptére de Schreibers

la zone
Alimentation et transit. L’espéce fut contactée en chasse et en transit lors de
Statut e . . . N
chaque nuit d’'inventaire. Pas de reproduction ou de stationnements en gite
Résilien . . N . .
, eS|‘|e c‘e de Mauvaise quant a ses gites. Moyenne quant aux perturbations d’habitats de
'espéce a une
. chasse
perturbation
Irrlpac\ts a Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
I'espece
Destruction .
ejc,t UCtIO. ou Dégradation des
Nature de dégradation . o,
- L. fonctionnalités
l'impact d’habitats , .
. écologiques
d’espéce

Description de
l'impact

Destruction de
la végétation
rivulaire dans

laquelle chasse

'espéce.

Rupture nette
des boisements
rivulaires
(100x20m en
rives droite et
gauche)

Type d’impact

Directe

Directe

Durée de
l'impact

Temporaire

Permanente

Portée de
l'impact

Locale

Evaluation de
I'impact
global

Faible

Nécessité de
mesures

Oui
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Espece
concernée

Niveau d'enjeu

Pipistrelle de Kuhl

écologique sur Modéré
la zone
Statut Omniprésente en chasse au niveau du franchissement de I'Arc et de ses
affluents.
Résilience de
'espéce a une Bonne. Espéce opportuniste.
perturbation
Impacts a
. P A Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
I'espece
: Destruction ou Dégradation des
Nature de Destruction . . g . o
- N dégradation fonctionnalités
l'impact d’individus , i , R , .
d’habitats d’espece écologiques
Destruction de la
Destruction vegetation rivulaire
potentielle dans laquelle chasse dRurl))ture nette
o : P es boisements
d’individus si I'espéce.

Description de
l'impact

occupation des
arbres favorables

Destruction
potentielle d’arbres

rivulaires
(100x20m en
rives droite et

de 'emprise favorables situés gauche)
chantier dans 'emprise
chantier
Type d’impact Directe Directe Directe
Durée de .
”; Permanente Temporaire Permanente
limpact
Portée de
N Locale
l'impact
Modéreé.

Evaluation de
I'impact global

Destruction d’arbres a gites potentiel, habitat de chasse.

Nécessité de
mesures

Oui
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Espece
concernée

Niveau d'enjeu

Pipistrelle pygmée et Pipistrelle commune

écologique sur Modéré
la zone
Statut Communes. Ces deux especes sont tres présentes en chasse (plusieurs

centaines de contacts en moyenne par nuit d’inventaire)

Résilience de
I'espéce a une

Bonne. Espéces opportunistes

perturbation
Impacts a
, P R Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
I'espece
Destruction .
. e,St UCtIO. ou Dégradation des
Nature de Destruction dégradation . o,
- e o L. fonctionnalités
l'impact d’individus d’habitats , .
s écologiques
d’espéece

Description de
l'impact

Destruction
potentielle
d’individus si
occupation des
arbres favorables
de I'emprise
chantier. Gite avéré
a proximité, non

Destruction de
gite arboricole
(Peupliers creusés
de loges de Pics)

Destruction de
territoires de
chasse

Rupture nette
des boisements
rivulaires
(100x20m en
rives droite et

. Afri auche
concerné par les (defrlchement de g )
emprises directes | |2 Végétation des

au sol berges)
Type d'impact Directe Directe Directe
Durée de .
” Permanente Temporaire Permanente
'impact
Portée de
- Locale
l'impact
Modéré.

Evaluation de
I'impact global

Destruction d’arbres a gites et d’habitat de chasse.

Nécessité de
mesures

Oui
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Espeéece :
P Murin de Natterer

concernée

Niveau d'enjeu
écologique sur

la zone
Alimentation et transit sur les bordures extérieures des boisements
Statut . . ) s o , .
rivulaires de I'Arc et ses affluents. Gite a proximité de la zone d’emprise.
Résilience de
'espéce a une Bonne
perturbation
Impacts a
. P . Impact 1 Impact 2 Impact 3
I'espéce
: . . . Dégradation des
Nature de Destruction Destruction ou dégradation g . o
- v e N , X fonctionnalités
l'impact d’'individus d’habitats d’espéece , .
écologiques

Destruction de territoires de
chasse (boisements

Destruction
potentielle rivulaires conserves), en
d'individus si periphérie immediate de Rupture nette des

Description de | occupation des | colonies (habitats de chasse | pojsements rivulaires
primordiaux pour le maintien | (100x20m en rives droite

l'impact arbres
favorables de des colonies). et gauche)
I'emprise Destruction potentielle
chantier d’arbres favorables situés
dans I'emprise chantier
Type d’impact Directe Directe Directe
Durée de :
: Permanente Temporaire Permanente
'impact
Portée de
- Locale
l'impact
Evaluation de -
” Modéré
I'impact global
Nécessité de .
Oui
mesures
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Espece

concernée

Niveau d'enjeu

Vespeére de Savi, Oreillard gris, Sérotine commune, Molosse de

Cestoni

écologique sur Faible
la zone
Especes présentes en transit et parfois en chasse dans des effectifs
Statut . . o~ . e
modestes voire faibles pour I'Oreillard gris et la Sérotine commune
Résilience de
'espéce a une Bonne
perturbation
Impacts a
. P A Impact 1 Impact 2 Impact 3
I'espece
: Destruction ou Dégradation des
Nature de Destruction , . , . g . .
- N dégradation d’habitats fonctionnalités
l'impact d’individus s . .
d’espece écologiques
Destruction Destruction de la
potentielle vegetation rivulaire dans
d’individus si laquelle chasse Rupture nette des

Description de
l'impact

occupation des
arbres favorables

l'espéce.

Destruction potentielle

boisements rivulaires
(100x20m en rives droite

de I'emprise d’arbres favorables et gauche)
chantier (Oreillard | sjtugs dans I'emprise
gris). chantier (Oreillard gris)
Type d'impact Directe Directe Directe
Durée de .
”: Permanente Temporaire Permanente
limpact
Portée de
N Locale
l'impact
Evaluation de .
,.V Hel Faible
I'impact global
Nécessité de .
Oui

mesures
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Espece

concernée

Noctule de Leisler

Niveau d'enjeu

écologique sur Modéré
la zone
Tres régulierement contacté en chasse dans les ripisylves du Valat de la
Statut . ,
Marine et de I'Arc
Résilience de
'espéce a une Moyenne
perturbation
Impacts a
. P A Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
I'espéce
. Destruction ou Dégradation des
Nature de Destruction , . g . .
N e e s dégradation fonctionnalités
l'impact d’individus oL , R , .
d’habitats d’espece écologiques
Destruction de
territoire de chasse
_ dans la ripisylve
DeStrU(_:tII(IJn (Créat|0n de bute + Rupture nette
POtentle e . installation de pl|e au des boisements
d’individus si

Description de

occupation des

niveau de cordon
boisé conservé).

rivulaires

l'impact (100x20m en
arbres favorables _ ) .
de I’emprise Destruction rives dI’OIte et
chantier. potentielle d’arbres gauche)
favorables situés
dans I'emprise
chantier
Type d'impact Directe Directe Directe
Durée de .
limpact Permanente Temporaire Permanente
Portée de
- Locale
l'impact

Evaluation de
I'impact global

Modéré (impacts plus élevés si présence d’individus en gite)

Nécessité de
mesures

Oui
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Espece

) Murin a oreilles échancrées, Grand murin
concernée

Niveau d'enjeu
écologique sur
la zone
Statut Quelques contacts en chasse/transit pour ces deux espéces
Résilience de . - o
s Moyenne. Les deux espéces ont besoin d’'une bonne qualité des
'espéce a une .
. boisements
perturbation
Impacts a
, P . Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
I'espéce
Destruction ou . :
. ) . , Dégradation des
Nature de Destruction dégradation Dérangement . o,
- e . L , \ fonctionnalités
I'impact d’individus d’habitats d’espéces . .
s écologiques
d’'espéce
Destruction de
potentielle chasse. Rupture nette
d’individus si Destruction des boisements
Description de | occupation des potentielle rivulaires
l'impact arbres favorables d’arbres (100x20m en
de 'emprise favorables rives droite et
chantier (Gd situés dans gauche)
Murin). I'emprise
chantier
Type d’impact Directe Directe Directe
Durée de :
: Permanente Temporaire Permanente
'impact
Portée de
- Locale
l'impact
Evaluation de Modéré (impacts plus élevés si présence d’individus en gite)
I'impact global P P P 9
Nécessité de .
Oui
mesures
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Espéece concernée Murin de Daubenton

Niveau d'enjeu

cavité arboricole, etc.)

écologique sur la Faible
zone
Déplacements alimentaires. Contacté tout au long de la nuit. Gite
Statut vraisemblablement en périphérie de la zone chantier (ouvrage d’art,

Résilience de

l'impact

arbres favorables

n’affecterons en rien le
lit mineur de 'Arc.

'espéce a une Moyenne.
perturbation
Impacts al'espéce Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
. . Dégradation
. Destruction ou Dérangem g
. Destruction . . "y des
Nature de l'impact N dégradation d’habitats ent . o
d’individus , R , . fonctionnalité
d’'espéce d’espéces , .
s écologiques
Les pertes d’habitat
spécifiqgue a son taxon
. sont ici considéré
Destruction comme négligeables Rupture nette
potentielle | car les pile du pont et des
Description de d |nd|V|_dus Si Pensemble du projet bqlsements
occupation des rivulaires

(100x20m en

de 'emprise . _ rives droite et

chantier. Destruction potentielle gauche)

d’arbres favorables
situés dans I'emprise
chantier

Type d’impact Directe Directe Directe

Durée de I'impact Permanente Temporaire Permanente
Portée de l'impact Locale

Evaluation de
I'impact global

Faible (impacts plus élevés si présence d’individus en gite)

Nécessité de
mesures

Oui
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Espece
concernée

Pipistrelle de Nathusius

Niveau d'enjeu

écologique sur Faible
la zone
Statut Transit essentiellement.
Résilience de
'espéce a une Bonne si l'intégrité des boisements est maintenue
perturbation
Impacts a
. P A Impact 1 Impact 2 Impact 3 Impact 4
I'espéce
: Destruction Dégr ion
Nature de Destruction 3 est .UCt 0, ou' ©9 a.dato .olles
R e g dégradation d’habitats fonctionnalités
I'impact d’individus o B )
d’espéce ecologiques
Destruction de
_ territoire de chasse
DeStru?tlon (Cl’éa'[lon de bute + Rupture nette
potentielle installation de pile au des boisements
- d’individus si ; . .
Description de occupation des niveau de cordon rivulaires
l'impact P boisé conserve). (100x20m en
arbres favorables _ _ ) .
de lemprise Destruction potentielle rives droite et
chantier. d’arbres favorables gauche)
situés dans I'emprise
chantier
Type d'impact Directe Directe Directe
Durée de .
: Permanente Temporaire Permanente
'impact
Portée de
N Locale
l'impact

Evaluation de Faible (impacts plus élevés si présence d’individus en gite)

I'impact global
Nécessité de .
Oui
mesures
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7.3.2.4.7 Effets sur la faune piscicole

La configuration de l'ouvrage de franchissement de I'Arc permettira d’éviter toute forme
d’intervention dans le lit mineur.

Le recalibrage du vallat de Bramefan imposera la réalisation de travaux dans le lit mineur. Il
est toutefois important de préciser que du fait de son caractére intermittent, le vallat de
Bramefan n’est pas favorable a la faune piscicole.

2 En phase travaux, I'impact global sur la flore et la faune sera faible a modéré pour
la majorité des especes recensées. Toutefois, cet impact sera fort pour certaines
especes de chauves-souris dont les gites seront impactés lors des travaux de
dégagement d’emprise (coupes et abattages d’arbres, pistes de chantier) au niveau de
la ripisylve de I’Arc.

Des mesures sont prévues pour limiter I'impact sur les cours d’eau (voir chapitre
« Mesures en phase travaux »). Un dossier de dérogation a [Ilinterdiction de
destruction d’espéces protégées est actuellement en cours d’élaboration et sera
finalisé lors des phases d’études ultérieures.

7.3.2.5.  Effets sur les ZNIEFF et les sites Natura 2000 en phase travaux

7.3.2.5.1 Effets sur les zones d’inventaires ZNIEFF

Une visite de terrain a été organisée en septembre 2014 en présence de représentants de la
Direction Régionale de I'Environnement de ’Aménagement et du Logement et du Conseil
Scientifique Régional du Patrimoine Naturel. Il ressort de cette visite que «la ZNIEFF
concernée ne constitue pas, dans le secteur concerné, un enjeu majeur au plan géologique
car elle est composée en majorité d’alluvions de I'Arc ».

Vu le caractére superficiel des travaux et la profondeur de ce stratotype dans le secteur, le
projet n’est pas de nature a impacter le stratotype.

& Les travaux n’auront aucun impact sur le stratotype.

7.3.2.5.2 Effets sur les sites Natura 2000

Aucun site Natura 2000 n’est situé dans ou a proximité immédiate de laire d’étude.
Néanmoins, trois espéces de la classe des chiroptéres, inscrites a 'annexe Il de la Directive
Habitat Faune /flore ont été recensées au niveau des boisements de ripisylve ; il s’agit du
Minioptére de Schreibers, du Murin & oreilles échancrées, du Petit murin. Ces espéces
utilisent la ripisylve de I’Arc comme corridor écologique.

Le projet de liaison routiere RD6-A8 dans le contexte Natura 2000 des sites communautaires
de la Montagne Sainte Victoire n'est pas susceptible d’engendrer des incidences
significatives sur les espéces et les habitats ayant motivé la désignation de ces sites.

Dans les périmétres communautaires, le projet n’a aucune emprise aussi bien sur les
habitats naturels que dans les habitats d’espéces.
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2 Au terme de I’évaluation (présentée en annexe), il apparait que les incidences
prévisibles ne seront pas de nature a porter atteinte a la conservation des habitats
naturels et des especes d'intérét communautaire pour lesquels les sites « Montagne
Sainte Victoire » et « Montagne Sainte Victoire — Forét de Peyrolles — Montagne des
Ubacs — Montagne d’Artigues » ont été retenus respectivement au titre de la Directive
Oiseaux et de la Directive Habitats.

La stricte mise en ceuvre des différentes mesures proposées dans ce document
assure la compatibilité du projet vis-a-vis des espéeces Natura 2000 ainsi que les
orientations de gestion.
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7.3.3. Effets sur le milieu humain en phase travaux

7.3.3.1.  Effets sur la démographie en phase travaux

Les communes de [laire détude sont particulierement dynamiques sur le plan
démographique.

Les travaux ne sont pas de nature a exercer une quelconque influence sur les dynamiques
démographiques.

& Les travaux n’auront aucun impact sur les dynamiques démographiques et
d’habitats.

7.3.3.2.  Effets sur les activités économiques en phase travaux

En phase travaux, les effets potentiels sur 'économie concerneront :
= |es exploitations agricoles,
» |es activités hételieres et commercantes,
» [I'emploi dans le secteur des Travaux Publics.

7.3.3.2.1 Effets sur les exploitations agricoles en phase travaux

Source : Etude fonciére et agricole, Crau Expertises, 2015

L’activité agricole est bien représentée dans laire d’étude. Les cultures céréalieres, le
maraichage et la viticulture sont prédominantes.
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Figure 135 : Impacts des travaux sur les exploitations agricoles
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% Exploitation Al
Il s’agit d’'une exploitation d’une superficie de 15Ha 74a dont 8Ha 96a fruits et Iégumes, 6Ha
37a blé dur, 21a oliviers, 20a non exploités. 9Ha en maraichage sous tunnels et plein
champ, en rotation (source : PAC 2014).

Les principaux effets des travaux sur cette exploitation sont décrits dans le tableau ci-aprés :

Effets Nature des effets Description

Effets temporaires

Risques de pollution ou de perturbation du

Risque de pollution des sols et des cycle biologique par dépdt de poussiéres

indirects | cultures sensibles (maraichage) Risques de pollution en cas de déversement d

substances polluantes

Effets permanents

Prélevement de surfaces agricoles | Prélevement de 49a 06ca (4 906m2) de
Directs cultures céréalieres

Les surfaces agricoles prélevées ou rendues inexploitables du fait des travaux représentent
58a 23ca (5 823 m?) soit 3,7 % de la surface de I'exploitation ; il n’existe donc_pas de grave
déséquilibre de I'exploitation au sens de I'article L. 23-1 du Code de I'Expropriation.

s Exploitation A2
Il s’agit d’'une exploitation de 25Ha 07a 66ca (hors bois et taillis) dont : 21Ha 93a luzerne et
sainfoin, 1,5Ha oliviers, 4Ha prairie temporaire (relevé parcellaire MSA). En complément de
I'activité agricole axée sur les cultures céréaliéres, cette exploitation a diversifié ses activités
dans le domaine de I’hébergement.

Les principaux effets des travaux sur cette exploitation sont décrits dans le tableau ci-apres :

Effets Nature des effets Description

Effets temporaires

] Coupure de chemins d’exploitation | Le chemin d’exploitation du Puget est
Directs et de réseaux (irrigation, drainage) | interrompu

Risques de pollution ou de perturbation du cycle
Risque de pollution des sols et des biologique par depot de poussieres

Indirects
cultures . . .
Risques de pollution en cas de déversement de

substances polluantes

Effets permanents
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Effets Nature des effets Description

Démolition du siége d’exploitation
(hangar)

Directs Prélevement de 6Ha 48a 39ca (exploitées et

Préléevement de surfaces agricoles | non exploitées) dont 53% sont classés en zone
d’urbanisation future au PLU de Fuveau

L’activité agritouristique (gites) ainsi que les locations immobiliéres faisant partie intégrante
de cette exploitation agricole seront fortement impactées par les travaux.

Effets Nature des effets Description

Effets temporaires

] Nuisances importantes sur les gites | Enclavement du fait des travaux, bruits de
Indirectes chantier, dégradation du cadre paysager

Effets permanents

Locations immobiliéres sous | Démolition du bati

Directes . .
emprise projet

L’activité agritouristique sera remise en question.

o,

% Exploitation A3

Il s’agit d’'une exploitation en propriété et en fermage de 110Ha 97a (source : PAC 2014)
comprenant : 52Ha 29a blé dur, 20Ha vignes, 2Ha 30a colza, 13Ha 68a orge, 17Ha 47a pois
chiche, 3 Ha betterave, 44a prairie permanente, surface agricole non exploitable 1Ha 42a,
37a surface non agricole.

Les principaux effets des travaux sur cette exploitation sont décrits dans le tableau ci-apreés :

Effets Nature des effets Description

Effets temporaires

Coupure de chemins d’exploitation | Le chemin d’exploitation du Puget est
et de réseaux (irrigation, drainage) | interrompu

Directs
Risque de pollution des sols et des | Risques de pollutions en phase travaux en cas
cultures de déversement de substances polluantes
) Risque de pollution des sols et des | Risques de pollution ou de perturbation du
Indirects | cyltures cycle biologique par dépot de poussiéres
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Effets Nature des effets Description

Effets permanents

Prélevement de surfaces agricoles | Prélevement de 2Ha 15a 98ca

Directs
Enclavement de parcelles Un reliquat de 16a 93ca (1 693 m?) sera rendu
inexploitable

Il n’existe pas de grave déséquilibre de 'exploitation au sens de l'article L. 23-1 du Code de
I'Expropriation.

% Exploitation A4
Les principaux effets des travaux sur cette exploitation sont décrits dans le tableau ci-aprés :

Effets Nature des effets Description

Effets temporaires

Coupure de chemins d’exploitation | Le chemin d’exploitation des Amandiers est
et de réseaux (irrigation, drainage) | interrompu

Directs
Risque de pollution des sols et des | Risques de pollutions en phase travaux en cas
cultures de déversement de substances polluantes
) Risque de pollution des sols et des | Risques de pollution ou de perturbation du
Indirects | cultures cycle biologique par dépét de poussiéres

Effets permanents

Directs Prélévement de surfaces agricoles | Prélévement de 85a 68ca

Compte tenu de I'étendue de cette exploitation sur la commune de Meyreuil, 'impact des
travaux est limité.

2 Le projet ne créé pas de déséquilibre grave sur les exploitations Al, A3 et A4.
L’exploitation A2 comprenant des activités locatives et un gite rural sera fortement
impactée. Des mesures sont prévues pour limiter I'impact temporaire et compenser
les impacts permanents sur les exploitations (Cf. chapitre « Mesures en phase
travaux »).
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7.3.3.2.2 Effets sur les activités hotelieres et commercantes en phase travaux

% Les activités hobtelieres
Comme indiqué précédemment, I'activité agritouristique (gites) sera remise en cause en
raison de 'emprise des travaux.

L’établissement « La Bastide de Puget » (organisation d’événements et chambres d’hétes)
est situé a environ 100m de la zone de travaux. Il est séparé de cette derniére par le vallat
de la Marine et sa ripisylve qui occulte partiellement les vues. Cet établissement sera exposé
aux nuisances induites par les travaux, en particulier le bruit, la dégradation du cadre
paysager notamment lors de la réalisation des aménagements les plus proches a savoir le
bassin multifonction et la zone de compensation hydraulique. L’attractivité et la fréquentation
de cet établissement pourrait donc s’en trouver affectées.

Figure 136 : Localisation des activités hoteliéres

- )
imite d'emprise des travaux |

Activité hoteliére
1. Gites
2.Bastide de Puget

2 L’établissement « La Bastide de Puget » sera exposé a des nuisances pouvant
affecter son attractivité. Des mesures sont prévues pour limiter I'impact temporaire
des travaux sur cet établissement (se reporter au chapitre « Mesures en phase
travaux »).

Les travaux devraient générer une augmentation de la fréquentation des commerces du
hameau de La Barque en particulier pour la restauration.
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7.3.3.2.3 Effets sur 'emploi dans les Travaux Publics

Source : Rapport du Ministére de I'Economie, mai 2009

Au regard des investissements réalisés, des effets indirects positifs sont attendus en matiére
d’emploi. D’aprés un calcul de la Fédération Nationale des Travaux Publics publié dans un
rapport du Ministere de I'Economie en mai 2009, le ratio d’emploi pour les travaux
d’infrastructures est de 8,1 emplois pour 1 million d’euros investis.

Le colt des travaux (valeur 2015) étant estimé a 18,9 millions d’euros, le projet devrait
permettre la création d’environ 153 emplois directs et indirects.

2 Les travaux auront donc un impact positif sur I’emploi dans le secteur des Travaux
publics.

7.3.3.3.  Effets des travaux sur le bati en phase travaux

Au total, trois batiments sont situés dans I’emprise des travaux :

= Un batiment & usage de location immobiliere (rattaché a I'exploitation agricole A2)
ainsi que le batiment d’exploitation,

»= Une habitation située au nord de la Barque a proximité du pont de Bachasson.

Les habitations proches de la zone de travaux, en particulier au nord de La Barque a
proximité du pont de Bachasson, subiront des nuisances : bruits de chantier, dégradation de
la qualité de l'air, dégradation du cadre paysage...

Figure 137 : Impacts des travaux sur le bati

Limite d'emprise des travaux

Bati sous emprise :
1. Location

2. Siege d'exploitation
3. Habitation
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< Les travaux auront un impact fort sur le bati proche de la zone de travaux.

7.3.3.4.  Effets sur les équipements et les réseaux en phase travaux

7.3.3.4.1 Effets sur les équipements en phase travaux

Le parking « André — Louise Michel » est situé dans les emprises du projet (carrefour sud-est
de La Barque). Ce parking a été aménagé par la commune de Fuveau mais il est situé sur
des terrains appartenant au Département des Bouches-du-Rhone.

2 Les travaux impacteront le parking situé au droit de la RD96.

7.3.3.4.2 Effets sur les réseaux en phase travaux

Conformément aux articles R. 554-1 et suivants du Code de I'Environnement relatif a
« I'exécution de travaux a proximité de certains ouvrages souterrains, aériens ou
subaquatiques de transport ou de distribution », les entreprises chargées de I'exécution de
travaux devront adresser une déclaration d'intention de commencement des travaux a
chaque exploitant d'ouvrage concerné.

Les travaux auront un effet sur les réseaux (électricité, télécom, assainissement, irrigation) et
sur les équipements techniques qui y sont associés (regards, locaux techniques...).

2 Dans la mesure ol les travaux seront réalisés conformément a la réglementation en
vigueur, il n’y aura pas ou peu d’impact sur les réseaux. Au préalable, un recensement
des réseaux sera realisé.
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7.3.4. Effets sur le cadre de vie en phase travaux

7.3.4.1.  Effets sur les déplacements en phase travaux

< Effets directs

Pour les usagers, les effets sur les conditions de circulation évolueront en fonction des
phases de travaux.

A ce stade des études, on peut prévoir que les travaux s’accompagneront de réductions de
chaussée, réductions de vitesse voire déviations locales de certains itinéraires.

Ces modifications temporaires sont susceptibles de perturber les conditions de
circulation en particulier aux heures de pointe.

< [Effets indirects

La réalisation des travaux nécessitera I'apport et 'évacuation de matériaux. Ces transferts
induiront nécessairement un accroissement du nombre de poids-lourds sur les voies
empruntées en particulier sur la RD6¢c par laquelle les engins de chantier accéderont a la
zone de travaux.

Les principales nuisances prévisibles sur les itinéraires de transport sont :
= e bruit et les vibrations au passage des véhicules,

= |es conflits d'usage, la géne a la circulation et, dans une certaine mesure, l'insécurité
générée par ce type de transport,

= |es poussiéres émises par les transports de matériaux,

» |a boue déposée sur la chaussée a la sortie de linstallation de chantier et au niveau
des zones de chargement / déchargement des matériaux.

& Les travaux s’accompagneront temporairement d’un afflux de véhicules sur les
axes routiers alentours et de perturbations de la circulation. Des mesures sont
prévues pour réduire I'impact sur la circulation (se reporter au chapitre « Les mesures
en phase travaux »).

7.3.4.2. Effets sur la qualité de 'air en phase travaux

Localement, la qualité de l'air est trés fortement influencée par la circulation automobile
notamment dans la traversée de La Barque et en bordure de la RD6 ou les concentrations
en polluants sont proches (parfois supérieures) aux seuils de qualité définis par la
réglementation.

Les travaux engendreront des nuisances avec de multiples conséquences directes et
indirectes. Ci-aprés la liste, non exhaustive, des principales nuisances et des effets
prévisibles. Ces effets seront plus significatifs au droit des zones habitées et en milieu
ouvert.
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Figure 138 : Impacts des travaux sur la qualité de I'air

Effets directs Effets indirects
- Décapage des sols - Pollution de l'air Risque pour la santé des
- Terrassements - Dégradation des batiments populations exposees
- Circulation d’engins - Atteinte de la végétation
- Réalisation d’enrobés - Pollution des sols et des cultures

- Production de déchets

& L’impact sera temporaire et d’une intensité trés variable (faible a modéré) en
fonction de la distance des habitations et des conditions météo (direction de vents,
humidité de I'air). Des mesures sont prévues pour réduire I'impact sur la qualité de
Pair (se reporter au chapitre « Les mesures en phase travaux »).

7.3.4.3.  Effets sur 'ambiance sonore en phase travaux

% Réglementation relative a I'impact acoustique des chantiers

La loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 et I'article 8 du décret n°95-22 du 9 janvier 1995
fixent les dispositions relatives a la prévention des nuisances sonores liées aux chantiers.

Le décret n°95-79 du 23 janvier 1995 détermine les caractéristiques acoustiques et les
valeurs admissibles d’émissions ainsi que les normes d’homologation et de contréle.

Les dispositions communes applicables aux matériels et engins de chantier sont fixées par
arrété du 12 mai 1997.

Les maires peuvent, par arrété municipal, réglementer la prévention des nuisances sonores
liees au chantier.

7

%+ Effets du chantier sur ’'ambiance sonore
Le chantier se déroulera pour sa plus grande partie de jour et sous circulation.

Pour certains points singuliers et pour des raisons de sécurité, des opérations pourront se
dérouler de nuit. Toutefois, Pactivité du chantier ne pourra pas occasionner une
émergence supérieure a 5 dB(A) en période diurne (7h — 22h) et 3 dB(A) en période
nocturne, auxquelles il faut ajouter un terme correctif dépendant de la durée cumulée
d’apparition du bruit particulier conformément aux seuils en vigueur.

La phase de travaux occasionnera une géne sonore pour les riverains. Cette géne sera
générée essentiellement par 'emploi et la circulation des engins de chantier, les installations
de chantier, et par 'augmentation du trafic routier sur les voies les plus proches pour le
transport des engins, des personnes et des matériaux utiles a I'opération.

2 L’impact des travaux en termes de nuisances sonores sera temporaire mais
significatif. Des mesures sont prévues afin de réduire ces nuisances (se reporter au
chapitre « Les mesures en phase travaux »).
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7.3.4.4.  Effets sur le patrimoine et le paysage en phase travaux

7.3.4.4.1 Effets des travaux sur le patrimoine culturel

La Direction Régionale des Affaires Culturelles de Provence Alpes Céte d’Azur recense
plusieurs sites archéologiques de différentes époques a proximité du projet :

= traces d’occupation d’age Néolithique, age de bronze et age de fer,
= habitat et sépulture d’époque Gallo-romaine,
= constructions (pont, chapelle) du Moyen-age.

Si aucune de ces entités n'est présente dans les emprises du projet, la possibilité d'une
découverte fortuite ne peut étre totalement exclue comme pour tout chantier.

& L’impact du projet sur les vestiges archéologiques est difficile a évaluer car
potentiel. Des mesures sont prévues afin de prévenir les risques (se reporter au
chapitre «Les mesures en phase travaux »). Un diagnostic archéologique a été
prescrit par la Direction Régionale des Affaires Culturelles.

7.3.4.5. Effets des travaux sur le paysage en phase travaux

Le paysage concerné par le projet est un paysage ou parcelles agricoles et ripisylves se
mélent pour créer un premier plan de qualité & un panorama exceptionnel vers les collines
des Chapeliers, du Défens et vers la montagne Sainte Victoire.

Un mitage diffus du parcellaire agricole ponctue le paysage sans toutefois le détériorer
notablement.

La pression fonciére et les constructions neuves dans la partie sud, dans la périphérie du
hameau de La Barque transforment progressivement ce secteur en construisant des zones
de transition aux caractéristiques variées depuis la RD6.

En phase travaux, les effets sur le paysage seront essentiellement liés aux terrassements et
dans une moindre mesure aux défrichements ces derniers étant trés localisés. L'impact sera
plus marqué dans la zone de section courante ou les travaux se dérouleront dans un
parcellaire agricole ouvert.

En partie nord, la réalisation de l'ouvrage de franchissement de I'Arc nécessitera le
défrichement des emprises sur 20m de large. L'impact sera perceptible dans les phases
préparatoires (travaux de terrassements) et pendant les phases de travaux.

Au niveau de I'échangeur sud, la réalisation de petits ouvrages d’art et des modelés de
terrain associés aura un impact essentiellement sur les vues panoramiques depuis la RD6
en présentant un premier plan provisoirement altére.

Les travaux de réalisation du giratoire au nord de la RD6 auront un impact modéré car ils
s’'inscrivent dans des contextes paysagers de transition, au caractere routier marqué.

& Les travaux engendreront une dégradation du paysage local en particulier lors des
terrassements. Des mesures sont prévues afin de réduire cette dégradation (se
reporter au chapitre « Les mesures en phase travaux »).
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7.3.4.6. Déchets de chantier

De par leur diversité, les travaux engendreront de nombreux déchets. Les différents déchets
produits au cours d’un chantier peuvent engendrer des pollutions des sols, des eaux et de
I'air en cas de brdlage.

& Les travaux produiront des déchets variés et en quantités importantes. La gestion
de ces déchets devra étre réalisée conformément au plan départemental de gestion
des déchets du batiment et des travaux publics.

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
PIECE G : ETUDE D’IMPACT - ANALYSE DES EFFETS DU PROJET SUR L’ ENVIRONNEMENT

342



République frangaise

Liaison routiére entre la RD6 et I’A8 — Contournement de La Barque sy DEPARTEMENT
4 |3 BOUCHES
Communes de Fuveau, Meyreuil, Chateauneuf-le-Rouge 24 DURHONE

7.4. EFFETS EN PHASE EXPLOITATION

7.4.1. Effets sur le milieu physique en phase exploitation

7.4.1.1. Effets sur le climat en phase exploitation

L’influence du projet sur le climat de la Haute Vallée de I'Arc est difficilement quantifiable. Le
projet ne générant aucune modification de I'hygrométrie (aucun asséchement de plan d’eau
ou zone humide) ni de modification du relief susceptible de perturber I'aérologie, on peut
considérer qu’il n’aura pas d’'impact sur le climat.

2 L’impact sur le climat est considéré comme nul.

7.4.1.2. Effets sur la topographie et le relief en phase exploitation

Le projet est situé dans la plaine alluviale de I'Arc, les pentes y sont douces et naturellement
orientées vers le cours d’eau. La plaine est dominée par des reliefs marquants (colline des
Chapeliers, Défens, Sainte-Victoire).

Afin de limiter 'impact du tracé sur I'altimétrie naturelle du site, le projet a été congu au plus
prés du terrain du naturel. Toutefois, afin de permettre le franchissement de I'Arc tout en
intégrant les contraintes hydrauliques, le tracé s’inscrit en remblai sur la section comprise
entre le vallat de Bramefan et I'Arc ce qui modifiera localement I'altimétrie naturelle du site.

2 Le projet aura un impact modéré sur la topographie. Des mesures sont prévues afin
de limiter les impacts paysagers (se reporter au chapitre « Mesures en phase
exploitation »).

7.4.1.3. Effets sur la géologie en phase exploitation

Le projet s’inscrit dans la vaste unité géologique de I'Arc qui est essentiellement composée
de roches sédimentaires.

Le projet n’est pas de nature a modifier les caractéristiques géotechniques du site.

2 L’impact du projet sur la géologie peut étre qualifié de nul.

7.4.1.4. Effet sur les eaux souterraines et superficielles en phase
exploitation

Le projet se situe a proximité immédiate de I'Arc et de trois de ses affluents (vallat des
Louvas, vallat de Bramefan, vallat de la Marine).
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Pendant la phase d’exploitation, les principaux effets du projet sur les eaux souterraines et
superficielles sont les suivants :

= Incidences sur le ruissellement,
* Incidences sur la qualité des eaux,

7.4.1.4.1 Effets du projet sur le ruissellement

Le projet entraine I'imperméabilisation de surfaces naturelles/stabilisées, ce qui engendre
une augmentation des apports pluviaux de la parcelle.

En particulier, la substitution de parcelles enherbées par des surfaces imperméabilisées se
traduit par une sensibilité plus forte de I'impluvium aux précipitations intenses et de courte
durée (type orage), impliquant des afflux d’eau soudains et des débits importants.

A I'état actuel, les surfaces imperméabilisées représentent 14.1% de la surface du
bassin versant du projet. A I’état futur, soit aprés aménagement, les surfaces
imperméabilisées représenteront 38.2%.

Figure 139 : Occupation des sols du bassin versant a |'état projet

- Sols naturels
—f" ,//,aj -\\
[ Sols imperméabilisés

.I

Le projet provoquera lI'imperméabilisation d’environ 5.8 ha supplémentaires: la
surface imperméabilisée passera de 3.4 haa 9.2 ha.

Les débits de pointe instantanés aprés aménagement ont été calculés par la formule
rationnelle. A titre indicatif, les débits de pointe calculés a I’état initial sont rappelés :
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Figure 140 : Débits caractéristiques générés par le projet

Etat Initial Etat projet Impact du projet sur I'état initial

C 27% 47%

= - > Qloprojet = 2.2 Q10initial
Qio 1.29 m%s 2.93 m%s
C 31% 49%

= - : Q30pr0fet = 2.0 Q30inia
Qso 1.89 m%s 3.88 m’/s
C 44% 63%

= : : Qlooprojet = 1.8 Q100inita
Q100 3.51 m’/s 6.48 m°/s

& Le projet se caractérise donc, en I’absence de mesures, par une augmentation
notable du débit de pointe par rapport a I’état initial. En effet, le débit décennal initial
sera multiplié par deux a I’état projet futur. Des mesures sont donc prévues pour
limiter voire compenser I'laugmentation de I'imperméabilisation conformément aux
préconisations du SAGE de PArc (se reporter au chapitre « Mesures en phase
exploitation »).

7.4.1.4.2 Effets du projet sur la qualité des eaux superficielles

Les effets sur la qualité des eaux superficielles, en phase exploitation, sont liés aux risques
de pollutions. En phase exploitation, on distingue 3 principaux types de pollution :

= la pollution chronique,
»= la pollution accidentelle,
= |a pollution saisonniére.

A. La pollution chronique

Elle est due au lessivage de la chaussée par les eaux météoriques qui en ruisselant se
chargent en polluants dorigine routiére : métaux (pneus, chaussée, huile), matiéres
organiques (gomme des pneus), hydrocarbures...

Du fait de leurs origines variées, les polluants sont de natures chimiques différentes :
» des matiéres organiques (gommes de pneumatiques),
= des hydrocarbures,
» des métaux (Zn, Fe, Cu, Cr, Cd, Ni).

La pollution chronique concerne essentiellement les matiéres en suspension sur lesquelles
sont fixées la plus grande partie des autres polluants. Si la nature des éléments
caractéristiques de cette pollution est assez bien connue, les quantités peuvent étre
variables selon les sites (micro climat, nature de la surface de la chaussée, fréquence des
épisodes pluvieux...).

Remarque : les estimations de polluants présentées ci-apres sont basées sur les prévisions
de trafic réalisées a l'horizon 2039, soit 20 ans apres la mise en service du projet. Les
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