1 - CONTEXTE DU PROJET
t=> SITUATION

* La RD559 est I'axe principal de la commune de La Ciotat qu'elle Actuellement
traverse d'Ouest en Est pour desservir le département du Var.

*La RD559 ne répond plus a
+ La portion de route concernée par le projet porte sur un linéaire de Fusage actuel
< 3 km entre le carrefour de Fontsainte et la limite départementale
? des Bouches-du-Rhéne et du Var. * Le trafic routier y est dense
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*Sécuriser la voie pour
il I'ensemble des usagers

il * Déployer une offre pour les

puebssbina” o modes doux (piétons + vélos)
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Voies Vertes en tant que
Véloroute Nationale n°65

b Cette concertation présente une synthése des Etudes Préliminaires afin de (V65) reliant 'EuroVélo 17 3

2 recueillir les remarques des usagers et des riverains, ainsi que d’identifier I'EuroVélo 8

parmi les différentes variantes envisagées, celle retenant I'adhésion du

public. * Permettre I'accés sécurisé

aux plages et restaurants
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Une nouvelle concertation sera ensuite réalisée au stade de I'Avant-Projet
et présentera en détail la solution retenue. «Créer des zones de
stationnement

=» CALENDRIER PREVISIONNEL DU PROJET

2021-22 2023
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" 2 — ETUDES DE CIRCULATION

M'Mdu de trafic ont été réalisées : en 2010, en 2014 puis en 2022.
Elles ont montré que la RD559 s'inscrit comme un axe d'intérét économique important

= UN TRAFIC LOCAL IMPORTANT Synthése des études de trafic

Trafic moyen journalier :

* 16 600 véh/jour

+ 21500 véh/jour

=>soitune se situant entre
selon le poste de comptage.

La proportion de estde du trafic, en
moyenne.

La de circulation est globalement
mais des excés de vitesse ont été relevés notamment
dans le sens la Ciotat =» Saint-Cyr-sur-Mer.

Certains carrefours peuvent supporter plus de

Un constant est relevé
notamment aux abords des chemins d’accés pour les
plages le long de la RD559.

' =» LA PRESENCE D’U TRANSIT
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Uétude de 2022 montre par rapport 3 2010, une
de plus de a la hauteur du
carrefour de Fontsainte et une de presque
a la limite du Var.
De plus elle a permis de déterminer la part du trafic
de transit qui est assez faible :
=> 3700 véh/jour sur la RD559, correspondant & :
* 1400 véh/ jour vers 'AS0
* 1400 véh/jour vers la zone de réseaux
d’entreprises ATHELIA
* 900 véh/ jour vers RD559 Aubagne




Le trongon de la RDS59 concerné par le projet traverse sur sa partie Est
jusqu’a la limite administrative de La Ciotat, une zone majoritairement
agricole.

Une fois 'entrée d’agglomération passée, la route entre dans une partie plus
urbanisée & majorité résidentielle.

Milieu physique

= Précipitations irréguliéres mais intenses (climat
méditerranéen)

+ 9 bassins versants se rejetant dans 5 talwegs
via une multitude de points de rejets plus ou

moins diffus

= Pas de cours d’eau actifs dans le secteur
d'étude
» Pas de risque d'inondation identifié
=> Le projet n'engendrera pas
d'imperméabilisation complémentaire
=> Des études seront réalisées en
phase AVP pour s'assurer que les
objectifs de qualités des différents
rejets dans le milieu naturel soient
bien respectés,

Milieu naturel

PLUI datant de 2018 : EBC « littoral » et EBC
« classique »;

Site Natura 2000 directive habitats et
ZNIEFF type 2 (Plaines Baronnes);

Bande littorale du Liouquet : site protégé.
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Risques naturels

Pas de risque d'inondation ou submersion
marine identifié;

Risque modéré pour l'aléa feux de foréts;
Risque de mouvements de terrain lié a
I'éboulement des falaises cotieres;

Pas de contraintes liées au classement en
zone sismique (2);

Itinéraire de transport de matiéres
dangereuses.




RD559

AMENAGEMENT
ENTRE LE CARREFOUR
DE FONTSAINTE ET LE VAR

COMMUNE DE LA CIOTAT
CONCERTATION PUBLIQUE

Les trois scénarii d'aménagement proposés sont localisés sur trois trongons de la RD559 :

+ Scénario 1 = piste cyclable bidirectionnelle : il comprend |a mise en place d’une piste bidirectionnelle cété sud/coté mer et le
réajustement de I'ensemble de la géométrie de la route.

* Scénario 2 = voie verte : il comprend |a mise en place d’une voie verte c6té sud/coté mer et le réajustement de I'ensemble de
la géométrie de la route.

+ Scénario 3 = deux pistes cyclables unidirectionnelles : il comprend |a mise en place de pistes cyclables de part et d’autre de
la chaussée et le réajustement de I'ensemble de |a géométrie de la route.
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Les 3 trongons du projet d’aménaj
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A 4 — PRESENTATION DES VARIANTES ¢
r/ | Uinstallation d'un é cyclable et/ou piétonnier va Ce futur partage de la route sera donc gagnant-gagnant : la mlse%
~ permettre de contribuer a la sécurisation de I'axe puisque les en place d’une infrastructure cy P de et =

voies de seront réduites et les dispositifs de sécurité  de sécuriser en grande partie l'infrastructure routiére. %
1 -/W encore plus importants. é

)\

:\i A ce stade des études, I'analyse multicritéres ici présentée ne tient pas compte du cot financier de chaque scénario. Elle se base sur
~ " des foncti Is et techni

i > ANALYSE MULTICRITERES
S Scénario 1 : piste cyclable bidirectionnelle
et trottoirs :
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Scénario 2 : voie verte

Avantages Inconvénients
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Scénario 3 : pistes cyclables unidirectionnelles
de part et d’autre de la chaussée
Avantages Inconvénients
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